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Urzadzenie do wyrownywania skoku ttoka hamulcowego przy hamulcach o zmiennym
stosunku przektadni do pojazdow, a zwtaszcza pojazdow kolejowych.

Zgloszono 23 marca 1934 T.

Udzielono 23 stycznia 1937 r.

Pierwszenstwo: 7 marca 1934 r. (Niemcy).

Wynalazek dotyczy hamulcéw do po-
jazdow, a w szczegélnosci pojazdéw kole-
jowych, o zmiennym stosunku przektadni,
w celu dostosowania silty hamowania odpo-
wiednio do obcigzenia pojazdu.

Aby przy takich hamulcach otrzyma¢
w przyblizeniu ten sam skok tloka przy
hamowaniu zapomoca nizszego stopnia
przekladni, jak i przy hamowaniu zapo-
mocy, stopnia wyzszego, nalezy, jak wiado-
mo, urzadzenie do zmiany stosunku prze-
kladni zbudowaé w taki sposob, aby przy
‘przestawianiu tego urzadzenia na nizszy
stopient przekladni zaczynalo ono dziataé
przy hamowaniu mniej wiecej dopiero w

chwili, gdy ttok hamulcowy przebyl taka
cze$¢ swego skoku, jaka jest niezbedna,
aby przy normalnej wielkosci luzu migdzy
klockami hamulcowemi i kotami klocki
zetknely sie z kotami. Do wymienionej
wyzej chwili hamulec pracuje przy wyz-
szym stopniu przektadni. Gdy jednak od-
stepy klockéw hamulcowych od két z ja-
kiego$ powodu beda mniejsze od ich nor-
malnej wielkosci, przysunigcie klockéw do
kot nastapi po przebyciu mniejszej czesci
skoku tloka hamulcowego. Powstaje przy-
tem obawa, ze przejscie na nizszy stopien
przekladni nastapi nie przy obliczonem po-
lozeniu tloka, lecz pézniej, wskutek czego



hamulec pracuje przy wyzszym stopniu
przekladni nietylko podczas dosuwania
klockéw do két, ale i podczas nastepujace-
go potem dociskania tych klockéw do kot
pojazdu. Sita hamowania staje sie wsku-
tek tego zbyt wielka, ta okolicznos$é zas
moze doprowadzié do unieruchomienia kot.
Niebezpieczeristwo to moze byé usuniete
przez zastosowanie samoczynnie dzialaja-
cego urzadzenia do regulowania odstepow
miedzy klockami a kotami, dzialajacego
zaleznie od skoku ttoka w dwoch kierun-
kach, ktore to urzadzenie zmniejszatoby te
odstepy, gdy sa one za duze i powigkszalo
je, g¢dy sa za mate. Przy hamowaniu przy
nizszym stopniu przekladni mozliwe jest
przytem wlaczanie tej przekladni w do-
wolnym punkcie tej czesci skoku tloka,
przy ktorej odbywa si¢ przysuwanie kloc-
kow do kol, przyczem urzadzenie regula-
cyjne o podwéjnem dziataniu kazdorazo-
wo zwigksza odstepy klockéw od két, a na-
stepnie znéw zmniejsza je w takim stop-
niu, jaki jest niezbedny dla otrzymania
tego samego skoku tloka hamulcowego pod-
czas hamowania przy nizszym stopniu
przekladni, jak i przy wyzszym stopniu.
Jednak nie mozna stosowaé do wszystkich
pojazdow urzadzenia regulacyjnego o po-
dwéjnem dzialaniu t. j. zwigkszajacego i
zmniejszajacego odstepy klockéw od két.

Wynalazek ma na celu, zachowujac ten
sam skok tloka hamulcowego podczas ha-
mowania przy nizszym stopniu przekladni,
.co 1 przy wyzszym, zapobiezenie w prosty
spos6b wspomnianemu wyzej niebezpie-
czeristwu réwniez i w tych przypadkach,
gdy hamulec nie jest zaopatrzony w urza-
dzenie regulacyjne o podwéjnem dziataniu,
a tylko w urzadzenie dzialajace jedno-
stronnie lub tez gdy zupelnie jest pozba-
wiony urzadzenia, regulujacego odstepy
klockéw hamulcowych od két. W tych
przypadkach w celu zapewnienia dzialania
przekladni o nizszym stopniu, wowczas gdy
odstepy klockéw hamulcowych od két sa

znacznie mniejsze od normalnych, przej-
$cie do nizszego stopnia przekladni musi
odbywa¢é si¢ w tym momencie, kiedy tlok
hamulcowy odbyl znacznie mniejsza czes¢
swego skoku, niz ta, ktora jest konieczna,
aby przy normalnej wielkosci wspomnia-
nych odstepéw dosunaé klocki do kot po-
jazdu. Ze wzgledu na to, ze nizszy stopien
przekladni wczesniej zaczyna dzialaé, a
zatem dziala podczas wigkszej czesci ru-
chu klocka ku obwodowi kola, to ruch ten
staje si¢ odpowiednio krétszy.

Powstaje jednak przez to zwigkszona
réznica w skoku tloka przy hamowaniu na
nizszym i na wyzszym stopniu przekladni.
Aby te réznice usunaé, zaopatruje sie ha-
mulec zgodnie z wynalazkiem w urzadze-
nie, ktére jest uruchomiane w zalezno$ci
od przelacznika obcigzeniowego, przezna-
czonego do nastawiania hamulca na rézne
stopnie przekladni, ktére powoduje dodat-
kowy ruch jatowy, wyréwnywajacy rézni-
ce skokéw tloka, gdy przetacznik obcigze-
niowy nastawiany jest na nizszy stopien
przekladni.

" Na rysunku przedstawiono tytulem
przykltadu przedmiot wynalazku w kilku
postaciach wykonania, a mianowicie: fig. 1
przedstawia schematycznie pewna czesé
hamulca pojazdu kolejowego, ktory to ha-
mulec zaopatrzony jest w urzadzenie we-
dtug wynalazku; fig. 2 — w wigkszej po-
dzialce przekréj podtuzny urzadzenia do
wytwarzania dodatkowego ruchu jalowe-
go; fig. 3 — schematycznie odmienne umie-
szczenie urzadzenia wedlug wynalazku na
hamulcu pojazdu kolejowego; fig. 4 —
przedstawia konstrukcje, uwidoczniajaca
polaczenie urzadzenia do wytwarzania do-
datkowego ruchu jalowego 2z jednostron-
nie dzialajacem urzadzeniem, reguluja-
cem odstepy klockéw hamulcowych od kot;
fig. 5 — w wiekszej podzialce przekréj
podluzny odmiennego urzadzenia, regulu-
jacego odstepy klockéw od kél, ktére to
urzadzenie w przedstawionej na rysunku




postaci wykonania zawiera urzadzenie do
wytwarzania dodatkowego ruchu jatowego;
fig. 6 i 7 przedstawiaja pewien szczegél
konstrukcji wedlug fig. 5, uwidoczniony w
~ dwéch polozeniach, odpowiednio do nasta-
wienia hamulca na wyzszy lub nizszy
stopieni przektadni, a fig. 8 — inny szczegot
tejze samej konstrukciji.

Na fig. 1 oznaczono cylinder hamulca
cyfra 1, diwignie przycylindrowe — cy-
fra 2, cyframi 3 i 4 — posrednie drazki,
laczace dzZwignie przycylindrowe i dziata-
jace podczas wlaczenia wyzszego lub niz-
szego stopnia przekladni; cyfra 5 oznaczo-
no urzadzenie, zwane przelacznikiem ob-
cigzeniowym, stuzace do przestawiania ha-
mulca na wyzszy lub nizszy stopieri prze-
kladni. Przestawianie to odbywa sie w
znany sposéb zapomocg umieszczonej po
obu stronach pojazdu korby 6. Przelacz-
nik obciazeniowy 5 jest znany; zawiera on
przestawny oporek, ktory zaleznie od po-
lozenia korby 6 ustawiany jest w polozenie
czynne lub nieczynne. W polozeniu czyn-
nem stuzy on do zmniejszenia ruchu jato-
wego drazka 4, wlaczajacego nizszy sto-
piert przekladni, wskutek czego poprzez
drazek ten moga byé przy hamowaniu
przenoszone sity. Podluzne ucho 8 umozli-
wia natomiast ruch jalowy drazka 3, wla-
czajgcego wyzszy stopiern przekladni. Gdy
wymieniony wyzej przestawny oporek, u-
mieszczony w przelaczniku obcigzenio-
wym, znajduje si¢ w swem polozeniu czyn-
nem, to zmniejsza on, jak juz wspomnia-
no, ruchs jatowy drazka 4 dostatecznie, a-
by umozliwi¢ dzialanie tego drazka przy
hamowaniu. Wtaczenie drazka 4 odbywa
si¢ wowczas, gdy tlok hamulcowy prze-
szedl dopiero mniejsza cze$é swego skoku
w poréwnaniu z droga, ktéra przebywa
ten tlok przy normalnym odstepie klockéw
hamulcowych od két w celu dosunigcia
tych klockéw do ké! pojazdu. Na jednem
z gléwnych ciggiel hamulcowych 9, pola-
.czonych z wolnemi koricami dZwigni przy-

cylindrowych 2, umieszczone jest urzadze-
nie 10 do wytwarzania dodatkowego ruchu
jatlowego, ktore dziala przy nastawieniu
przelacznika obciazeniowego 5 na nizszy
stopieni przekladni.

W postaci wykonania wynalazku we-
dlug fig. 2 urzadzenie 10 do wytwarzania
dodatkowego ruchu jalowego skonstruowa-
ne jest w ten sposéb, ze jedno z gléwnych
ciegiel hamulcowych utworzone jest z
dwoéch czesci 9a i 9b, przyczem czesé 9a
zmocowana jest z oslong 11 sprezyny 12,
w ktorej to ostonie druga czesé 9b drazka
moze si¢ w pewnych granicach przesuwac.
Sprezyna 12 dazy do zblizenia ku sobie obu
czesci drazka, jest jednak tak obliczona,
Zze poddaje si¢ pod wplywem naprezenia,
powstajacego przy hamowaniu w ciegle ha-
mulcowem. Czesci 9a i 9b sa ze soba zla-
czone przez osadzone przegubowo na osto-
nie 11 zapadki 13, ktére pod dziataniem
sprezyn 14 zaczepiaja o leb 15, tworza-
cy zakoriczenie drazka 9b. Zapadki 13
zwalniaja leb 15 = dzicki dzialaniu tulei
stozkowej 16, umieszczonej przesuwnie na
czesci 9a drazka, przy jej przesunigciu w
kierunku ostony 11, gdy tuleja ta naciska
na ramiona 7 zapadek 13. Tuleja 16 pola-
czona jest zapomoca drazka 17 (fig. 1) =z
dzwignig kolankowa 18, osadzong na wol-
nym koricu najblizszej dzwigni przycylin-
drowej 2. Dzwignia kolankowa 18 jest po-
laczona z przelacznikiem obciazeniowym 5
w taki sposob, iz tuleja 16 przesuwa si¢ w
kierunku osltony 11 dla zwolnienia zapa-
dek 13 od zaczepienia ze tbem 15 wow-
czas, gdy przelacznik obcigzeniowy 5
wskutek przestawienia korby 6 nastawia-
ny jest na nizszy stopien przekladni. Gdy
natomiast ten przelacznik obcigzeniowy
zostanie przestawiony na wyiszy stopien
przekladni, wtedy tuleja 16 zostaje cofnie-
ta, wskutek czego zapadki 13 zaczepiaja o
teb 15. Dla umozliwienia nastawiania prze-
tacznika obcigzeniowego takze i przy do-
ciaggnigtym hamulcu, na drazku 17 umie-



szczone jest urzadzenie sprezynujace 19,
ktore przy przestawieniu korby 6 przy za-
ci$énietym hamulcu, gdy zapadki 13 sa za-
kleszczone, poddaje sie, aby potem dzigki
dzialaniu sprezyny przesunaé tuleje 16 i
zwolnié¢ zapadki 13, gdy tylko zakleszcza-
jace je naprezenie ciegiet hamulcowych
zmniejszy si¢ przy odhamowaniu. Zakle-
szczenie zapadek 13 jest w tym przypadku
spowodowane przez tarcie ich odpowied-
niej powierzchni o leb 15 oraz wskutek
tarcia o odpowiednie powierzchnie w o-
tworach w oslonie 71. W uszkach, w kto-
rych osadzone sa czopy zapadek 13, znaj-
duja si¢ wydluzone odpowiednio otwory,
aby haczykowate korice zapadek mogly, sie
przysunaé¢ do odpowiednich powierzchni w
wycieciach oslony 71. Ksztalt kolankowej
dzZwigni 18 jest tak dobrany, ze gdy prze-
tacznik obciazeniowy 5 nastawiony jest na
nizszy stopieri przekladni, to rami¢ dzZwi-
gni kolankowej 18, potaczone przegubowo
z drazkiem 17, tworzy z tym drazkiem jed-
na linje prosta lub odchyla si¢ nieco od
tego polozenia, przyczem spreiynujace u-
rzadzenie 19 zabezpiecza w tem polozeniu
dzwignie 18 przed cofnieciem sie zpowro-
tem. Z powyzszego wynika, ze ruch jalto-
wy drazka 9, wywolywany przez urzadze-
nie 10, istnieje tylko przy hamowaniu na
nizszym stopniu przekladni, natomiast
przy hamowaniu na stopniu wyzszym —
ruchu tego niema. Dzigki istnieniu tego
dodatkowego ruchu jalowego tylko przy
hamowaniu na nizszym stopniu przektadni
oraz przy zalozeniu, ze wielko$é tego ru-
chu jalowego jest obliczona prawidlowo,
otrzymuje si¢ zawsze jednakowy lub pra-
wie jednakowy skok ttoka hamulcowego
zar6wno przy hamowaniu na nizszym stop-
niu przekladni, jak i przy hamowaniu na
wyzszym jej stopniu.

Na fig. 3 rysunku przedstawione zo-
stalo inne, anizeli na fig. 1, wlaczenie u-
rzadzenia, wytwarzajacego ruch jatowy,
do urzadzenia hamulcowego. W tym przy-

padku urzadzenie 10, wytwarzajace do-
datkowy ruch jalowy, wlaczone jest do
gléownego ciegla hamulcowego 9, polaczo-
nego z wolnym koricem dzwigni przycylin-
drowej 2a. Wlaczanie i wylaczanie tego
ruchu jalowego odbywa si¢ zapomoca, draz-
ka 20, polaczonego z wolnym koricem dru-
giej dzwigni przycylindrowej 2b o stalym
punkcie obrotu. Lozysko 21 dla drazka 20
osadzone jest na wsporniku 22, umieszczo-
nym na drazku 9, polaczonym z dzwignia
2b (fig. 5). Drazek 20 zaopatrzony jest z
obu stron lozyska 21 w pierscienie osadcze
23, uniemozliwiajace przesunigcie si¢ draz-
ka 20 w tem lozysku. Poza tem drazek 20
zaopatrzony jest w korbe 24, ktéra pola-
czona jest z korbami 6 drazkami, przeno-
szacemi ruch i tworzacemi polaczenie z
przelacznikiem obcigzeniowym 5.

Dzialanie opisanego wyzej urzadzenia
jest zupelnie takie samo, jak i w opisanym
poprzednio przypadku.

W urzadzeniu regulacyjnem wedlug
fig. 4 zasada wykonania urzadzenia do wy-
twarzania dodatkowego ruchu jalowego
jest zasadniczo taka sama, jak i w odmia-
nie wykonania wedtug fig. 2. W urzadzeniu
regulacyjnem wedlug fig. 4 urzadzenie do
wytwarzania dodatkowego ruchu jalowego
jest polaczone w jedna calo$é ze znanem
urzadzeniem regulacyjnem 47 typu $rubo-
wego, sluzacem do zmniejszania odstepow
klockéw hamulcowych od kél, gdy te od-
stepy sa zbyt wielkie. Nasadka do zamo-
cowania na ciegle tego urzadzenia nastaw-
czego 47 posiada wspornik 48, w ktéry jest
wkrecona tulejka 49. Drazek 20, umie-
szczony przesuwnie w tej tulejce, zaopa-
trzony jest w kliny 50, wskutek czego tu-
lejka 49 jest obracana razem z drazkiem
20. Obrot drazka 20 przy przestawianiu
przelacznika obciazeniowego 5 na wigkszy
lub na mniejszy stopieri przektadni powo-
duje zatem obrét tulejki 49 w jednym lub
drugim kierunku, ktéra wskutek tego zo-
staje wkrecana do wspornika 48 lub zen



wykrecana. Te ruchy tulejki 49 stuzq do u-
ruchamiania stozkowej tulei 16, zaopatrzo-
nej w tym celu w ramie 51, ktérego koniec
umieszczony jest miedzy krazkiem 52, za-
mocowanym na stale na tulejce 49, i kraz-
kiem 53, przesuwnie osadzonym na tej tu-
lejce i dociskanym sprezyna 54. Leb 15, o
ktéry zaczepia zapadka 13, wykonany jest
w- postaci nakretki roboczej urzadzenia
regulacyjnego, polaczonej z oslong 11 np.
zapomoca, klina, tak iz nakretka ta bierze
udzial w obrocie ostony 11, spowodowa-
nym przez urzadzenie 47, regulujgce od-
stepy klockow od két.

W urzadzeniu regulacyjnem wedlug
fig. 5 urzadzenie do wytwarzania dodatko-
wego ruchu jalowego tworzy jedna calosé
z innem, anizeli na fig. 4, urzadzeniem do
regulowania odstepéw klockéw hamulco-
wych od koél, ktére dziala samoczynnie,
zmniejszajac te odstgpy, gdy sa one za
duze.

To znane urzadzenie do regulowania
odstepéw pomiedzy klockami i kolami
sklada si¢ w rozpatrywanym przypadku z
ciegla hamulcowego, zlozonego z dwéch
czesci 9a i 9b, oraz z dwoéch nakretek,
wspéldzialajacych z odpowiedniemi po-
wierzchniami stozkowemi.

Nakretki 25 i 26 skladaja si¢ z wycin-
kow kotowych, utrzymywanych razem za-
pomoca otaczajacych te wycinki sprezyn,
przyczem nakretki te zamknigte sa w od-
powiednich stozkowych ostonach 27, 28.
Jedna ostona 27 jest polaczona sztywno z
czeécia %a ciegla hamulcowego, natomiast
druga ostona 28 jest osadzona przesuwnie
na drugiej czesci 9b tegoz ciegla i pozo-
staje pod naciskiem sprezyny 32, przy-
czem uruchomiana jest zderzakami 29, 30,
osadzonemi na drazku 20, przesuwajacym
st¢ w otworze ramienia 31 ostony 28. Gdy
skok tloka hamulcowego przekroczy pew-
na wielkosé, to zderzak 29 przesuwa osto-
ne 28 oraz nakretke 26 na czesci 9b ciegla
hamulcowego wbrew dzialaniu sprezyny

32. Gdy hamulec zostaje zluzowany, te
sprezyna 32 doprowadza oslone 28 oraz
nakretke nastawcza 26 zpowrotem do
pierwotnego polozenia. Stozkowa po-
wierzchnia osfony 28 naciska jednak wow-
czas na nakretke 26, wskutek czego czesé
9b cigglta hamulcowego musi takze braé¢ u-
dzial w tym ruchu; czesé 9b ciegla zosta-
je wskutek tego przesunigta wzgledem na-
kretki 25, a zatem cieglo hamulcowe zo-
staje skrécone. Zderzak 29 posiada ksztalt,
przedstawiony na fig. 6 i 7. Gdy przelacz-
nik obcigzeniowy 5 zostaje nastawiony na
wyzszy stopieri przekladni, to zderzak 29
przyjmuje polozenie wedlug fig. 6. Przy
przestawieniu przetacznika obcigzeniowego
na nizszy stopieni przekladni drazek 20 zo-

‘staje obrécony mniej wigcej o 90°, wsku-

tek czego zderzak 29 zajmuje polozenie,
przedstawione na fig. 7.

Gdy hamulec jest zwolniony, obie o-
slony 27, 28 utrzymywane sa w zetknigciu
ze soba przez sprezyng 32, przyczem kol-
nierz 36 oslony 28 uniemozliwia zetknie-
cie nakretki 25 z powierzchnig stozkowsq o-
stony 27. Przy hamowaniu drazek 9b zo-
staje pociagniety przez drazek 9a za po-
$rednictwem sprezyny 32 i stozkowej na-
kretki 26, ktora jest pociagana przy ze-
tknieciu si¢ ze stozkowa powierzchnig o-
sfony 28. Wskutek tego uniemozliwiony
jest ruch nakretki 26/ wzgledem zaopatrzo-
nego w gwint drazka. Gdy w ciegle 9a, 9b
powstaje pewne naprezenie rozciggajace,
sprezyna 32 poddaje si¢, wskutek czego
stozkowa czesé ostony 27 moze osigéé na
stozkowej nakretce 25, poczem sila hamo-
wania przenosi si¢ z drazka 9a juz bezpo-
$rednio poprzez t¢ nakretke na drazek 9b.

Gdy przy hamowaniu zapomocg wy:z-
szego stopnia przekladni skok ttoka, odpo-
wiadajacy dosunigciu klocka hamulcowe-
go do kola, przekroczy wartosé¢ normalna,
poniewaz luz miedzy klockami i kolami
jest zbyt duzy, to zderzak 29 styka sie ze
zderzakiem 33 ostony 28 i przesuwa ja



wbrew dzialaniu sprezyny 32. Nakretka 26
przestaje si¢ przytem stykaé z powierzch-
nia stozkowa oslony 28 i wraz z ta osto-
na zostaje przesunieta na drazku 9b, gdyz
wycinki, z ktérych sie¢ sklada ta nakretka,
rozsuwaja si¢ promieniowo. Gdy hamulec
zostanie zwolniony, nast¢puje odpowiednie
przesunigcie rowniez i nakretki 25 po draz-
ku 9b, wskutek czego osiaga si¢ w znany
sposéb. zmniejszenie zbyt duzych odste-
péw klockéw hamulcowych od kél. Gdy
przelacznik obcigzeniowy zostanie przesta-
wiony na nizszy stopiern przekladni, zwol-
nione zostaje urzadzenie, ryglujace prze-
suwng tuleje 34, naskutek obrotu drazka
20, przyczem tuleja 34 zostaje przesunieta

przez spreiyne 35, umieszczong miedzy ta

tuleja i oslona 28, w kierunku stozkowej
nakretki 26. Dzigki temu podczas hamowa-
nia przy wlaczonym nizszym stopniu prze-
kladni nakretka 26 nie moze si¢ oprzeé o
stozkowa powierzchnie oslony 28, wsku-
tek czego czesé 9b drazka moze przesuwaé
sie w nakretce 26. Sprezyna 32 moze dzie-
ki temu wutrzymywaé ostone 28 w stanie
nieruchomym wzgledem ostony 27, przy-
czem nakretka 25 nie moze, dzieki kolnie-
rzowi 36 ostony 28, zetknaé si¢ ze stozko-
wa czescia oslony 27. Czesél 95 drazka mo-
e wiec przesuwaé si¢ w obu nakretkach
25, 26. Powstajacy wskutek tego dodatko-
wy ruch jatowy zostaje jednak przy prze-
kroczeniu pewnej czeéci skoku tloka ha-
mulcowego ograniczony przez zderzak 29,
ktéry zajmuje wéwczas polozenie wedlug
fig. 7 i moze przepusci¢é swobodnie zde-
rzak 33, dosiegnaé ramienia 3/ i nie do-
pusci¢- do dalszego przesuwania si¢ oslo-
ny 28 wraz z ostona 27. Oslony 27, 28 zo-
staja przytem od siebie odsunigte, a spre-
zyna 32 $ci$nigta, przyczem nakretka 25
oddala si¢ od kotnierza 36 i osiada w cze-
$ci stozkowej oslony 27, wobec czego mo-
ze nastapi¢ dziatanie sily hamowania.
Tuleja 34 jest zaopatrzona w urzadze-
nie zapadkowe, ktére sklada si¢ z umie-

szczonego na niej i tworzacego z nig jedng
calo$¢ zderzaka 37, ktory opiera sie o
dzZwignie 38, osadzona przegubowo na wy-
stepie 39 oslony 28 i zaopatrzong w za-
padke 40, osadzona réwniez przegubowo,
opierajaca si¢ o wystep 41 oslony 28. Dra-
zek 20, jak to wynika z fig. 8, jest zaopa-
trzony w przymocowang wzdtuz tego draz-
ka listwe 42, ktora przy obrocie drazka 20,
uskutecznionym podczas przestawiania
przelacznika obciagzeniowego 5 na nizszy
stopieri przekladni, porusza palak 43 wraz
z zapadka 40, ktéra wskutek tego ruchu
przestaje stykaé¢ si¢ z wystepem 41. Dla
powrotu tulei 34 i urzadzenia zapadkowe-
go do polozenia wyjsciowego, t. j. polo-
Zenia przy zwalnianiu hamulca, stuzy ra-
mie 44, osadzone przegubowo na wolnym
koricu dzwigni 38. Ramie to zapada swym
wolnym zagietym koricem przy pierwszem
hamowaniu, gdy obie oslony 27, 28 sa
wzgledem siebie przesuwane, a sprezyna
32 sciskana, za zab 45 ostony 27. Listwa 42
zwalnia palak 43, zanim jeszcze drazek 20
zdota wykonaé caly swéj ruch obrotowy.
Uruchomienie wigc zapadki 40 przez ten
palak trwa tylko krétka chwilg, przyczem
zapadka 40 zostaje zwolniona tylko jeden
raz przy przestawieniu hamulca na mniej-
szy stopiefi przekfadni. Przy ruchu, po-
wstajacym podczas zwalniania hamulca,.o-
raz przy nastepujacych potem hamowa-
niach palak 43 podtrzymywany jest spre-
zyna, uwidoczniona na fig. 5, wskutek
czego umozliwione jest zaczepienie zapad-
ki 40 o wystep 41. Rami¢ 44 podczas ru-
chu, powstajacego przy zwalnianiu hamul-
ca, zostaje przez zab 45 odsunigte zpowro-
tem (w lewo podlug rysunku), przyczem
przy korcu tego ruchu, gdy zapadka 40 -
znéw oprze si¢ o wystep 41, ramie 44 pod
dziatlaniem wystepu 46 oslony 28 zostaje
podniesione zpowrotem ponad zab 45. Z
chwila, gdy tuleja 34 wraz z urzadzeniem
zapadkowem powréci do -polozenia wyj-
Sciowego, nowe zwolnienie juz nie naste-



puje, jezeli przelacznik obcigzeniowy jest
ustawiony na nizszym stopniu przekladni.
Urzadzenie do regulowania odstepow
klockow hamulcowych od kél, pracuje
wtedy tak samo, jak opisano powyzej, gdy
chodzi o utrzymanie skoku ttoka, odpowia-
dajacego odstepowi miedzy zderzakiem 29
i ramieniem 31. Wielko$é tego odstepu do-
brana jest tak, aby odpowiadala ona te-
mu samemu skokowi tloka przy nizszym
stopniu przektadni, co i wielko$é odstepu
miedzy zderzakami 29 i 33 przy wyzszym
stopniu przektadni.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do wyréwnywania sko-
ku tloka hamulcowego przy hamulcach o
zmiennym stosunku przekladni do poja-
zdow, a zwlaszcza do pojazdow kolejo-
wych, znamienne tem, ze w hamulec wla-
czone jest urzadzenie (16, 13, 11 lub 20,
34, 36) do wytwarzania' dodatkowego ru-
chu jalowego, ktére potaczone jest mecha-
nicznie z przelgcznikiem obciazeniowym
(5) i dziata tylko przy nastawieniu tego
przelacznika na nizszy stopien przekladni.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze dwie przesuwne wzgledem
siebie czesci (9a, 9b) ciggla hamulcowego
zmocowywane sa ze soba zapomoca dajace-
go .si¢ wylacza¢ urzadzenia zapadkowego
(13), potaczonego mechanicznie w taki spo-
séb z przelacznikiem obciazeniowym (5),
ze to urzadzenie zapadkowe jest wyla-
czone przy nastawieniu tego przelacznika
na nizszy stopien przekladni oraz wlaczo-
ne przy nastawieniu przetacznika na wyz-
szy stopienn przekladni.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze pomiedzy przesuwnemi
wzgledem siebie czesciami {9a, 9b) ciggla
hamulcowego osadzona jest sprezyna (12),
ktéra po zwolnieniu hamulcéow po usku-
tecznionem hamowaniu na nizszym stopniu
przektadni doprowadza przesuwne wzgle-

dem siebie czesci (9a, 9b) ciegla hamulco-
wego ponownie do polozenia wyjsciowego,
w ktérem sa one zmocowane ze sobg zapo-

‘moca urzadzenia zapadkowego (13).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze urzadzenie zapadkowe
sktada sie z zapadek {13), osadzonych na
jednej czesci (9a) ciegla hamulcowego i
zaczepiajacych o wystep, np. w postaci
tba (15), drugiej czesci (9b) tego ciegla,
przyczem na pierwszej czesci {9a) tegoz
ciegla osadzona jest przesuwnie tuleja
(16), potaczona mechanicznie z przelacz-
nikiem obcigzeniowym (5) i utrzymujaca
w swem krarficowem polozeniu wymienio-
ne wyzej zapadki (13) w stanie wylaczo-
nym (fig. 2).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze polaczone jest w jedna ca-
lo$¢ ze znanem urzadzeniem, regulujacem
samoczynnie odstgepy pomiedzy klockami
hamulcowemi a kotami (fig. 4 i 5).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 5,
ze znanem urzadzeniem, regulujacem sa-
moczynnie odstepy *miedzy klockami ha-
mulcowemi a kotami, zawierajacem dwie
nakretki, nastawcza i pociagajaca, z kto-
rych kazda wspétdziala z dwiema po-
wierzchniami — stozkowa i plaska, znaj-
dujacemi sie¢ wewnatrz na $ciankach oston
tych nakretek, z ktérych kazda sklada sie
z kilku czesci, polaczonych ze soba spre-
zyna, i nakrecona jest na jedna cze$é cie-
gta hamulcowego, wspéldzialajac za$ z wy-
mienionemi wyzej stozkowemi powierzch-
niami laczy obydwie czesci ciggla hamul-
cowego, znamienne tem, ze oslona (28) na-
kretki nastawczej (26) posiada wystep
{36) w postaci kotnierza, uniemozliwiajacy
zetkniecie sie nakretki pociagajacej (25)
ze stozkowa powierzchnia jej ostony (27),
gdy sprezyna (32), dzialajaca na te oslo-
ne (27), jest stabo naprezona, przyczem u-
rzadzenie posiada tuleje¢ (34), sterowana
przez przelacznik obciazeniowy (5), ktora
przy nastawieniu tego ostatniego na niz-



szy stopien przekladni powstrzymuje na-
kretke nastawcza (26) od zetkniecia ze
stozkowa powierzchnia ostony (28).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 6, zna-
mienne tem, ze zderzak (29), osadzony na
drazku (20), nastawianym przez przelacz-
nik obcigzeniowy {5), umieszczony jest na
drodze przesuwu ramienia (37) oslony
(28) nakretki nastawczej (26).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 6,
znamienne tem, ze posiada dzwigni¢ {38)
lub inny réwnoznaczny narzad, wstrzymu-

jacy tuleje (34) od przesunigcia pod dzia-
laniem sprezyny (35).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 7,
znamienne tem, ze zderzak (29), osadzony
na drazku (20), nastawianym przez prze-
lacznik obciazeniowy {5), wykonany jest w
postaci krazka, $cietego na pewnej czesci
swego obwodu.

Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator.

Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
rzeczanik patentowy,
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