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RTASSUNTO
L'invenzione si riferisce ad una piattaforma galleggiante di
forma appropriata dotata di proprio sistema di propulsione e
di plancia di comando, nonché di casse di zavorra e di si-
stemi di pompaggio tali da rendere possibile la sua immer-—
sione in modo da poter accogliere sulla sua platea un altro
natante e trasportarlo in acque interne e in acque pocO pro-—
fonde.
Cone € noto le navi marittime, siano esse autopropulse,
chiatte a rimorchio 0 a spinta, generalmente vengono carica-
te, per questioni di economia del trasporto, alla loro mas—
sima immersione compatibilmente con le regole di bordo libe-
r0 e di sicurezza. Se tali navi debbono proseguire la loro
navigazione lungo un fiume a corrente libera, 1'immersione
che esse avevano in mare pud essere eccessiva e non adeguata
al fondali del fiume.
Si € quindi costretti a trasbordare il loro carico su altri
natanti o a banchina con aggravi anche notevoli sul costo
finale del trasporto. Considerazioni analoghe valgono anche
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per navi adibite alla navigazione interna che incontrano
nella loro navigazione fondali inferiori a quelli previsti
al mamento della loro caricazione,

Scopo della presente invenzione € sostanzialmente quello di
fornire un sistema che possa, senza effettuare alcun tra-
sbordo 4i carico, far percorrere lungo un fiume una nave ma-
rittima avente una immersione superiore e conmunque incompa-
tibile con i fondali del fiume stesso.

Tale sistema €& reso possibile portando la nave marittima
sulla platea 4di un secondo natante che, per le sue dimensio-
ni e per le caratteristiche di spinta della propria carena,
pud raggiungere una immersione finale idonea ai bassi fonda-—
1i delle acque interne e comungque inferiori alle immersioni
possedute dalla nave marittima.

La piattaforma di sollevamento consiste nelle sue linee es-
senziali in un cassone di adeguata altezza dotato di una
platea piana e di forme idonee a prora e a poppa per ottene-
re la minima resistenza all'avanzamento in acqua. Il volume
interno di tale piattaforma é suddiviso da paratie tra-
sversali e longitudinali tali da ottenere una serie di casse
allagabili e svuotabili a mezzo pompe, in modo da poter va-
riare l'immersione della piattaforma secondo le sue necessi-—
ta di impiego. Le strutture interne sia trasversali che lon-
gitudinali conferiranno alla piattaforma una adeguata rigi-

dezza sia in senso longitudinale che trasversale.
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In relazione alla elevata larghezza della piattaforma, al
fine di evitare che le parti di estremitd trasversale del
proprio fondo possano strusciare lungo le sponde limitanti
1'alveo navigabile di magra del fiume, il profilo del fondo
nella sua sezione trasversale sara costituito da una parte
centrale parallela alla platea e dalle parti laterali leg-
germente inclinante verso l'alto con un angolo di inclina-
zione adeguato all'inclinazione delle sponde dell'alveo di
magra.

Al fine di conferire alla piattaforma una sufficiente stabi-
1lita trasversale, in tutte le fasi di sollevamento della na-
ve marittima portata sulla sua platea, sono previste agli
angoli di estremitd della platea quattro torri di idonea al-
tezza e con sufficiente figura di galleggiamento.
All'interno di tali torri sono ricavati i locali motori di
propulsione, il sistema di pompaggio per il riempimento e lo
svuotamento delle casse di zavorra, gli alloggi per il per-
sonale e vari locali di servizio della piattaforma. Le pompe
per lo svuotamento potranno essere condotte mediante giunto
dagli stessi motori di propulsione.

Parte del volume all'interno delle torri é adibito a casse
d'aria, di volume tale da costituire una sufficiente riserva
di spinta nel caso in cui tutte le casse di zavorra sistema~
te nella piattaforma venissero completamente allagate.

Per la propulsione e la manovrabilitd della piattaforma lun-
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go il fiume sono previsti quattro propulsori sistemati agli
angoli di estremitid della piattaforma. Tale distribuzione
dei propulsori rende possibile suddivide1:'e la potenza pro-
pulsiva totale in quattro parti, ottenere eliche non parti-
colarmente caricate, con rendimenti accettabili e di dimen-
sioni campatibili con i bassi fondali in cui la piattaforma
dovra operare. Per dare protezione alle eliche e nel contem-
po favorire 1l'afflusso e il deflusso dell'acqua sonoc previ-
ste, in corrispondenza delle eliche, idonee volte che si e-
stenderannc sia nella zona prodiera che poppiera delle e-
liche medesime.

In relazione alle dimensioni della piattaforma e alla sua
limitata immersione, in relazione alla particolare conforma-
zione del fiume e delle sue anse, riveste . essenziale im-
portanza per la piattaforma la sua manovrabilitd durante la
navigazione fluviale.

A tal fine i propulsori sono di tipo azimutale con possibi-
1itd di sviluppare la loro spinta per 360° nel piano oriz-
zontale,

In relazione alla distanza sia in senso trasversale che lon-
gitudinale in cui & previsto sistemare i quattro propulsori,
dando ad essi idonea angolazione azimutale in relazione alle
condizioni della navigazione, & possibile conferire alla
piattaforma caratteristiche di manovrabilit3 particolarmente
elevate, pienamente compatibili con le esigenze della navi-
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gazione in fiume conseguenti alla sinuosita e alla ristret-
tezza dell‘'alveo navigabile.
Tutte le manovre della piattaforma sono effettuate da una
plancia sistemata ad una estremita longitudinale della piat-
taforma.
Al fine di conferire al conducente della piattaforma la mi-
glior visibilita dalla plancia durante la navigazione e nel
contempo diminuire 1'ingombro massimo in altezza della piat-
taforma stessa, la plancia & disposta in posizione sopraele-
vata ma del tipo abbattibile in relazicne all'altezza dei
ponti che si trovano lungo il fiume e al loro tirante d'a-
ria.

DESCRIZIONE
Come si vede chiaramente dalla fig. 1 la piattaforma € co-
stituita da un galleggiante a forma parallelepideda (1) con
forme adeguate nella zona di prora (2) e di poppa (3) per a-
vere la minore resistenza all'avanzamento in acqua. La pla—~
tea della piattaforma (4) & piana; il fondo nella sua sezio-
ne trasversale (5) & piano e parallelo alla platea nella sua
zona centrale mentre le sue parti laterali (6) sono inclina-
te verso 1'alto, con una angolazione limitata ma adeguata
all'inclinazione normalmente presente lungo le sponde dell'-
alves di magra del fiume.
I1 volume interno della piattaforma € suddiviso da pill para-
tie trasversali (7) e longitudinali stagne {8). Tali para-
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tie, oltre a costituire elemento fondamentale della robu-
stezza della piattaforma, danno origine ad un insieme di
casse di zavorra che rendono possibile 1'affondamento della
platea in modo tale che essa possa accogliere} su di essa, 1la
nave marittima (9) che dovra essere trasportata lungo il
fiume, La disposizione di tali casse & tale da determinare
non solo 1'affondamento della piattaforma ma di correggere
anche il suo assetto in senso trasversale e longitudinale,
Al quattro angoli della platea sono disposte le quattro tor-
ri (10) aventi la funzione di conferire alla piattaforma,
con le loro figure di galleggiamento, una sufficiente stabi-
1itd traversale durante tutte le fasi di sollevamento della
nave marittima gia sistemata sulla platea., Inoltre casse
d'aria sistemate all'internc delle torri garantiscono una
sufficiente riserva di spinta quando tutte le casse di za-
vorra della piattaforma sono campletamente allagate;
All‘internc di tali casse, nella loro parte inferiore, sono
sistemati i locali motori di propulsione (11} e il sistema
di pompaggio delle casse di zavorra; nella parte superiore i
locali di servizio dell'equipaggio (12).

Per conferire alla piattaforma una adeguata velocita e so-
prattutto elevate caratteristiche di manovrabilita sono sta-
ti previsti quattro propulsori (13) sistemati in corrispon-
denza degli angoli esterni della piattaforma.

Tale suddivisione della potenza propulsiva rende possibile
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1'impiego di elevate potenze totali di propulsione, impie-
gando eliche con carico specifico non elevato e quindi con
buoni rendimenti propulsivi.
I propulsori previsti sono 4i tipo azimutale, con possibili-
ta quindi di esercitare la loro spinta per 360° nel piano o-
rizzontale. L'impiego di quattro propulsori azimutali siste-
mati ad elevata distanza tra loro conferisce alla piattafor-
ma elevatissime caratteristiche di manovrabilita sia alle
basse velocitd che da fermo e rende quindi possibile 1'uti-
lizzo della piattaforma di elevate dimensioni in acque ri-
strette e sinuose quali quelle di un fiume.
Per dare protezione alle eliche e per garantire un normale
afflusso e deflusso d'acqua alle eliche in presenza di bassi
fondali, le eliche sono disposte in volte di particolare
forma ricavate nello scafo con avviamenti nella zona di pro-
ra e di poppa (14).
Tutte le manovre della piattaforma saranno effettuate dalla
plancia camando {15).
Per ottenere una buona visibilita per tutto il giro di oriz-
zonte l1la plancia sara disposta in posizione particolarmente
elevata, con possibilitad di poter essere abbassata al pas-
saggio sotto i ponti.

FUNZIONAMENTO
I1 funzionamento del sistema ¢ estremamente semplice e ri-
sulta essere il seguente: la piattaforma (1) ormeggiata in

-7 -



acque interne, possibilmente al riparo delle correnti, alla-
ga le proprie casse di zavorra e s'immerge quel tanto per
far raggiungere alla platea (4) una immersione superiore al-
1'immersione che ha la nave marittima (9) da sistemare sulla
platea stessa. Tale nave, con tutto il carico contenuto nel-
le sue stive, viene portata per tutta la sua lunghezza sulla
platea (4) della piattaforma e sistemata tra le torri (10);
dopo 1o svuotamento delle casse di zavorra a mezzo delle
pampe e del sistema di tubolature previste per tale fun-
zione, le dimensioni della piattaforma e la spinta esercita-
ta dalla sua carena dovranno essere conformate in modo tale
che, tenuto conto del proprio peso, del proprioc coefficiente
di finezza totale, nonché del peso della nave marittima con
il proprio carico nelle stive, la piattaforma stessa si sol-
levi e possa raggiungere umersioni compatibili con i limi-
tati fondali delle acque interne.

Le quattro torri (10} sistemate alle estremita della piatta-
forma daranno alla piattaforma una sufficiente stabilitd
trasversale in tutte le fasi di sollevamento della nave ma-
rittima.

Da quanto precedentemente esposto e dai disegni allegati ri-
sulta un sistema di trasporto fluviale. che,utilizzando una
piattaforma galleggiante di nuova forma e dotata di quattro
torri alle estremita, di sistemi di propulsione particolari
e originali (13), consente il trasferimento lungo un fiume
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di una nave marittima avente una immersione superiore e in-
campatibile con i fondali del fiume, evitando pertanto il
dispendioso trasferimento anche parziale della merce conte-
nuta nelle proprie stive.
S'intende comunque che quanto é stato detto e riportato nei
disegni allegati & stato dato a solo titolo di esempio non
limitativo e che altre varianti potranno essere apportate
alla forma e alle strutture della piattaforma senza con cid
allontanarsi dal campo protettivo dell‘invenzione.
RIVENDICAZIONE
1) Un sistema per il trasporto, in acque interne, di una na-
ve marittima caratterizzato dal fatto di prevedere 1l'uso
di una piattaforma galleggiante autopropulsa, atta a con-
tenere sulla propria platea la nave marittima e avente
dimensioni e forma di carena tali da ottenere un-
'immersione finale inferiore all'immersione originaria
della nave marittima e comunque compatibile con 1 bassi
fondali tipici del fiume; di rendere possibile 1'immis-
sione e l'emissione della nave marittima sulla platea
della piattaforma allagando e svuotando a mezzo pompe le
casse di zavorramento di culi la piattaforma & dotata; di
garantire la stabilitd trasversale del sistema piattafor-
ma-nave marittima durante tutte le fasi di immissione e
sollevamentd, della nave marittima giacente sulla platea

della piattaforma, dotando questa di strutture a torre
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2)

3)

4)

5)

6)

sistemate ail suoi angoli di estremita: dette torri avran-
no inoltre volume tale da costituire una sufficiente ri-
serva di spinta nel caso di allagamento totale delle cas-
se di zavorra.

I1 fondo della piattaforma sara parallelo alla platea
nella sua zona centrale e leggermente inclinato verso
1'alto nelle sue zone lateralil

Un sistema secondo la rivendicazione 1) ulteriormente ca-
ratterizzato dal fatto che la piattaforma & autopropulsa
e dotata di quattro propulsori, di cui due sistemati nel-
la sua zona di poppa e due nella zona di prora.

Un sistema di propulsione di cui alla rivendicazicne 2)
caratterizzato dal fatto che la suddivisione della poten-—
za installata in quattro unita propulse rende possibile
1l'adozione di eliche poco caricate e pertanto aventi buo-
ni rendimenti propulsivi pur agendo in acque poco profon-
de.

Un sistema secondo le rivendicazioni 2) e 3) dotato di
propulsori azimutali la cul spinta viene esercitata per
360°,

Un sistema propulsivo di cui alla rivendicazione 2) 3) e
4} in grado di conferire alla piattaforma secondo la ri-
vendicazione 1) elevate caratteristiche di manovrabilita
sia da ferma che alle basse velocita.

Un sistema secondo la rivendicazione 3) dove le eliche
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7)

8)

9)

sono alloggiate all'interno di volte conformate in modo
tale da garantire, con piattaforma in moto, la totale im—
mersione delle eliche anche alla presenza di bassissimi
fondali in fiume.

Un sistema secondo la rivendicazione 6) in cui le volte
delle eliche sono dotate, sia nella loro zona anteriore
che in quella posteriore, di idonee forme tali da ottene-
re il miglior afflusso e deflusso dell‘acqua alle eliche.
Un sistema dove le torri di culi alla rivendicazione 1)
alloggiane nella loro parte inferiore i motori primi di
propulsione delle eliche ai quali sono collegati, tramite
idonei giunti, 1le pompe per il riempimento e lo svuota-
mento delle casse di zavorra e nelie loro zone superiori
i locali alloggi e i servizi per 1l'equipaggio, nonché al-
tri locali per il servizio della piattaforma.

Una piattaforma secondo una o piu rivendicazioni prece-
denti caratterizzata dal fatto che tutta la sua conduzio-
ne e manovra in fiume vengano effettuate da una stazione
di comando (plancia) sistemata in posizione sopraelevata,
al fine di ottenere la migliore visibilitd per tutto

l'arco di orizzonte.

10) Una plancia comando secondo la rivendicazione 9) che

pud, mediante idonei sistemi meccanici o idraulici, es-
sere abbassata e rendere possibile il passaggio della
pliattaforma sotto i ponti.
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