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Stau- und Gruppier-Einrichtung fiir vereinzelt und unregelmiissig bewegte Artikel einer automatischen
Produktionsanlage.

6 Die Stau- und Gruppier-Einrichtung dient dem An-

stauen von Glasflaschen (1) oder dgl. in mehreren
Reihen mit vorgegebener Stiickzahl pro Reihe. Diese Ein-
richtung umfasst einen als Austauscheinheit ausgebilde-
ten kastenférmigen Rahmen (2). Im Rahmen sind paralle-
le Transportketten (9) mit vorgegebener Geschwindigkeit
bewegbar, zwischen denen sich mit wesentlich geringerer
Geschwindigkeit Stauanschlagzapfen (18) tragende Stau-
anschlagketten (13) bewegen konnen. Die Transportket-
ten (9) und die Stauanschlagketten (13) sind iiber ein
Wechselgetriebe antriebsverbunden.

Diese Massnahmen gestatten einen beliebigen und
austauschbaren Finsatz solcher Stau- und Gruppier-Ein-
richtungen mit einem grossen Anpassungsbereich an sich
indernde Betriebsbedingungen.
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PATENTANSPRUCHE
1. Stau- und Gruppier-Einrichtung fiir vereinzelt und un-
regelméssig bewegte Artikel einer automatischen Produk-
tionsanlage, insbesondere Abfiill- und Verpackungsanlage,
mit mehreren, parallel nebeneinander angeordneten, durch

Kanile bildende Seitenbegrenzungen voneinander getrenn-

ten, die Artikel weiterfithrenden Transportbéndern oder
-ketten, sowie mit in die Bewegungsbahn der Artikel peri-
odisch hineinbewegbaren Stauanschlagmitteln, gekennzeich-
net durch einen als Austauscheinheit ausgebildeten kasten-
férmigen Rahmen (2), an dessen randnahen Endbereichen
die Umlenkrollen (8) der parallelen Transportbénder oder
-ketten (9) jeweils auf einer gemeinsamen Drehachse (5 bzw.
6) abgestiitzt sind, wobei in einem begrenzten Wegabschnitt
der Transportketten (9) zwischen diesen die Stauanschlag-
mittel (18) liber weitere umlaufende Band- oder Kettenmittel
(13) entlang gefiihrt und diese Stauanschlagketten (13) mit
den Transportketten (9) antriebsweise verbunden sind.

* 2. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Transportketten (9) ver-
gleichsweise den Stauanschlagketten (13) mit einer hoheren
Umlaufgeschwindigkeit antreibbar sind.

3. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass Mittel vorgesehen sind, um das
Verhéltnis der Geschwindigkeiten zwischen den Transport-
ketten und den Stauanschlagketten einzustellen.

4. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass zwischen den Stananschlagket-
ten (13) und den Transportketten (9) ein Wechselgetriebe
(19) angeordnet ist.

5. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Wechselgetriebe (19) mit ei-
nem Maschinenhauptantrieb verbindbar ist.

6. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) quer zur Arti-
kellaufrichtung verlaufende Einschubnuten (4) oder -kufen
besitzt.

7. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stauanschlagmittel (18) von
den betreffenden Stauanschlagketten (13) abragende, die
Transportebene der Artikel durchstossende Zapfen sind.

8. Stau- und Gruppier-Einrichtung nach den Anspriichen
2 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Stauanschlagket-
ten (13) fiir ein verzogertes Durchstossen der Transportebe-
ne durch die Stavanschlagzapfen (18) einlaufseitig eine
schrig nach oben gerichtete Neigung aufweisen. '

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Stau- und Grup-
pier-Einrichtung fiir vereinzelt und unregelmissig bewegte
Artikel einer automatischen Produktionsanlage, insbesonde-
re Abfiill- und Verpackungsanlage, mit mehreren, parallel
nebeneinander angeordneten, durch Kanéle bildende Sei-
tenbegrenzungen voneinander getrennten, die Artikel weiter-
fithrenden Transportbindern oder -ketten, sowie mit in dic
Bewegungsbahn der Artikel periodisch hineinbewegbaren
Stauanschlagmitteln. .

Im Bereich von automatischen Produktionsanlagen von
Massenartikeln, wie beispielsweise Glasflaschen, oder auch
insbesondere bei Abfiill- und Verpackungsanlagen, etwa fiir
Getrinkedosen oder -flaschen, miissen die Artikel auf ihrem
Transportweg zum beispielsweise Kontrollieren, Aussortie-
ren, Zihlen, Verpacken w.a. oft mehrfach gestaut, wieder
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vereinzelt und wieder, insbesondere fiir die Einschachtelung,
gestaut und gruppiert werden.

Bei solchen Anlagen besteht somit oft die Notwendig-
keit, jeweils vor einer neuen Produktionszwischenstufe oder

s -endstufe oder auch vor den Sammel- bzw. Verpackungssta-
tionen eine Gruppier-Stufe vorzusehen, um die vereinzelt
und unregelmissig auf einem Transportband herangefiihrten
Artikel zu stauen, zu ordnen und zu gruppieren.

Ublicherweise werden hierfiir in die Transportwege vor-

10 zugsweise mehrere, parallel nebeneinander angeordnete und
durch Kanile bildende Seitenbegrenzungen voneinander ge-
trennte Transportbénder angeordnet, die kontinuierlich oder
periodisch umlaufen und mit einer mechanischen, periodisch
hebbaren Auflaufsperre versehen sind, welche die in die Ka-

15 nile einlaufenden Artikel anstaut.

Von erheblichem Nachteil ist bei solchen-Anordnungen,
dass diese praktisch nicht oder nur mit grossem materiellen
und zeitlichen Aufwand auf Produkte- oder Verpackungs-
mittelinderungen hin, die breitere oder schmilere Kanile

20 und/oder mehr oder weniger Kanalreihen und/oder mehr
oder weniger angestaute Artikel in einer Reihe erfordern,
umgeriistet werden konnen. Diese Umriistung wird noch
durch die von der betreffenden Maschine gesteuerten Takt-
geber zur taktgenauen Betitigung der Auflaufsperre bzw.

25 des Antriebes fiir die Transportbénder erschwert. Zudem
sind diese Anordnungen ortsgebunden.

Es ist somit Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
Stau- und Gruppier-Einrichtung der vorgenannten Art zu
schaffen, welche unter Vermeidung der erwihnten Nachteile

3p bekannter Anordnungen insbesondere eine iibersichtlictie
Konzeption, einen individuellen Einsatz sowie eine Anpas-
sung an unterschiedliche Betriebsbedingungen gestattet.

Dies wird nun erfindungsgemiiss erreicht durch einen als
Austauscheinheit ausgebildeten kastenformigen Rahmen, an

35 dessen randnahen Endbereichen die Umlenkrollen der paral-
lelen Transportbénder oder -ketten jeweils auf einer gemein-
samen Drehachse abgestiitzt sind, wobei in einem begrenzten
Wegabschnitt der Transportketten zwischen diesen die Stau-
anschlagmittel iiber weitere umlanfende Band- oder Ketten-

40 mittel entlang gefiihrt und diese Stauanschlagketten mit den

~ Transportketten antricbsweise verbunden sind.

Durch diese Massnahmen ist es nunmehr maglich, die
Stau- und Gruppier-Einrichtung als Austauscheinheit an be-
liebigen Stellen der Produktionsanlage einzusetzen bzw. eine

a5 Binheit gegen eine andere mit beispielsweise anderem Ein-
taktmodul auszutauschen, was nur wenig Zeit und geringen
technischen Aufwand erfordert, womit die Produktivitit sol- -
cher Produktionsanlagen erheblich gesteigert werden kann.
Zudem gestattet die erfindungsgemésse Anordnung von

so Stauanschlagketten und Stauanschlagmitteln sowie die An-

triebsverbindung zwischen Stauanschlagketten und Trans-
portketten eine von Taktgebern der betreffenden Maschine.
unabhingige, technisch iibersichtliche und leicht zu hand-
habende Konzeption.

Eine weitere Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung
wird demzufolge auch darin gesehen, dass die Transportket-
ten vergleichsweise den Stauanschlagketten eine hohere Um-
laufgeschwindigkeit besitzen, wobei dann das Verhiltnis der
Geschwindigkeiten zwischen den Transportketten und den
60 Stauanschlagketten einstellbar ist, wofiir zwischen den Stau-

anschlagketten und den Transportketten ein Wechselgetrie-.
be angeordnet ist. .

Damit wird eine an alle Betriebsbedingungen anpassbare
Staugeschwindigkeit moglich, wobei natiirlich im Bereich

65 der Staustrecke die Artikel der langsameren Transportge-
schwindigkeit der Stauanschlagmittel folgen und in diesem
Bereich zwischen den Artikeln und dem betreffenden Trans-
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- portband eine Relativbewegung stattfindet, mit anderen 7



Worten, in diesem Bereich verschieben sich die abgebrem-
sten Artikel auf dem schneller laufenden Transportband.

Ferner kann die Ausgestaltung der erfindungsgeméssen
Einrichtung so sein, dass die Stauanschlagmittel von den be-
treffenden Stauanschlagketten abragende, die Transportebe-
ne der Artikel durchstossende Zapfen sind, wobei es dann
vorteilhaft ist, wenn die Stauanschlagketten fiir ein verzoger-
tes Durchstossen der Transportebene durch die Stauan-
schlagzapfen einlaufseitig eine schrig nach oben gerichtete
Neigung aufweisen.

Damit ist gewéhrleistet, dass die Stauanschlagzapfen
méglichst «weich» in die bereits kanalisierten Artikelreihen
unter deren Verdringung von unten nach oben eintauchen
kénnen. )

Eine beispielsweise Ausfithrungsform des Erfindungsge-
genstandes ist nachfolgend anhand der Zeichnung néher er-
ldutert. Es zeigen:

Fig. 1 eine teilweise Seitenansicht der erfindungsgemas-
sen Stau- und Gruppier-Einrichtung, teilweise im Schnitt;
und

Fig. 2 eine teilweise Draufsicht der Einrichtung geméss
Fig. 1.
Die dargestellte Stau- und Gruppier-Einrichtung dient
hier dem Anstauen von Glasflaschen I in mehreren, bei-
spielsweise sechs Reihen zu viert pro Reihe, welche Glasfla-
schen 1 vereinzelt und unregelmissig iiber einen nicht néher
gezeigten Transportweg zur Einlaufseite 10 der Stau- und
Gruppier-Einrichtung gelangen, um dann von der Auslauf-
seite 20 der Stau- und Gruppier-Einrichtung her geordnet
und gestaut beispielsweise zu einer nicht néher gezeigten
Verpackungsanlage gefiihrt zu werden.

Es sei an dieser Stelle betont, dass sowohl die zu stauen-
den und zu gruppierenden Artikel beliebig sein konnen, als
auch die unterschiedlichsten Reihengruppierungen vorbe-
stimmbar sind.

Die erfindungsgemisse Stau- und Gruppier-Einrichtung
umfasst einen als Austauscheinheit ausgebildeten kastenfor-
migen Rahmen 2, der zweckméssige Wandverkleidungen 3
tragt. Um diese Austauscheinheit quer in einen nicht naher
gezeigten Maschinenrahmen einschieben zu kénnen, ist der
Rahmen 2 an beiden Stirnseiten mit Einschubkufen, oder
hier, mit Einschubnuten 4 versehen.

Im Rahmen 2 erstreckt sich je nahe einer Stirnseite eine
Drehachse 5 bzw. 6, von denen die eine 5 {iber Spannmittel 7
und die andere 6 ortsfest am Rahmen 1 abgestiitzt ist. Diese
Drehachsen 5 und 6 tragen eine Mehrzahl, beispielsweise je
sechs Kettenrader 8, iiber welche eine entsprechende Anzahl
endloser Transportketten 9 gefiihrt sind, deren obere Trums
die Bewegungsebene der Flaschen 1 bilden. Hierbei sind die
Transportketten 9 seitlich voneinander distanziert und we-
nigstens teilweise durch lingsverlaufende Leitbleche 11 so
voneinander getrennt, dass einzelne Kanile fiir die Fithrung
der Flaschen 1 entstehen, wobei die Transportketten 9 den
jeweiligen Kanalboden bilden.

Fiir den gemeinsamen Antrieb der Transportketten 9
dient ein Antriebsrad 12 auf der dusseren Abragung der
Welle 6, welches Antriebsrad 12 in nicht néher gezeigter
Weise mit dem Antrieb der betreffenden Maschine verbind-
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bar ist, um eine mit der Transportgeschwindigkeit der betref-
fenden Anlage synchrone Geschwindigkeit der Transport-
ketten 9 zu erzielen.

Fiir das Aufstauen und Gruppieren der vereinzelt und

s unregelmissig auf den Transportketten 9 und zwischen den
Leitblechen 11 bewegten Glasflaschen 1 erstrecken sich in ei-
nem begrenzten Wegabschnitt Stauanschlagketten 13 je zwi-
schen zwei Transportketten 9, welche Stauanschlagketten 13-
unterhalb der Bewegungsebene der oberen Trums der Trans-

10 portketten 9 angeordnet sind.

Auch hier tragen zwei Drehachsen 14 und 15 die Ketten-
rider 16, wobei die eine Drehachse 14 iiber Spannmittel 17
und die andere Drehachse 15 ortsfest am Rahmen 1 abge-
stiitzt sind. Weiter ist die Drehachse 14 etwas nach unten

15 versetzt angeordnet, um den oberen Trums der Stauan-
schlagketten 13 einen gewissen Anstieg zur Bewegungsebene
zu erteilen. Gegebenenfalls befinden sich an der betreffenden
Ubergangsstelle nicht néher gezeigte Umlenkmittel.

Die Stauanschlagketten 13 tragen nun sogenannte Stau-

20 anschlagzapfen 18 mit vorgegebenem Abstand gemiss der
gewiinschten Staulinge, weiche Stauanschlagzapfen 18 in ge-
eigneter Weise und verstellbar mit den einzelnen Stauan-
schlagketten verbunden sind.

Der Antrieb dieser Stauanschlagketten 13 erfolgt iiber

25 geeignete Getriebemittel 19, welche auf den freien Enden der
Wellen 6 bzw. 15 aufsitzen. Selbstverstéindlich sind diese Ge-
tricbemittel 19 vorzugsweise so ausgebildet, dass sich die Re-
lativgeschwindigkeit zwischen den Transportketten 9 und
den Stauanschlagketten 13 verindern bzw. einstellen lasst.

50 In der Regel erhalten dabei die Stavanschlagketten 13 eine
spiirbar geringere Laufgeschwindigkeit als die Transportket-
ten 9, was etwa den Faktor 1: 3 ausmachen kann.

Wie ohne weiteres erkennbar, werden nun die vereinzelt
und unregelmissig auf den Transportketten 9 bewegten Fla-

45 schen 1 von einem der Stauanschlagzapfen 18 aufgehalten
und verzogert, wobei die Flaschen 1 nun auf dem schneller
laufenden Transportkettenband rutschen und sich dabei mit
der Geschwindigkeit der Stauanschlagketten vorwértsbewe-
gen. Diese Bewegung ist dabei so langsam, dass nachfolgen-

10 de Flaschen ohne weiteres aufschliessen kénnen. Durch ein
Wegschwenken des wirksamen Stauanschlagzapfens 18 wird
dann die gestaute Flaschenreihe frei, um sich nun wieder mit
der Geschwindigkeit der Transportketten 9 weiterzubewe-
gen.

4  Aus dem Vorbeschriebenen ergibt sich somit eine Stau-
und Gruppier-Einrichtung fiir vereinzelt und unregelméssig
bewegte Artikel automatischer Produktionsanlagen von ein-
fachster Konzeption bei einem grosstmoglichsten Einsatzbe-
reich, wobei eine ganze Reihe von Modifikationen méglich

s0 sind, ohne den Bereich des Erfindungsgedankens zu verlas-
sen. Beispielsweise ist es ohne weiteres moglich, die Trans-
port- und Antriebsketten auch durch andere geeignete Mit-
tel, wie Binder zu ersetzen, wobei dann natiirlich die Ketten-
rider durch Scheiben oder Rollen ersetzt werden miissen.

ss  Fernerist es moglich, anstelle des geeigneten Einlaufes
der Stauanschlagzapfen 18 diese auch unmittelbar mit dem
Radius der Kettenrider 16 in die Bewegungsebene einzu-
schwenken oder auch diese Neigung am Auslauf vorzusehen.
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