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(54) Zavdseni pojezdového ustroji

(57) Zavétent pojezdového Ustrojl, zvldstd
terénnich vozidel, s pojezdovym elementem
rotaéniho tvaru, prifemZ pojezdovy element
je uloZen na priwmdrni oge voln& otolné ko-
lem sekunddrni osy spojené s rémem vozidla.
Pro zvy¥eni schopnosti tohoto zav&feni pri
pPrekondvdni prekdiek je sekunddrni- osa
ugpofdddna mimo rovnovéZnou polohu a dose-
dd na prvni doraz pevn& spojeny s primdrni
osou., Primdrni osa svird ostry uhel se se-
kunddrnf osou a je vzhledem k ni uspoifddd-
na mimob&Zn&, piidemZ spojovaci{ &len mezi
primdrni a sekunddrnf osou pojezdového
elementu Je uspoidddn ve sm&ru pohybu vo-
zidla pred primdrn{ osou. S primdrni

osou je spojen vratny &len, jeho¥ druhy
konec je spojen se sekunddrn{ osou.
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Vynédlez se tykd zav¥¥eni pojezdového dstrojL, zvldst3 terénnich vozidel s pojez-
dovym elementem rota¥nfho tvaru, prilem? pojezdovy element je uloZen na primdrni ose
voln® otolné kolem sekunddrni osy spojené s rémem vozidla a svirajici ostry uhel
8 primérn{ osou.

Vyhodou zavdieni pojezdového ustroji tohoto typu je moZnost pHekondvéni relativ-
né vyssich prekdiek ve srovnéni s ostatnimi druhy zavdfenf pojezdovych elementd, pPi-
dem% Jje pro prekondni{ dané piekdiky potieba ni%¥{ kroutic{ moment vyvozovany hnaci
Jjednotkou. Bshem prekondvéni pirekdiky umofnuje toto zavdden{ plynulejsf vyikovou
zuénu réuu vozidla ne# u konvendantho zavésenf i p¥i prekondvédni schodovitych prekd-
fek. PFi tomto druhu zavéseni je moZné s vyhodou vyuZfi{t i profilu vn¥js{ plochy pojez-
dového elementu, ktery bdhem p¥ekondvédni prekdiky udni{ evoji polohu vzhledem k rdmu
vozidla., Tato zuéna polohy ustdvéd v okam¥iku vychyleni zavESen{ ze své rovnovdiné po-
lohy, kterd je v p¥fpadd, Ze primérnf a sekunddrni osa le¥i v rovind prochdzejici bo-
dem styku pojezdového elementu, respektive s terdnem.

Pri prekondvéni prekdiky pojezdovym elementem s timto zavdsenim dochézi tak k pribéi-
né zm¥né& rovnovdiné polohy v zdvislosti na tvaru pPekd¥ky. Vzhledem kX tomu, %e dosa~
vadn{ zav¥&Seni pojezdového elementu kolem obou os vychdzf ze zdkladnfiho uspordddni
obou o8 v rovnovédfné poloze, Je tak limitovéno vyuZit{ uvedenych vyhod.

Cilem vyndlezu je zavd¥ieni poJjezdového elementu kolem dvou os svirajicich ostry ihel,
které by umoZnilo zvysit rozsah dosavadnfich vyhod.

Podstata zavdSeni pojezdového elementu podle vyndlezu spodivéd v tom, e sekun-
dérni osa Je uspo¥dddna mimo rovnovdinou polohu a dosedd na prvni doraz pevné spoJje~-
ny s primdérni osou. Priméraf osa sviré ostry uhel se sekunddrnf osou a Je vzhleden
k n{ uspordddna wimob3in¥ a spojovaci &len mezi primérnf osou a sekunddrni osou po-
Jezdového elementu predni népravy vozidla je usporddén ve smdru pohybu vozidla pred
priwdrnl osou. 8 primdrni osou je spojen vratny &len, jeho% druhy konec je spojen
se sekunddrni osou.

V¥hodou zavéSeni pojezdového elementu podle vyndlezu je dosafeni moZnosti urdi-
tého kroku pojezdového elementu zvdtSenfm rozvoru mezi pojezdovyui elementy predni =
zadnl ndpravy nebo pojezdovym elementem a vledenou opdrou u Jednondpravového vozidla,

Priklad provedeni zavé#ent pojezdového elementu podle vyndlezu je échematicky
zndzorndn na pfipojenyeh vykresech, kde obr. 1 zndzorfuje v ndrysu zavéden! s pojez-
dovju elementem pred okam¥ikem prekondvént pirekéiky, obr. 2 @ 3 v pribéhu prekondvd-
n{ prekdiky, obr. 4 po prekondni prekdiky, obr, 5 a% 8' zndzornuj{ pidorysné pohledy
a obr. 9 aZ 12 bodnf pohledy zavdSeni podle obrdzkl 1 a¥ 4, ve eméru primérnfl osy.

K rému 1 vozidla je pripevn¥na sekunddrni osa 2 na které Jje oto¥n& uloZena
primérn{ osa 9+ Priméral osa 5 je spojena se sekunddrni osou .2 prostiednictvim spojo-
vaciho &lenu 7, ke kterému je prichycen pojezdovy element 3 s hnacim motorem 4, Po-
Jezdovy element 3 Je na obr. 1 v poloze pred najetim na prekdZku 6. Poloha sekunddr~
ni osy 2 Je mimo zékladni polohu, tedy mimo rovinu prochdzejict bodem styku pojezdo-
vého elementu 3 s podloZkou a p¥imkovyu spojovacim ¥lenem J, Pro zajistdnt této po-
lohy aekundérni o8y 2_ Jje vytvoren prvan{ doraz 9 pevné spodeny 8 primérnf osou 5, Na
prvani doraz 9 doaedé sekundérnf osa 2, a to Jednak vlastnf vahou i vahou podvozku
vozidla a Jednak Je na prvaf doraz S dotlaéovéna pomoc{ vratného &lenu 8, JjehoZ je-
den konec je piipevndn k primérni ose 2_a druhy konec k sekunddrn{ ose 2 V p¥ikla~
du provedent je vratny &len _8 predstavovdn ¥roubovou pruZinou,

K primdrnf ose 5_Je pevnd pfipoden i druhy doraz 10, ktery ohrani¥uje netoleni se-
kundérny ogy 2 kolem primdrni osy 5 S p¥i pfekonévéni prekdZky. Na obr. 1 a% 4 jsou
zndzorn&ny vzdélenoati V1 aZ V4 wezi vodorovaou podloZkou a t&%ist3m 2 vozidla pred
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nédjezdem na prekdiku, v pribshu prekondvédni prekdfky a po jejim prekondvéni. Z tohoto
Je patrné, Ze t&%Zi¥té T vozidla nekopiruje p¥i prekondvén{ presn& tvar piekdiky 6,

v tomto pF{pad¥ schodovité. Na obr. 5 a% 8 jsou zndzornény vzddlenosti 21 32_24 mezi
t&2i8t8m T vozidla a svislou pfedni sténou prekdiky 6. Na obr. }O a 11 jsou zndzorné-
ny dhly o&z, 563 uwezi vodorovnou rovinou a spojovacim &lenem 7, PFi najeti pojezdové-
ho elementu 3 na piekdiku 6 po¥ind vzdjemnd natdleni primdrni osy 5 a sekunddrni osy
2. Pri tomt&nazédemném natéd&eni obou os dochdzf postupn¥ ke zvét3ovéni vysky t&Zi¥té
z hodnoty V1 na V2 a V3 p¥i soulasnéum zkracovdnf vzddlenosti t3%Zi¥t¥ od svilé prednt
st¥ny piekd¥ky 6 z hodnoty Dy na hodnotu D, a D3. V této fdzi dochdz{ soulasn¥ ke
zvySovédn! rozvoru vozidla mezi prednim a zadnim pojezdovym elementem vozidla nebo me-
zi pojezdovym elementem a vledenou opérou u jednondpravového vozidla, napriklad &ty#-
kolového nebo dvoukolového s vlefenou zadni op¥rou (nezakresleno)., Toto zvétdeni roz-
voru vozidla plsobf ve funkei urditého "kroku" pojezdového elementu 3, kdy jeho hnaci
moment nebo i dal¥{ hnac{ s{ly vozidla nejsou vyuZity pouze adhez{ mezi pojezdovym
elementem 3 a podloZkou, nebo prekdikou 6, ale soulasnd i pro jeho vysunovéni po pre-
kéZ%ce 6, Po prekondni prekdéiky 6 se jak primdrnf osa 5, tak sekunddrn{ osa 2 pFesunou
pisobenim vratného &lenu 8 do pivodnf polohy. S ohledem na konstrukdni provedenf je
v¥hodné mimob¥iné uspoidddn! primdrni osy 5 a sekunddrnf osy 2, prifem? 2z funkinfho
hlediska je vhodné uspotdddnf spojovactho &lenu 7 od primdrni osy 5 ve sméru pohybdu
vozidla u piednich kol vozidla,

PREDMET VYNLLEZU

1. ZavéSen{ pojezdového dUstrojf, zvldst¥ terénnich vozidel s poJjezdovym elemen-
tem rotafniho tvaru, piifemi pojezdovy element je uloZen na primdérni ose volnd otod-
né kolew sekunddrni osy spojené s rdmem vozidla, vyznadujici se tim, Ze sekundérnf
osa (2) Je uspo¥dddna mimo rovnovéZnou polohu a dosedd na prvai doraz (9) pevnd spo-
jeny s primdrn{ osou (5).

2. ZavéSenl pojezdového elementu podle bodu 1, vyznadujicl se tim, Ze primdrni
osa (5) sviré ostry uhel se sekunddrnf osou (2) a je vzhledem k nf usporéddna mimo-
b¥Zn& a spojovaci &len (7) mezi primdrnf osou (5) a sekunddrnf osou (2) pojezdového
elementu (3), p#ednf{ ndpravy vozidla je uspo¥dddn ve smdru pohybu vozidla pied pri-
mérn{ osou (5).

j:ﬂiafééeni pojezdového ustrojf podle bodd 1 a 2, vyznadujfcf se tf{m, %e s pri-
mérn{ osou (5) je spojen vratny len (8), jeho? druhy konec je spojen se skunddrnf
osou (2),

2 vykresy
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