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(54) LUFTLEITKOERPER ZUR VERRINGERUNG DES STROEMUNGSWIDEHSTANDES VON
GUETERKRAFTWAGENZUEGEN

(57) Der Luftleitkérper dient der Verringerung des Luftwiderstandes des oder der Hanger von
Guterkraftwagenziigen mit Ladeflachenaufbauten. Er ist besonders bei Ziigen einzusetzen, bei

" denen die zulassige Gesamthdhe bzw. die Transporttechnologie das Anbringen von
Luftleiteinrichtungen auf dem Dach des Zugfahrzeuges nicht zulalt. '

Die Erfindung reduziert das Einbrechen der Stromung in die Hangerzwischenrdume und verhindert
- das Abldsen der Stromung an den scharfen Hangervorderkanten. Sie verringert dadurch den
Gesamtwiderstand des Kraftwagenzuges und senkt bei gleicher Fahrtgeschwindigkeit den
Kraftstoffverbrauch. '

Die Erfindung besteht aus einem Formkdérper, dessen Querschnitt etwa eine Viertelellipse ist und
dessen Seiten abgerundet sind. Er wird s0 an der Vorderfront der Hanger angebracht, daf er mlt
der Oberkante abschlief3t. :

* Die Erfindung ist einsetzbar bei Giterkraftwagenziigen mit einem oder mehreren Hangern mit
“hohen Aufbauten (Koffer oder Pritsche mit Plane) und gro3en -Hangerabsténden, die aufgrund
der zulassigen Gesamthéhe oder der Transport- und Verladetechnologie das Anbringen von
Luftleiteinrichtungen auf dem Zugfahrzeug nicht zulassen. Fig.1 bis 3
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1e Titel der Trfindung

Tuftleitkdrper zur Verringerung des Stromwmgswiderstandes von
Gliterkraftwagensiigen o

2. Anwendungsgebiet der EBrfindung

Der Iuftleitktrper ist fir den Zinsatz im gliterkraftverkehr vor
‘gesehen. Er dient der Senkung des Strbmungswide;standes schnell
fahrender Glterkraftwagenzilige mit einém oder mehreren Hingern
bel hohen ILadef ]acnenavfba Sen (Koffer oder Spriegel mit Plane)
und grofen AnLanoerabstinden. Er ist vorzugsweise an Kraftwagen
ziigen einzusetzen, an denen aus technischen oder sonstigen Grin
den die Anbringung von bekannten Iuftleifteinrichtungen am 7ugfa

zeug nicht moglich iste.

3, Charakteristik der bekannten technischen Lisungen

- GroBe Zwischenriume zwischen Zug- und Hingerfahrzeug bzw. zwi-
schen den Hingerfahrzeugen, die zur Gewéhrleisfung der Mantveri
f hlgkelt erforderllch sind, tragen maBgebllch zum Stromungswid
stand der Hinger und damit dés gesamten Kraftwagenzuges bei. Ei
Senkung des Widerstandes durch Anbfingen von Leiteinrichtungen
auf dem Dach des Zugfahrzeuges WP B62D/220 933 vom 7. 5. 80

ist nicht immer moglich, wenn dadurch die zulissige Gesamthohe
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des Fahrzeuges Uberschritten wird oder wenn ein hiufig erfor-
derlicher Planenwechsel Anbauten nicht zul#Bt. Eine Senkung
des Widerstandes durch Verlingern der Dachhinterkante mit Leit-
blechen WP B62D/228 628/8 vbm 27« 3. 81 ist nur mgglich, wenn
dadurch die Mantverierfihigkeit und Iadefighigkeit nicht einge-
'schrénkt‘werden. Das Ahbringen von Formk®rpern, wie sie fiir
Sattelschlepper in DE 0S 25 55 422 oder DE 0S 25 11 700 vorge-
schlagen werden, ist zu materialsufwendig und fiir Anhinger
nicht optimal. ’

fFﬁr'aufblasbare Iuftkissen (DE 0S 25 50 726, DE 0S 24 37 075
und US PS 4:088 362) ist der technologische Aufwand sehr groB.

:Eiﬁe in den Zwischenraum eingebrachte Mitteiplatte (D= OS 25 38 50
und US PS 4 035 013) ist in der aerodynamischen Wirkung zu ge~
ring und behindert die Ladefdhigkeit und die Mantverierfihigkeit
des Zuges. '

A. 7iel der Trfindung

v Ziel'der Erfindung ist es, an den Hdngern von Glterkraftwagen-
zligen Iuftleitkorper so . anzubringen, daf der Strﬁmungswiderstand
und damit der Kraftstoffverbrauch gesenkt wird. Dabei soll der
erforderliche Materialeinsatz gegeniiber bereits bekannten ILeit-
einrichtungen verringert werden. ' '

~Als Randbedingungen ergeben sich.dabei, dagB

‘der Laderaum nicht kleiner,

die Manbvriereigenschaft-des Zugeé nicht schlechter,

die Gesamthdhe des Zuges nicht groBer und

die'Ladeféhigkeit deszugfahrzeuges nicht eingeschrinkt

wird.
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5. Darlezung des Wesgens der BErfindung .

Die den fahrenden Gﬁterkraftwagénzug umstromende Luft bricht 1

< grofien Héngerabsténdén in den Zwischenraum zwischen Zugfahrzet
- und Héﬁger bzw. zwischen den Hingern ein,. fiihrt an den scharfe
Frontkanten der Hinger zu starker Strémungsablisung und erhoh
dadurch wesentlich den_Stramungswidergtand‘des Zuges.

Die bekannten Lésungen vermeiden die Ablosung der Stromung aui
unterschiedlichen Wegen, z. Be

- durch Verkleiden des Zwischenraumes,
= durch Runden der vorderen Hingerkanten,
- durch Tuftleitbleche auf dem Zugfahrzeug,

* = durch Verlingern des Daches deg Zugfahrzeuges in
den Zwischenraum oder

- durch Verkleiden der Hingervorderfront.

Diese Losungen konnen jedoch die Manbvrierfihigkeit einschrinl
die Fahrzeughthe vergrsBern, das Be~ und Entladen des Zugfahr-
zeuges behindern oder eimen grofen Materialeinsatz filr die Lei
einrichtungen erfordern. '

Der als Erfindung erarbeitete Luftleitkcrper besteht aus einern
Formkdrper, .dessen Querschnitt etwa einer Viertelellipse ent-
spricht und mit dem die obere Vorderseite der Hinger verkleide
~wird. Die kleine Halbachse der Ellipse liegt dabeil horizontél,
die grofBe Halbachse vertikal. Der Formkdrper schlieBt sowohl 1t
Koffer~-als auch beim Planenfaehrzeug mit der Oberkante des'Hér
gers ab. Dadurch wird bei Fahrt des Lastzuges das Einbrechen <
Stromung in den Héngerzwischenraum vermindert und das Abldsen
der Strdmung an der oberen Vorderkante der Hénger verhindert.

Um die Bewegungsfreiheit bei EKurvenfahrt zu erhalten, werden
die Formkorper seitlich abgerundet. Zur Erhthung der Wirksamke
der'Luftleiteinrichtung bei Seitenwind kann sie in Verbindung
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einem mittleren Leitblech kombiniert werden, wie es in der
7eitschrift "Automobil-Industrie™ 1980, Heft 3, S. 45 bis 62_'

beschriében wird.

6. Ausfithrungsbeispiel

Die,Erléuterung der Erfindung erfolgt am folgenden Ausfihrungs-
beispiel., An der Vorderfront 1 des Kofferfahrzeuges (Figur 1)
oder-des Pritschenfahrzeuges (Figur 2) wird ein Formkorper 2 mit
dem Querschnitt einer Viertelellipse 3 so angebracht, dafB die
groBe Halbachse 5 am Fahrzeug liegt und die kleine Halbachse 6
zumeéngerzwischenraum weist. Die Oberkante des Formkdrpers muld
mit der Oberkante des Hingers 7 so .abschlieBen, daf die Kontur
der Ellipse tangential in das Hingerdach iibergeht. Die Seiten 4
des Formkdrpers werden abgerundet, um bei Kurvenfahrt die Bewe-
gungsfreiheit zu erhdhen. Ein Leitlbech 8 erh#lt die Wirksamkeit
bei SeitenwindeinfluB. '
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Erfindungsanspruch

1e Luftleitkbrper'zur Verringerung des Stromungswiderstandes
von Glterkraftwagenziigen mit ILadeflichenaufbauten
gekennzeichnet dadurch, daf an der Vorderfront des oder
‘der Hiénger, abschlieBend mit der Hangeroberkante, ein
‘Pormkorper angebracht ist.

2. Luftleitkorper nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, dal
~der Formkorper amnidhernd den Querschnitt einer Viertel-
ellipse hat, die tangential in das Dach der Hinger iiber-

geht.

3e Luftleitkorper nach Pkt{ 1 gekennzeichnet dadurch, daB
der Formkorper seitlich gerundet ist.

4. Iuftleitkorper nach Pkt. 1 gekennzeichnet dadurch, dafB
der Formkorper entsprechend der Dachform geknickt ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung.
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