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Verladerampe

Eine Verladerampe weist mindestens ein eine
befahrbare Rampenflache (5d, 6d) ausbildendes
Rampenteil (5, 6) mit einem Auffahrrand (5a, 6a)
auf, welcher zum Auffahren eines Flurférderzeuges
auf die Rampenflache (5d, 6d) des Rampenteils (5,
6) von den R&adern (12) des Flurférderzeugs
Uberfahrbar ist. Der Auffahrrand (5a, 6a) weist in
einer Draufsicht auf die Rampenflache (5d, 6d) des
Rampenteils (5, 6) gesehen wechselweise
aufeinanderfolgende vorspringende und
rickspringende Bereiche auf.

o=

o

Fig. 4

DVR 0078018



D sstenreichisches AT 15 632 U1 2018-03-15

pateatamt

Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Verladerampe mit mindestens einem eine befahrba-
re Rampenflache ausbildenden Rampenteil, welches einen Auffahrrand aufweist, welcher zum
Auffahren eines Flurférderzeugs auf die Rampenflache des Rampenteils von den Radern des
Flurférderzeugs tberfahrbar ist.

[0002] Verladerampen dienen insbesondere zur Uberbriickung des Niveaus zwischen dem
Boden eines Gebdudes, beispielsweise einer Lagerhalle und der Ladeflache eines an eine
Verladestelle an der AuBenseite des Gebaudes andockenden Fahrzeugs. Im Weiteren wird
durch die Verladerampe der Abstand zwischen der Verladestelle und dem Fahrzeug tberbriickt.

[0003] Es sind Verladerampen mit einem ersten Rampenteil und einem zweiten Rampenteil
bekannt, welche jeweils eine befahrbare Rampenflache ausbilden, wobei das zweite Rampen-
teil gegenuber dem ersten Rampenteil in Langsrichtung der Verladerampe verschiebbar ist. Das
erste Rampenteil ist hierbei verschwenkbar an einem Basisteil der Verladerampe angebracht.

[0004] Auch Verladerampen ohne ein solches verschiebbares Rampenteil sind bekannt. Solche
Verladerampen kénnen ein im Randbereich der Ladeflache des Fahrzeuges aufzulegendes
klappbares Rampenteil aufweisen.

[0005] Daneben sind auch Verladerampen in anderen Ausfiihrungsformen und/oder fiir andere
Einsatzzwecke bekannt, beispielsweise transportable Verladerampen. Derartige Verladerampen
kdnnen beispielsweise zur Uberbriickung des Niveauunterschiedes zwischen der StraBe und
der Ladefldche eines Fahrzeuges dienen.

[0006] Verladerampen mit befahrbare Rampenflachen ausbildenden Rampenteilen werden
auch als Verladebriicken, Uberladebriicken oder Uberladerampen bezeichnet.

[0007] Bei Verladerampen besteht das Problem, dass es zu einer Larmbelastung kommt, wenn
beispielsweise mit einem deichselgefiihrten Stapler Lasten Uber die Verladerampe transportiert
werden. Eine Larmemission entsteht vor allem beim Auffahren eines lasttragenden Rades des
deichselgeflihrten Staplers - oder eines anderen Flurférderzeugs - tber den Auffahrrand auf die
Rampenflache des Rampenteils bzw. eines jeweiligen Rampenteils. Dieser Auffahrrand ist
Ublicherweise zum freien Ende des Randteils hin abgeschragt, um das Auffahren zu erleichtern.
Beim Auffahren auf den Auffahrrand kommt es dennoch zu einem heftigen Schlag, der sich
nicht nur auf die anderen Teile der Verladerampe sondern auch auf die Ladefldche des ange-
dockten Fahrzeugs Ubertragt, wodurch der emittierte Schall noch verstarkt wird. Derart entste-
hende Larmemissionen kdénnen auch zu erheblichen Belastungen fir Anrainer fihren.

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es die beim Befahren einer Verladerampe mit einem Flurfér-
derzeug, insbesondere eine deichselgefiihrten Stapler, entstehenden Larmemissionen zu ver-
ringern. Erfindungsgeman gelingt dies durch eine Verladerampe mit den Merkmalen des An-
spruchs 1.

[0009] Die Verladerampe gemafR der Erfindung weist mindestens ein Rampenteil auf, dessen
Auffahrrand in einer Draufsicht auf die Rampenflache gesehen, also in einer Ansicht rechtwin-
kelig zur Oberflache des Rampenteils gesehen, wechselweise aufeinanderfolgende vorsprin-
gende und riickspringende Bereiche aufweist.

[0010] Durch die erfindungsgemafe Ausbildung verlduft der Auffahrrand zumindest Gber den
GroBteil seiner Erstreckung, vorzugweise zumindest Uber mehr als 90% seiner Erstreckung,
nicht parallel zur Achse des lasttragenden Rades des Flurférderzeuges, sondern winkelig zu
dieser. Das fUhrt dazu, dass der Auffahrrand beim Auffahren des Flurférderzeugs auf das Ram-
penteil nicht gleichzeitig Gber die gesamte Breite des lasttragenden Rades belastet wird, sodass
die Belastung zunéchst in einem demgegeniber kleineren Bereich beginnt. Es wirkt dadurch
zunachst nicht schlagartig die gesamte Kraft, mit der das lasttragende Rad belastet ist, auf das
Rampenteil ein, sondern die Kraft wird nach und nach Ubertragen, wodurch der Schlag und
damit die Larmemission betréchtlich verringert wird.
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[0011] In einer méglichen Ausfuhrungsform der Erfindung kann die Verladerampe ein in Langs-
richtung der Verladerampe verschiebbares Rampenteil aufweisen, welches einen wechselweise
aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweisenden Auffahrrand
aufweist. Das in Langsrichtung verschiebbare Rampenteil kann hierbei gegeniiber einem weite-
ren, in Langsrichtung unverschiebbaren Rampenteil verschiebbar sein, welches ebenfalls einen
wechselweise aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweisenden
Auffahrrand aufweist. Insbesondere kann das in Langsrichtung unverschiebbare Rampenteil
oberhalb des in Langsrichtung verschiebbaren Rampenteils liegen, wobei die Rader eines
Flurférderzeugs von der Rampenflache des verschiebbaren Rampenteils Uber den Auffahrrand
des unverschiebbaren Rampenteils auf dessen Rampenflache fahren kénnen.

[0012] In einer Draufsicht auf die Rampenflache gesehen werden die wechselweise aufeinan-
derfolgenden vorspringenden und riickspringenden Bereiche des Auffahrrandes insbesondere
durch einen gewellten und/oder gezackten und/oder gestuften Verlauf des Auffahrrandes aus-
gebildet.

[0013] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden im Folgenden anhand der bei-
liegenden Zeichnung erlautert. In dieser zeigen:

[0014] Fig. 1 eine vereinfachte und schematisierte Seitenansicht eines Ausfiih-
rungsbeispiels einer erfindungsgemaBen Verladerampe mit einem
hinteren Abschnitt eines anzudockenden Fahrzeugs, im eingefahre-
nen Zustand der Verladerampe;

[0015] Fig. 2 ein vergréBertes Detail A von Fig. 1;

[0016] Fig. 3 eine Darstellung analog Fig. 1 im ausgefahrenen Zustand der Verla-
derampe und angedockten Zustand des Fahrzeuges zusammen mit
einem lasttragenden Rad eines Flurférderzeugs kurz vor dem Auffah-
ren auf die Verladerampe;

[0017] Fig. 4 eine Draufsicht auf das in Langsrichtung unverschiebbare Rampenteil
zusammen mit dem lasttragenden Rad des Flurférderzeugs wéhrend
des Auffahrens auf das Rampenteil;

[0018] Fig. 5 ein vergroBertes Detail B von Fig. 4;

[0019] Fig. 6 und 7 Schnitte entlang der Linien CC und DD von Fig. 4;

[0020] Fig. 8 und 9 vergréBerte Details E und F von Fig. 6 und Fig. 7;

[0021] Fig. 10 eine Schrigsicht;

[0022] Fig. 11 eine Draufsicht auf eine Endleiste eines Rampenteils gemal einer
zweiten Ausfihrungsform der Erfindung;

[0023] Fig. 12 eine Seitenansicht der Randleiste von Fig. 11;

[0024] Fig. 13 und 14 Darstellungen entsprechend Fig. 11 und Fig. 12 eines dritten Ausfiih-
rungsbeispiels der Erfindung;

[0025] Fig. 15 eine Darstellung entsprechend Fig. 11 eines vierten Ausfihrungsbei-
spiels der Erfindung.

[0026] Die Figuren weisen unterschiedliche MaRstabe auf.

[0027] Ein erstes Ausfihrungsbeispiel einer Verladerampe geman der Erfindung wird im Fol-
genden anhand der Fig. 1 bis 10 erlautert.

[0028] Die Verladerampe 1 ist an einem Gebaude 2, beispielsweise einer Lagerhalle, angebaut,
wobei nur in den Fig. 1 und 3 ein Teil dieses Gebaudes 2 schematisch dargestellt ist. Das Ge-
baude kann eine oder mehrere Verladestationen aufweisen, an denen jeweils eine Verladeram-
pe 1 angeordnet ist. An der Verladerampe 1 kann ein Fahrzeug 3 andocken, um Giiter, welche
auf der Ladeflache 4 des Fahrzeugs 3 abgestellt sind, in das Gebaude zu verladen oder umge-
kehrt.
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[0029] Die Verladerampe umfasst ein erstes Rampenteil 5 und ein zweites Rampenteil 6, wel-
ches gegeniber dem ersten Rampenteil 5 in Langsrichtung 7 der Verladerampe 1 verschiebbar
ist. Die Langsrichtung 7 liegt hierbei parallel zur Fahrtrichtung eines tber die Verladerampe 1 zu
bewegenden Flurférderzeugs, insbesondere eines deichselgefiihrten Staplers. Das erste Ram-
penteil 5 ist bezogen auf die L&ngsrichtung 7 unverschiebbar, aber um eine horizontale
Schwenkachse 8 verschwenkbar. Ein Basisteil 9 der Verladerampe 1, an welchem das erste
Rampenteil 5 verschwenkbar angebracht ist, ist hierbei nur in den Fig. 1 und 3 schematisch
angedeutet.

[0030] Durch die Verschiebbarkeit des zweiten Rampenteils 6 gegeniber dem ersten Rampen-
teil 5 kann der Abstand zwischen der Ladeflache 4 des Fahrzeugs 3 und dem Boden 10 des
Gebaudes im Bereich der Verladestation Gberbriickt werden. Durch die Verschwenkbarkeit des
ersten Rampenteils 5 um die Schwenkachse 8 kann das zweite Rampenteil 6 mit seinem freien
Ende, welches einen Auffahrrand 6a des zweiten Rampenteils bildet, auf die Ladeflache 4
aufgelegt werden. In den schematischen Fig. 1 und 3 liegen hierbei die Ladeflache 4 und der
Boden 10 des Gebdudes im Bereich der Verladestation im Wesentlichen in der gleichen Héhe.
In der Praxis wird die Ladeflache 4 im Allgemeinen tiefer liegen, wobei die Anpassung an den
Niveauunterschied durch eine entsprechende Verschwenkung um die Schwenkachse 8 erfolgt.

[0031] Die Fuhrungselemente zur verschiebbaren Flhrung des zweiten Rampenteils 6 gegen-
Uber dem ersten Rampenteil 5 sind in den Figuren nicht dargestellt. Zur Verstellung des zweiten
Rampenteils 6 gegeniber dem ersten Rampenteil 5 in Langsrichtung 7 sind Antriebselemente,
beispielsweise elekirische Antriebselemente vorgesehen, die in den Figuren ebenfalls nicht
dargestellt sind. Die Fihrungselemente und Antriebselemente kénnen in herkdmmlicher Weise
ausgebildet sein. Auch eine manuelle Verschiebung des zweiten Rampenteils kann vorgesehen
sein.

[0032] Im Ausflhrungsbeispiel sind an den von der Schwenkachse 8 abgelegenen Enden, also
an den dem anzudockenden Fahrzeug 3 zugewandten Enden, von Plattenteilen 5b, 6b Endleis-
ten 5c, 6¢ angebracht. Bei den Endleisten 5c, 6¢ handelt es sich um Nachristteile, mit welchen
im Ausfihrungsbeispiel die urspriingliche, in herkémmlicher Weise ausgebildete Verladerampe
1 ausgeristet worden ist, um die Gerduschemission zu reduzieren. Da die von der Schwenk-
achse 8 abgelegenen Enden der Plattenteile 5b, 6b urspriinglich Auffahrrander ausgebildet
haben, Uber welche das Flurférderzeug auf das jeweilige Rampenteil aufgefahren ist, sind die
Plattenteile 5b, 6b an diesem Rand jeweils mit einer Anlaufschrédge versehen, was am deut-
lichsten aus Fig. 2 ersichtlich ist. Die Endleisten 5c, 6¢ sind an diesen rechtwinkelig zur Langs-
richtung 7 verlaufenden, von der Schwenkachse 8 abgelegenen Réndern der Plattenteile 5b, 6b
angeschweifl3t. Auch eine andere Art der Befestigung der Endleisten 5c¢, 6¢ an den Plattenteilen
5b, 6b ist denkbar und méglich, insbesondere mittels einer Verschraubung. Die durch die An-
laufschragen gebildeten Vertiefungen sind mit einem Auffilimaterial 11 aufgefllt, um einen
ebenen Ubergang von den Plattenteilen 5b, 6b auf die Endleisten 5¢, 6¢c auszubilden. Beim
Auffulimaterial 11 kann es sich insbesondere um eine aushartbare Fillmasse handeln.

[0033] Die freien Rander der Endleisten 5¢, 6¢ bilden Auffahrrdnder 5a, 6a, Uber welche die
Rader eines Flurférderzeuges beim Befahren der Verladerampe ausgehend von der Ladeflache
4 des angedockten Fahrzeuges 3 auf die Rampenflache 5d, 6d des jeweiligen Rampenteils 5, 6
auffahren. Ein solches Rad 12 ist in den Fig. 3,4, 5 und 10 schematisch dargestellt. Ausgehend
von der Ladeflache 4 fahrt das Rad 12 somit lber den Auffahrrand 6a des zweiten Rampenteils
6 auf die vom zweiten Rampenteil 6 gebildete Rampenflache 6d. Uber die Rampenflache 6d
des zweiten Rampenteils 6 gelangt das Rad 12 zum Auffahrrand 5a des ersten Rampenteils 5
und fahrt Ober diesen auf die Rampenflache 5d des ersten Rampenteils 5 und schlieBlich lber
den gebaudeseitigen Rand des ersten Rampenteils 5 auf den Boden 10 des Geb&udes.

[0034] In einer Draufsicht auf die Rampenflache 5d, 6d des jeweiligen Rampenteils 5,6 gese-
hen, besitzt der jeweilige Auffahrrand 5a, 6a im Ausflhrungsbeispiel eine Wellenform. Der
Auffahrrand 5a, 6a besitzt also wechselweise konvexe und konkave Abschnitte (welche ab-
wechselnd vorspringende und zurtickspringende Bereiche ausbilden). In Fig. 4 ist das erste
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Rampenteil 5 in Draufsicht dargestellt, und der wellenférmige Verlauf des Auffahrrandes 5a ist
ersichtlich. Die Form des Auffahrrandes 6a ist identisch, da die am Plattenteil 6b angebrachte
Endleiste 6¢ identisch mit der am Plattenteil 5b angebrachten Endleiste 5c¢ ist.

[0035] Anstelle eines wellenférmigen Verlaufes des Auffahrrandes 5a und/oder 6a ist insbe-
sondere auch ein gezackter Verlauf oder gestufter Verlauf oder eine Mischform eines gewellten
und/oder gezackten und/oder gestuften Verlaufs denkbar und mdéglich, worauf weiter unten
nochmals eingegangen wird.

[0036] Jedenfalls weist zumindest einer der Auffahrrander 5a, 6a, vorzugsweise weisen beide
Auffahrrander 5a, 6a, in einer Draufsicht auf die Rampenfldche 5d und/oder 6d gesehen wech-
selweise aufeinanderfolgende vorspringende und rickspringende Bereiche auf. Mit anderen
Worten ist der Auffahrrand 5a und/oder 6a, bezogen auf die rechtwinkelig zur Léngsrichtung 7
liegende Querrichtung, zumindest Uber einen Teil der Erstreckung des Auffahrrandes 5a
und/oder 6a, vorzugsweise Uber die gesamte Erstreckung des Auffahrrandes 5a und/oder 6a
mit einer Abfolge von vorstehenden und zuriickgezogenen Bereichen ausgebildet, wenn man
das Rampenteil 5 und/oder 6 in Draufsicht betrachtet. Zwischen zwei benachbarten vorstehen-
den Bereichen liegt also jeweils ein zurlickgezogener Bereich vor.

[0037] Die jeweilige Endleiste 5c, 6¢ ist anschlieBend an den Auffahrrand 5a, 6a der jeweiligen
Endleiste 5c, 6¢ mit einer Anlaufschrage 5e, 6e versehen. Die jeweilige Endleiste 5¢, 6¢ verlauft
somit anschlieBend an ihren Auffahrrand 5a, 6a im vertikalen L&ngsschnitt (also im vertikalen
Schnitt parallel zur Langsrichtung 7) durch die jeweilige Endleiste 5c¢, 6¢ keilférmig. Dies ist am
besten in den Fig. 2, 8 und 9 ersichtlich.

[0038] Die Dicke d des jeweiligen Rampenteils 5, 6 ist im Bereich des Auffahrrandes 5a, 6a
also geringer als im Bereich abseits der Anlaufschrage 5e, 6e.

[0039] Wenn ein lasttragendes Rad 12 Uber den Auffahrrand 5a, 6a auf die Rampenflache 5d,
6d des jeweiligen Rampenteils 5, 6 auffdhrt, so kommt das Rad durch den wellenférmigen
Verlauf des Auffahrrandes 5a, 6a nicht gleichzeitig Gber seine gesamte Breite b zur Auflage auf
das jeweilige Rampenteil 5, 6. Vielmehr féhrt es zunéchst Uber einen kleinen Abschnitt seiner
Breite b auf den Auffahrrand 5a, 6a auf, wie dies insbesondere aus den Fig. 4 und 5 flr den
Auffahrrand 5a ersichtlich ist. Damit wird die Gewichtsbelastung des Rades 12 nach und nach
auf das jeweilige Rampenteil 5, 6 Ubertragen.

[0040] Die Anlaufschrage 5e, 6e wird vom ebenen Bereich der Rampenflache 5d, 6d durch eine
Kurve 13 abgegrenzt, welche in Draufsicht auf das jeweilige Rampenteil 5, 6 gesehen wechsel-
weise aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweist, insbesondere
mit einem gewellten und/oder gezackten und/oder gestuften Verlauf ausgebildet ist. Im Ausfiih-
rungsbeispiel stimmt die Kurve 13 mit der gewellten Form des Auffahrrandes 5a, 6a lberein.
Die Kurve 13 ist hierbei in Langsrichtung 7 gegentber dem Auffahrrand 5a, 6a parallel verscho-
ben. Auch bei einer abweichenden Ausbildung der Kurve 13 vom Verlauf des Auffahrrandes 5a,
6a liegen die vorspringenden Bereiche der Kurve 13 bezogen auf die rechtwinkelig zur Langs-
richtung 7 liegende Querrichtung an den gleichen Stellen wie die vorspringenden Bereiche der
Kurve 13 und die rickspringenden Bereiche des Auffahrrandes 5a, 6a liegen an den gleichen
Stellen wie die riickspringenden Bereiche der Kurve 13.

[0041] Auf der Geb&udeseite schlieBt die Rampenflédche 5d des ersten Rampenteils 5 blindig
an den Boden 10 an, sodass es hier beim Uberfahren zu keinem gréBeren Schlag kommt.

[0042] Auch andere Ausbildungen der Anlaufschrage 5e, 6e und des Auffahrrandes 5a, 6a sind
denkbar und méglich.

[0043] Im Ausfihrungsbeispiel geman Fig. 11 und 12 ist der Auffahrrand 5a, 6a gezackt aus-
gebildet, besitzt also in Draufsicht gesehen eine polygonale Form, mit Spitzen an den vorders-
ten Stellen der Vorspriinge und dazwischenliegenden, spitz zulaufenden Talern.

[0044] In Fig. 11 und 12 ist nur die Endleiste 5¢ dargestellt, mit welcher ein Plattenteil 5b einer
bestehenden Rampe nachgeristet werden kann, wie im Zusammenhang mit dem ersten Aus-
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fihrungsbeispiel beschrieben. Die Endleiste 6¢c zum Nachriisten des Plattenteiles 5b kann
identisch mit der Endleiste 5¢ ausgebildet sein.

[0045] Ein drittes mdgliches Ausflihrungsbeispiel ist in den Fig. 13 und 14 dargestellt (es ist
wiederum nur die Endleiste 5¢c dargestellt, wobei die Endleiste 6¢ identisch ausgebildet sein
kann). Der Auffahrrand 5a ist gewellt ausgebildet, wobei im Bereich der vordersten Stellen der
Vorspriinge und tiefsten Stellen der dazwischen liegenden Riickspriinge gebogen verlaufende
Abschnitte (konvexe Abschnitte in den Bereichen der Vorspriinge, konkave Abschnitte in den
Bereichen der Rulckspriinge) vorgesehen sind, welche durch gerade verlaufende Abschnitte
miteinander verbunden sind. Die Kurve 13, die die Anlaufschrédge 5e vom ebenen Bereich der
Rampenflache 5d abgrenzt, verlauft gezackt im Bereich der Vorspriinge und bogenférmig im
Bereich der dazwischen liegenden Rickspringe.

[0046] Ein viertes md&gliches Ausfihrungsbeispiel ist aus Fig. 15 ersichtlich (es ist wiederum nur
die Endleiste 5c dargestellt, wobei die Endleiste 6¢ identisch ausgebildet sein kann). Der Auf-
fahrrand 5a ist hier in Draufsicht gesehen gestuft ausgebildet, wobei die Stufen zusammen
nach Art eines grob gerasterten gewellten oder gezackten Verlaufs des Auffahrrandes 5a ange-
ordnet sind. Es ergeben sich auf diese Weise wieder aufeinanderfolgende vorspringende und
zurlickspringende Bereiche. Die Kurve 13, welche die Anlaufschrage 5e vom ebenen Bereich
der Rampenflache 5d abgrenzt, besitzt ebenfalls in Draufsicht gesehen einen gestuften Verlauf,
insbesondere den gleichen gestuften Verlauf wie der Auffahrrand 5a. Die Anlaufschrage 5e
umfasst eine Mehrzahl von einzelnen Abschnitten, welche jeweils im Bereich einer Stufe des
Auffahrrandes 5a und der Kurve 13 ausgebildet sind.

[0047] Unterschiedliche weitere Variationen des Auffahrrandes 5a, 6a und/oder der den Beginn
der Anlaufschrage 5e, 6e ausbildenden Kurve 13 sind denkbar und mdéglich. So kdnnte der
Auffahrrand 5a, 6a beispielsweise in den Bereichen der Vorspriinge bogenférmig und in den
Bereichen der dazwischen liegenden Rickspriinge gezackt ausgebildet sein. Es wirde sich
dadurch eine ,gewellt-gezackte" Ausbildung ergeben. Die Kurve 13 kdnnte dann beispielsweise
die gleiche Form aufweisen.

[0048] Bogenférmige Abschnitte des Auffahrrandes 5a, 6a und/oder der Kurve 13 kdnnten auch
durch einen Polygonzug von gerade verlaufenden Abschnitten angenédhert sein.

[0049] Der Abstand a (vgl. Fig. 4) zwischen den Scheiteln (= den vordersten Stellen) von be-
nachbarten vorspringenden Bereichen liegt glinstigerweise im Bereich von 5cm bis 30cm, vor-
zugsweise im Bereich von 10cm bis 20cm. Beispielsweise kann dieser Abstand a 12cm betra-
gen.

[0050] Im Ausflhrungsbeispiel sind wie beschrieben Plattenteile 5b, 6b mit Endleisten 5c, 6¢
nachgerustet, um die wechselweise aufeinanderfolgenden vorspringende und riickspringende
Bereiche aufweisenden Auffahrrander 5a, 6a auszubilden. Stattdessen kénnte, insbesondere
bei der Neuherstellung einer Verladerampe, ein jeweiliges Rampenteil 5, 6 auch mit einem
einstiickig ausgebildeten Plattenteil ausgebildet sein, welches an seinem der Schwenkachse 8
abgewandten Ende einen in beschriebener Weise ausgebildeten Auffahrrand aufweist, an den
eine Anlaufschrage anschlie3t, wobei das jeweilige Plattenteil anschlieBend an den Auffahrrand
im vertikalen Langsschnitt gesehen keilférmig ausgebildet ist.

[0051] Obwohl es bevorzugt ist, dass beide Rampenteile 5, 6 einen wechselweise aufeinander-
folgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweisenden Auffahrrand 5a, 6a aufwei-
sen, ware es grundsatzlich denkbar und mdglich, dass nur eines der beiden Rampenteile 5, 6
auf diese Weise ausgebildet ist.

[0052] In anderen Ausflihrungsbeispielen kann eine Verladerampe auch anders ausgebildet
sein. So kdnnte die Auffahrrampe beispielsweise ein um eine horizontale Achse verschwenkba-
res, in Langsrichtung aber nicht verstellbares Rampenteil aufweisen, an dessen dem anzudo-
ckenden Fahrzeug zugewandten (=der Schwenkachse gegeniber liegenden) Rand ein Ram-
penteil um eine horizontale Schwenkachse verschwenkbar angeordnet ist, dessen freier Rand
einen in erfindungsgemaer Weise ausgebildeten Auffahrrand ausbildet.
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LEGENDE ZU DEN HINWEISZIFFERN:

1 Verladerampe

2 Gebaude

3 Fahrzeug

4 Ladeflache

5 erstes Rampenteil
5a Auffahrrand

5b Plattenteil

5c Endleiste

5d Rampenflache

5e Anlaufschrage

6 zweites Rampenteil
6a Auffahrrand

6b Plattenteil

6C Endleiste

6d Rampenflache

6e Anlaufschrage

7 Langsrichtung

8 Schwenkachse
9 Basisteil

10 Boden

11 Auffillmaterial
12 Rad

13 Kurve
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Anspriiche

1.

10.

Verladerampe mit mindestens einem eine befahrbare Rampenflache (5d, 6d) ausbildenden
Rampenteil (5, 6), welches einen Auffahrrand (5a, 6a) aufweist, welcher zum Auffahren ei-
nes Flurférderzeugs auf die Rampenflache (5d, 6d) des Rampenteils (5, 6) von den Radern
(12) des Flurférderzeugs Uberfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Auffahrrand
(5a, 6a) in einer Draufsicht auf die Rampenflache (5d, 6d) des Rampenteils (5, 6) gesehen
wechselweise aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweist.

Verladerampe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Rampenteil (5, 6)
anschlieBend an den Auffahrrand (5a, 6a) eine Anlaufschréage (5e, 6e) aufweist.

Verladerampe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand
zwischen den Scheiteln von aufeinanderfolgenden vorspringenden Bereichen des Auffahr-
randes (5a, 6a) im Bereich von 5cm bis 30cm liegt.

Verladerampe nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Rampenteil (5, 6) ein Plattenteil (5b, 6b) aufweist, an welchem eine Endleiste (5¢c, 6¢) an-
gebracht ist, welche den Auffahrrand (5a, 6a) aufweist.

Verladerampe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Plattenteil (5b, 6b)
im Bereich anschlieBend an die Endleiste (5¢, 6¢) eine Anlaufschrage aufweist, welche ei-
ne Vertiefung ausbildet, die mit einem Aufflllmaterial (11) aufgefllt ist.

Verladerampe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Auffahrrand (5a, 6a) in einer Draufsicht auf die Rampenflache (5d, 6d) des Rampenteils (5,
6) gesehen gewellt und/oder gezackt und/oder gestuft ausgebildet ist.

Verladerampe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verladerampe ein gegeniiber einem Basisteil (9) um eine horizontale Schwenkachse (8)
verschwenkbar gelagertes Rampenteil (5) aufweist, dessen Auffahrrand (5a) in einer
Draufsicht auf die Rampenflache (5d) gesehen wechselweise aufeinanderfolgende vor-
springende und riickspringende Bereiche aufweist.

Verladerampe nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verladerampe ein in Langsrichtung der Verladerampe verschiebbar gelagertes Rampenteil
(6) aufweist, dessen Auffahrrand (6a) in einer Draufsicht auf die Rampenflache (6d) gese-
hen wechselweise aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche auf-
weist.

Verladerampe nach Anspruch 7 und Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verladerampe ein erstes Rampenteil (5), welches um eine horizontale Schwenkachse (8)
gegeniber einem Basisteil (9) der Verladerampe verschwenkbar gelagert ist, und ein zwei-
tes Rampenteil (6), welches gegeniber dem ersten Rampenteil (5) in Langsrichtung (7) der
Verladerampe verschiebbar gelagert ist aufweist, wobei der Auffahrrand (5a, 6a) sowohl
des ersten Rampenteils (5) als auch des zweiten Rampenteils (6) in einer Draufsicht auf
die Rampenflache (5d, 6d) des jeweiligen Rampenteils (5, 6) gesehen wechselweise aufei-
nanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweist.

Verladerampe nach einem der Anspriiche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anlaufschréage (5e, 6e) von einem ebenen Bereich der Rampenflédche (5d, 6d) durch eine
Kurve (13) abgegrenzt wird, welche in Draufsicht auf das Rampenteil (5, 6) gesehen wech-
selweise aufeinanderfolgende vorspringende und riickspringende Bereiche aufweist.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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