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Do rozruchu duzych silnikéw synchronicznych
i asynchronicznych stosuje sie zwykly autotrans-
formator rozruchowy lub autotransformator roz-
ruchowy w ukladzie Korendorfera.

Autotransformator rozruchowy stuzy do przy-
laczania uzwojenia stojana silnikéw synchronicz-
nych lub asynchronicznych poczatkowo do odga-
tezienia o nizszym napieciu, przy ktérym silnik
rozwija juz dostateczny moment rozruchowy by
nastepnie, po osiggnieciu przez silnik pewnej
z gOry ustalonej liczby obrotow, przelaczy¢ to
uzwojenie na pelne napiecie. Dla tego sposobu
rozruchu charakterystyczna jest okolicznos¢, ze

w czasie przelgczania z odgalezienia o nizszym
napieciu na odgalezienie o wyzszym napieciu
powstaje uderzenie pradu.

Pewna odmiang tego rodzaju rozruchu jest roz-
ruch za pomocg autotiransformatora w uktadzie
Korendorfera.  Autotransformator, zaopatrzony
w szczeliny powietrzne w obwodzie magnetycz-
nego strumienia gléwnego, posiada odgalezienie
rozruchowe, do ktérego w czasie rozruchu przy-
lacza sie uzwojenie stojana. Ponadto w tego ro-

~dzaju autotransformatorze moze by¢ odlgczany

punkt zerowy, czego dokonuje sie po przeprowa-
dzeniu rozruchu silnika. W tym ukladzie polaczen



autotransformator' ‘dziala jako- szeregowa ‘cewka
law1kowa, wlaczona . miedzy sie¢ i uzwojenie
‘stojana maszyny Przelqczame’ na pelne napiecie
sieci odbywa sie w ten spos6b, zé po odlaczeniu
punktu zerowego autotransformatora pozostale
uzwojenie zostaje zwarte za pomoca tréjbieguno-
wego lgcznika. Przez tego rodzaju zwarcie do sil-
"nika doprowadzi sie pelne napigcie bez potrzeby
catkowitego odlgczania uzwojenia stojana . od
sieci.
tréjzwarciowego. . :
Zaleta- tego rodzaju rozruchu, polegajaca na

nieprzerwanym przelaczaniu uzwojenia stojana na ‘

sie¢, nie mogla by¢ dotychczas wykorzystana
wowczas gdy silnik wymaga - uruchomienia przy
wi'ekszej liczbie stopni napiecia, np. gdy podczas
Tozruchu uzwojenie stojana winno byé przela-

czane z 04 U, na 0,6»U_s,'a nastepnie na pelne .

napigcie ‘sieci (U; oznaczd napigcie sieci). Przy
 przejéciu z odgatezienia odpowiadajacego 0,4 Us
na odgatezienie odpowiadajace 0,6 U, nastepuje

_catkowite odlaczenie uzwojenia stojana od sieci. '

Warunki rozruchu wymagajg poza tym, aby trans-
- formator rozruchowy w .czasie pracy w charakte-
1ze wejsciowej cewki dlawikowej  powodowat
mozliwie najmniejszy spadek napiecia doprowa-
dzanego do silnika. Autotransformator z odlgczo-
nym punktem zerowym winien dlatego posiadaé

mala reaktancje. W wyniku taki autotransforma-

tor wykazuje znaczny opdr magnetycziy, zwigza-
ny z duzg szczeling powietrzng w obwodzie glow-
nego strumienia magnetycznego, co wymaga z ko-
lei stosowania znacznej mocy pradu magnesuja-
cego, ktdra moze wynosi¢ 30—40% mocy rozru-
chowej.

Przedmiot wynalazku dotyczy uktadu,

zapoblega calkowitemu odlaczeniu uzwojénia

stojana ‘silnika od sieci-w przypadku koniecznosci

dokonywania rozruchu wielostopniowego. Po-
* zwala on ponadto zmniejszyé nateienié “pradu
magnesujgcego autotransformatora przy wiekszej
liczbie stopni rozruchu.

Silnik synchroniczny lub asynchroniczny jest
przylaczony w mysl wynalazku do stalego od-
galezienia autotransformatora rozruchowego, pod-
czas gdy przelaczanie stopni rozruchu odbywa
‘sie za pomoca wlaczania cewek autotransforma-
tora migdzy uzwojenia fazowe silnika i punkt
zerowy, utworzony przez te cewki, ’

Na rysunku przedstawiony jest ukltad polaczen
: autotransformatora wedtug wynalazku Jedli punkt
zerowy zostanie utworzony w punkcie 1, napiecie
rozruchowe na odgalezieniu 2 wyniesie np 0,5
U, . Przesuwajac punkt zerowy na odgalezienie 3

Rozruch taki nosi réwniez nazwe rozruchu

.mocy rozruchowej.
_silnika

kto’ry‘

uzyskuje si¢ na odgélqzieniu 2 népi’qcie rozru-
chowe réwne 0,6 U, , natomiast przesuwajac punkt

_Zerowy na odga‘lqzienie 4 uzyskuje si¢ na odga-
"lezieniu 2 napleme rozruchowe,
'Autotransformator jest: tak wykonany, Ze przy

réwne ,08 U,

odlqczamu ktoregokolwiek z tgcznikéw odgalezien
1, 3, 4, powstajace spadki napie¢ sa cdpowiednie, |
silnik .za$ zachowuje uzyskana liczbe obrotow
nawet ‘wéwczas, gdy autotransformator dziata ja-
ko wejsciowa szeregowa cewka dlawikowa. Przy
napieciu ‘na odgalezieniu 2 réwnym 0,5 U, auto-
transformator jest calkowicie nasycony, na skutek
czego jego moc magnesowania wynosi okoto 40%
Poniewaz moc rozruchowa
przy polowie napigcia rozruchowego °
zmniejsza sie do jednej czwartéj' mocy rozrucho-

. wej przy pelnym napieciu, zwigkszenie mocy roz-

ruchowej o moc magnesowania jest nieznaczne.-
Przez' zmiane przekladni autotransformatora, tj.
przez przylaczenie odgalezienia 3, strumien ma-
gnesujacy autotransformatora —zmniejsza  sieg,
zIniejsza si¢ zatem takze jego moc magnesowa- .
nia, wzrasta zas" moc rozruchowa silnika. Jezeli
punkt zerowy zostaje utworzony na odgalezie-

" niu 4 dla jedzcze wyzszej wartosci hapliecia,

wowczas nastepuje dalsze zmniejszenie pradu ma-
giesujgcego, na_skutek czego nie ujawni sie,
praktycznie biorgc, zwiekszenie mocy rozrucho-
wej. o ' v

Jezeli chodzi o silnik synchroniczny, 't'o syn-
chronizacje przeprowadza sie na odgatezieniu 4.
Silnik wzbudza sie na taki pojemnosciowy wsp6i-
czynmk mocy, aby jego napigcie na zaciskach
wzroslo do wartosci, zblizonej do wartosci nomi-
nalne] Nap1qc1e to jest jedynie przesunigte fazo-
wo - na -skutek spadku napigcia, powodowanego
przez pojemnosciowy prad niewzbudzonego silnika
synchronicznego.

Opisane przelaczanie odgalezien w punkcie
zezoWym moze by¢ dokonywane w przypadku
konstrukcji wedlug wynalazku w bezposredniej
bliskosci autotransformatora. Urzadzenie przetgcz-
nikowe mozna z powodzeniem umiesci¢ bezpo-
Srednio na autotransformatorze, na skutek czego,
np. transformator tréjfazowy, posiada tylko trzy

- doprowadzenia i trzy odgalezienia przy dowolnej

liczbie stopni rozruchowych. Dzigki wykonaniu
autotransformatora’ w mysl wynalazku upraszcza
sie urzadzenie rozruchowe oraz zmniejsza sig

-przestrzen, niezbedng do umieszczenia tego urza-

dzenia. , :
 Zastrzezenia patentowe
1. Wielostopniowy autotransformator rozruchowy
do silnikéw pradu zmiennego, znamienny tym,‘



7e posiada urzadzenie przelgcznikowe do prze-
laczania stopni napigcia w kierunku ich wzra-
stania przez wlaczanie cewek autotransforma-
tora miedzy poszczegdlne uzwojenia fazowe
silnika i punkt zerowy, utworzony przez wy-
prowadzenia tych cewek. :

Wielostopniowy autotransformator rozrucho-

wy wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze urza-

1"

dzenie przetacznikowe do przelaczania stopni
napiecia znajduje sie bezposrednio na auto-
transformatorze.

CKD —Stalingrad, narodni podnik
FrantiSek Provaznik
Antonin Mare$§
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