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ZadlaZbova deska, zviaité pro zadlaibu kolejového rostu

Oblast techniky

Technické FeSeni se tyka zadlazbové desky, slouZici zvIasté pro vytvafeni zadlazby kolejového
rostu v mistech Zelezniénich prejezdi nebo prechodi pro pési, pro zadlazbu méstskych kolejist,
vle¢ek a podobné, ukladané na paty kolejnic nebo alespoft z Casti na paty kolejnic a/nebo do lozi
zavérnych zidek.

Dosavadni stav techniky

Dosud 7nameé zadlazby kolejovéha rodtu, zv1asté u Zelezniénich prejezdi jsou tvofeny pryZovy-
mi, pripadné i tuhymi zadlazbovymi deskami ccloplosné uloZenymi na prazeich. Spolecnou ne-
vyhodou uvedenych konstrukei je negativni zatézovani kolejového rodtu se zna¢nym namahanim
kolejnicovych upevitovadel, jehoz diisiedkem je postupné uvolnéni kolejnic od praZei s nasled-
nym rozpadem geometrické polohy koleje. Postupné sesedani koleje wiici navazujici pozemni
komunikaci vede ke znchodnoceni nivelety pfejezdové konstrukee.

U dalsich znamych konstrukei jsou zadlazbové desky ukladany na paty kolejnic a/nebo do loZi
zavérnych zidek prostfednictvim &ty lokalnich podpér nebo dvou lokalnich a jedné prubézné
podpéry. Lokélni podpéry jsou tvoieny bud’ tvarovym nalitkem nebo kloubovym ci pevnym nos-
nikem upevnénym k zadlazbové desce. Lokalni podpéry jsou na patu kolejnice ukladany pro-
stfednictvim neoprénovych vlozek. Vyhodou téchto uloZeni zidlazbovych desek je optimalni
zatizeni kolejového loze bez namahani kolejnicovych upevitovadel, snadnd a rychla montaz a
demontaz kterékoli zadlazbové desky nezavisle na ostatnich. Spoleénou nevvhodou téchto sys-
témd viak j¢ nutnost dorektifikace montaznich a provoznich odchylek pripadné odchylek v polo-
ze kolejnic ve vzestupnici vkladanim raznych vymezovacich podloZek tak, aby byly zadlazbové
desky ulozeny v kolejovém loZi stabilng, pfipadné vyména opotfebovanych neoprénovych vlozek
na paté kolgjnice nebo v lozich zivémych zidek. Dalsi spoletnou nevyhodou je zména ahlu
tlozné plochy zadlazbové desky na paté kolejnice pfi prosednuti kolejoveho loze, coz vede k
vys$imu lokalnimu zatiZeni elastické viozky a tim ke sniZeni jeji Zivotnosti.

Podstata technickeého feseni

Cilem technického feseni je vytvofeni zadlazbové desky k uloZeni na paty kolejnic nebo alespor
z CAsti na paty kolejnic a/nebo na paty kolejnic a do loZi zavémych zidek s odstranénim dosud
znamych relativnich nedostatk, zejména s ohledem na zajisténi jeji polohové stability bez nut-
nosti dorektifikace montaznich a provoznich odchylek, pfi¢emZ uvedeného cile je podle technic-
keho Feseni dosaZeno tim, Ze k zadlazbové desce, pro jeji primé ncbo nepfimé ulozeni na paty
kolejnic nebo na patu kolejnice a zivérnou zidku, jsou pfitazeny tfi lokalni podpéry nebo jedna
lokalni a jedna linearni podpéra, pricem? zadlazbova deska je vytvofena ve formé lichobézniku
nebo trojuhelniku.

7 hlediska univerzalniho uspofadani zadlazbové desky vaitini nebo vnéjsi, se zfelelem na uziva-
né tklony kolejnic, nebo jde-li o eliminovani ruznych tklonu kolejnic, se podle technického
feteni jevi vvhodné, ze rovinny Gtvar, jenz zddlazbova deska v podstaté tvori, je dle znamych
geometrickych pravidel pro dany piipad uréen jen tiemi body, nebo jednim bodem a pfimkou,
¢imz v koneéném disledku bude zadlazbova deska vzdy po svém ulozeni pomocl relevantnich
podpér s témito atributy, vykazovat trvale polohovou stabilitu na rozdil od zédlazbovych desck s
vét§im poctem podpér.

Vyhodné se zv1asté jevi, e eventudlni vyskovou tpravu podper jakéhokoliv typu, lze snadno a s

velkou presnosti uskuteénit pred montazi zadlazbovych desek do kolejového rodtu a zavérnych
zidek.
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Ve vysledné sestavé vicero trojihelnikovych nebo lichobéznych zadlazbovych desek a v jejich
libovolné kombinaci do zidlazby kolejového rostu, se obvykle nevyskytuji spary probihajici
kolmo ncbo ¢méf kolmo ke kolejnici. Odstrariuje se tak riziko 2vIasté pro cyklisty plynulym
pfejizdénim spar z jedne zadlazbové desky na druhou. PR piejezdu té7kych vozidel se také
vhodne rozklidaji zatézové sily, nejen v ramei jedné zadlazbové desky, ale 1 mezi zadlazbove
desky vzdjemné sousedici.

Prehled obrazki na vykresech

Dalsi vyhody a a¢inky technického feseni jsou patrny z piipojenych vvkresi. kde znaéi:

obr. | Sikmy pohled na zadlazbu kolejového rostu, sestavenou ze zadlazbovych desek ve formé
lichobéZniki, resp. trojihelniki, ulozenyeh na kolepnicich a na zavémych zidkéch,

obr. 2 pohled na ¢ast zadlazby v rozloZeném stavu se zadlazbovou deskou s tfemi lokalnimi
podpérami pro vsazeni do kolejového rostu na paty kolejnic a s vnéj$imi zidlazbovymi deskami
k uloZeni na paty kolejnic pomoci jedné ncbo dvou lokalnich podpér a do loZe na zavémé zidce

,
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zidky,
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jedné nebo dvou vzdjemné souscdicich lokdlnich podpér instalovanyeh v lozi zéviémé
obr. 2a variantni detail lokalnich podpér uspofadanych na patnim lozisku v lozi zavérné zidky,

obr. 3 Sikmy pohled na ¢ast loZe zavérné zidky s instalovanou variantni linearni podpérou pro
dosedani zakladen vnéjsich zadlazbovych desek,

obr. 4 bo¢ni pohled na sestavu zadlazby podle obr. 2 a 3,

obr. 5 pohled na &ast zadlazby v rozloZeném stavu se zadlazbovou deskou s tfemi lokalnimi pod-
pérami pro vsazeni do kolejového rodtu se Zlabkovymi kolejnicemi, kde jedna z lokéanich podpér
na zadlazbove desce je tvofena vykyvnym nosiéem, piicemz zadlazbové desky vnéjsi jsou v pro-
vedeni podle obr. 2,

obr. 6 bo¢ni pohled na sestavu zadlazby podle obr. 5,

obr. 7 pohled na ¢dst zadlazby v rozlozenem stavu se zadlazbovou deskou s ulozenim do kolejo-
veho rostu pomoci tiech lfokalnich podpér tvofenych separdtnimi podpérami s reakénimi ¢astmi
dosedajicimi na prazee, které jsou aplikovany i pro zadlazbové desky vnéjéi s vyjimkou na strané
¢avérné zidky,

obr. § boéni pohled na sestavu zadlazby podle cbr. 7,

obr. 9 az |3 pehled dalsich moznych variantnich lokilnich podpér a jejich patek pro pfimé nebo
nepfime uloZeni zadlazbovych desek na patach kolejnic, pfipadné na loze zavémych zidek.

Priklady provedeni technického Fedeni

7adlazbova deska 1 je sestrojena jako rovinny utvar s aplikaci znamého geometrického pravidla,
7e rovina je napiiklad urlena tfemi body, nebo jednim bodem a pfimkou. Tomuto kritériu vyho-
vuje pak zadlazbova deska | majici tvar trojuhelniku, v praxi viak pro rizna technicka omezeni
vytvorena spiSe ve formé lichobézniku, jako ¢tyfihelnik se dvéma rovnobéznymi délkové vyraz-
n¢ rozdilnymi zakladnami 2, 3 a se dvéma riiznobéZnymi stranami 4, 5, bud’ stejné nebo nestejné
dlouhymi.

V rdmei této koncepee je zadlazbova deska 1 opatiena k aplikaci fefenych uréujicich faktorii pro
jeji rovinnost a stabilitu dale popisovanymi raznymi lokainimi podpérami 6 nebo linearnimi
podpéram 7, které jsou bud’ integrovanymi soucastmi zadlaZzbové desky 1 nebo jsou separatné
zddlazboveé desce 1 pfifazeny piimo nebo nepfimo a které jsou naptiklad téelné dodatkové opat-
fené ruznymi patkami § apod. V koneéném disledku pak zadlazbova deska 1, uloZena pomoci
relevantnich podpér 6, 7 s popsanymi atributy a/nebo pomoci piislusnych patek 8. event. daldich
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vlozek 9, bude vykazovat trvale polohovou stabilitu v zadlazbé kolejoveho rostu, bez jakékohv
nezadouci vertikalni nestability.

Piiklad zadlazby kolejového rostu je v Sikmém pohledu zndzornén na obr. 1, kde jsou patrné
zadlazbové desky 1 ve formé lichobéznikil se dvéma rovnob&znymi délkove vyrazné rozdilnymi
zakladnami 2, 3 a sc¢ dvéma riiznobéZnymi stranami 4, 5, bud’ stejné nebo nestejné dlouhymi. Za-
dlazbove desky 1 podle tohoto prikladu provedeni zadlaziby kolejového rostu jsou unifikované
rozmérové, jak pro jejich pfimé, tak pro nepfimé ulozeni na paty 10 kolejnic 11 v mezerach mezi

kolejnic 11 a do lozi 12 v zdvémych zidkach | 3.

Pro uplnéjii piedstavu uspotadani zidlazby kolejového rostu podle obr. 1, slouzi pohled podle
obr. 2, znadici ¢ast zadlazby v rozloZeném stavu se zadlazbovou deskou 1 vnitini s tfemi lokal-
nimi podpérami 6 pro vsazeni do kolejového roStu na paty 10 kolejnic 11 a se zadlazbovymi
deskami 1 vnéjsimi k uloZeni na paty 10 kolejnic 11 pomoci jedné nebo dvou lokalnich podpér 6
- dle orientace zakladen 2, 3 - a do toZe 12 na zavémé zidee 13 to pomoci jedné lokalni podpéry
6 nebo vzajemné interaktivni dvojice 61 lokdlnich podpér 6 instalovanych v lozi 12 zivérné
zidky 13 pro $irsi zikladny 3 zadlazbovych desek 1.

Lokalni podpéry 6 v loZich 12 zavérnych zidek 13 jsou naptiklad vytvofeny poddajnymi terci,
nebo vystouplymi kulovymi nebo vélcovymi usecemi zahloubenymi do loze 12 zaverné zidky,
nebo jako linearni a pripadné prerusované poddajné podpéry 7, jak zndzoméno napfiklad na
obr. 3. Dald medifikace této linedrni podpéry 7 mize spocivat v aplikaci lokalnich podpér 6,
juko ritznyeh teréd apod., jejich uspofadanim na patnim loZisku 15 v lozi 12 zdvémé zidky 13,

Zminéné terée, jako lokalni podpéry 6, jsou predem umistény zespodu v blizkosti zdkladen 2
nebo 3 na té které zadlazbové desce 1 dle jeji orientace v zadlazbé. V pfipade scsedani kolejoveé-
ho rodtu ncho zaverné zidky 13 opakovanym zatéZovanim piejezdy vozidel, jakoZ i ptejezdy
vlakovych souprav, se elasticitou a naklépénim zminénych elementd lokalnich podper 6, resp.
lincarni podpéry 7 na strané zavémé zidky 13, eliminuji neZadouci thlove odchylky mezi za-
dlazbovymi deskami a lozemi 12 zavémych zidek 13, jak také odbornik miZe ptipadné usuzovat
po prostudovani obr. 4, znaéicim botni pohled na sestavu zadlazby kolejového rodtu podle
obr. 2.

V popisovaném piikladu provedeni zidlazby kolcjového rostu jsou zadlazbové desky 1 na jejich
zakladnach 2, 3 privracenych ke kolejnici 11 opatieny taktéz jednou nebo jen dvéma lokalnimi
podpérami 6, jejich? tvar, provedeni, uchyceni a materidl miize byt rizny, jak je popsdno nize.

V daném piikladu provedeni, naznaeném na obr. 2, jsou lokalni podpéry 6 vytvofeny jako kon-
zolové nosniky 62, spojené s vnitini armovaci vyztuZi zadlazbové desky | a majici na svych kon-
covych vybézich pficné uspofadané valcové, kulovité nebo soudeckovité elementy 63, kterymi,
prosttednictvim vhodné tvarovanych patek 8, jsou zadlazbové desky | uloZeny na patich 10 ko-
lejnic 11. Nevylutuje se ani piimé uloZeni takto vybavené zidlazbové desky 1 na patu 10 kole)-
nice 11 bez pouZiti feCenych patek 8, paklize jinymi prostfedky bude dodrZena pfipadné poZado-
vana elcktricka odolnost ve styku s kolejnici L1. Proto se jevi vyhodné pouZiti patek 8 z diclek-
trického a pevnostné vyhovujictho materialu a pripadné daldich viozek 9, které soucasné sloui
jako distanéni a polohovaci prvky apod. Provedeni patck 8 umoziiuje pfingjmensim rizne uhlové
nato¢eni elementii 63 na koncovych vybézich lokalnich podpér 6, alespoi v jedné ose, {imZ
patky 8, po piipadném i vlastnim nato¢eni na paté 10 kolejnice 11, zajist'uji optimalni polohu te
které lokalni podpéry 6 a to pro rizné uklony napi. 1 : 20, 1 : 40 kolejmic 11, pfipadné i pii od-
klonu zadlazbové desky 1 od roviny koleje nebo od horizontalni Glozné plochy loze 12 zivéme
zidky 13. Patky 8 lokalnich podpér 6 je vyhodné vyrobit z materidlu s vy88i tuhosti, zatimco pro
linedarni podpory 7 nebo jiné lokélni podpéry 6 v zavémych zidkach 13 je vhodné pouzit mate-
rialy pruznéjsi, které lépe kompenzuji piipadné odchylky tvari & poloh mezi vzijemné inter-
aktivnimi &astmi zavémnych zidek 13 a zadlazbovymi deskami | apod.
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Zidlazbova deska | k zédlazb kolejového rostu, jak je popsana vyse, nevyzaduje pro jeji vloze-
ni mezl kolejnice 11 a k uloZeni do lozi 12 zavérnych zidek 13 Zadna zviastni technicka nebo
technologicka opatfeni.

Pro méstskou zadlazbu kolejoveho rostu, nebo kdekoliv tam, kde jsou uzity zlabkove kolejnice
11 s rozsitenou Zlabkovou hlavou, je zadlazbova deska | vnitini opatiena u své kratsi zakladny 2
Jednou lokaini podpérou 6, tvofenou vykyvnym nosicem 64, oto¢nym kolem ¢epu 65. Vykyvny
nosi¢ 64 (obr. 5) je na svém koncoveém vybéhu opatfen naptiklad patkou 8, viz také obr. 11, nebo
Je rovnéZ opatien pfi¢né uspofadanym valcovym, kulovitym nebo soudeckovitym elementem 63
Jak uvedeno vyse, kterym, prosticdnictvim vhodné tvarované patky 8 doseda na patu 10 kolejnice
1i. Na opacné strané u §ir$i zakladny 3 je zadlazbova deska | vybavena lokanimi nosiéi 6, jak
byly popsany v relaci s obr. 2 a je patmé z bo¢niho pohledu na sestavu zadlazby kolejového rostu
podle obr. 6.

Jak je znazornéno na obr. 7, pfedstavujicim pohled na ¢ast zadlazby v rozloZzeném stavu s¢ za-
dlazbovou deskou 1 s uloZenim do kolejového rostu pomoct tiech lokalnich podpér 6, mohou byt
tyto lokélni podpéry 6 tvofeny separatnimi lokalnimi podpérami 66 z reakénimi ¢astmi 67 dose-
dajicimi na prazce 14 a kier¢ jsou aplikovany i pro zadiazbové desky 1 vnéjsi, s vyjimkou na
stran¢ zavéme zidky 13. Separatni lokalni podpéry 66 jsou konstruovany jako nosice s vybéhy,
jejichz prvni zahnuté konce dosedaji primo nebo nepiimo prostfednictvim patek 8 na paty 10
kolejnic 11 mezi kolejovymi upinadly, zatim co jejich druhé konce jsou opatiené reakénimi
castmi 67 ve formé plochych pricniki, dosedajicich na hlavy dvou sousednich prazcu 14. Sitka
separatni lokélni podpeéry 66 je dostadujici pro dosednuti vrcholu kratsi zékladny 2 a rohii delgich
zakladen 3 dvou sousednich zadlazbovych desek 1. Jak je zvlasté patrné z obr. 8. znacicim boéni
pohled na sestavu zadlazby podle obr. 7, zitézové sily pdsobici na zadlazbové desky 1 se pro-
strednictvim scpardtnich lokalnich podpér 66 rozkladaji jednak k pisobeni na paty 10 kolejnic 11
a men3i mérou prostiednictvim reaknich ¢asti 67 na hlavy dvou sousedicich prazcii 14. Zadlaz-
bové desky 1 v tomto piipadé nevyzaduji Zddnych zvlastnich Gprav.

Tvar, provedeni, uchyceni a materil lokélnich podpér 6 miZe byt rizny. Tyto pak mohou byt
bud’ pfimo soutasti zadlazbové desky 1 jako tvarové nalitky {obr. 10) - viz také patent AT
306078 B, nebo jako vykywvné nosi¢e 64 (obr. 11), zmifované vvie v souvislosti s obr. 5 a 6 a
7zname také ze spisu CZ AQ 233422, pfipadné jako pevné nosice (obr. 12), znamé také ze spisu
CZ UV 13167. Lokalni podpéry 6 mohou byt modifikovény do formy konzolovych nosnikit
(obr. 13), jinak také znamych z patentu CZ 291956, Z prehledit riznych variantnich feseni lokal-
nich podpér 6 na obrézcich 9 az 13 je viditelné, Je prostor mezi hlavou kolejnice 11 a pilehlou
vertikalni plochou € které zakladny 2, 3 zadlazbové desky | Ize vyplnit elastickou listou 16 na-
piiklad o profilu pismene ,,.L* nebo tvofenou vhodné tvarovanym elastickym blokem, napfiklad z
recyklované pryze apod.

NAROKY NA OCHRANU

1. Zadlazbova deska, zvlasté pro zadlazbu kolejového rodtu, vyznadujici se tim,
Ze k zadlazbove desce (1), pro jeji primeé nebo nepfimé ulozeni na paty (10) kolejnic (11) nebo na
patu (10 kolejnice (11} a zavérnou zidku (13), jsou pFifazeny tf lokalni podpéry (6) nebo jedna
lokdlni podpéra (6) a jedna linedmi podpéra (7), pricemz zadlazbova deska (1) je vytvofena ve
forme lichobéZniku nebo trojihelniku,

5 vvkresi
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Obr. 1
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Obr. 5

6(7)
13

]

i2

1
|
N~ 1o
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