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Til & styre trafikkstrgmmen i transportanlegg, nzrmere
bestemt til 8 dirigere transportbeholdere fra en sendestasjon til en
mottagerstasjon, er der kjent tre prinsipielt forskjellige muligheter.

Den fgrste av disse bestdr i & forsyne transportbeholderne
med sdkalte m3lkjennetegn, ved hvis hjelp mangvreringsinnretninger
. plasert 1 transportveiene kan pdvirkes slik svarende til det ¢gnskede
mél at tranébortbeholderne blir sluset ut p& det ¢gnskede mottagersted.
Ved rgrpostanlegg er det f.eks. kjent for mélkarakterisering av rgrpost-
boksene & forsyne disse med merker som er anbragt fordelt pd omkretsen
og pdvirker fglere ved mangvreringsinnretningene pi en slik mite at
disse blir bragt i eller eventuelt forblir i de stillinger hvor de
dirigerer beholderne til den ¢gnskede mdlstasjon.
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Markeringene kan i den forbindelse anta de forskjelligste
former, resp. velges pad grunnlag av forskjelligé fysikalske kriterier.
S&8ledes er der f.eks. kjent kontaktringer til & p8virke kontaktf¢lefe,
men ogsd kjennetegn som virker magnétisk, optisk eller induktivt resp.
kapasitivt, og som alle blir avf@glt uten bergring.

En prinsipiell ulempe ved denne mdlkarakterisering bestir
i at anordninger til m&leinnstilling under anvéndélse av kjennetegns-
merker eller -ringer dels fdr forholdsvis komplisert konstrﬁktiv ut -
fgrelse pd grunn av den ngdvendige stillbarhet, og dels krever et
betydelig utstyr pd grunn av det forholdsvis store antall forskjellige
mal som for det meste forekommer i transportanlegg. P& grunn av denne
forholdsvis kompliserte og omfattende utrustning ér det ikke alltid
mulig & unngd forstyrrelser forirsaket ved slitasje eller skader pid
mdleinnstillingsanordningene. Et forhold som har vist seg s@rlig for-
styrrende nir det gjelder muligheten for styring av et transportanlegg
ved hjelp av mélmarkeringselementef anordnet p4 transportbeholderne,
bestdr 1 at disse beholdere, som utgjgr de mest pdkjente komponenter i
et transportanlegg, samtidig bzrer de mest gmfintlige elementer i hele
anlegget, nemlig mdlinnstillingselementene. Dessuten md dzt anses som
gkonomisk ugunstig at der i transportanlegg behgves et forholdsvis
stort antall transportbeholdere som faller forholdsvis dyre pé& grunn
av mdlinnstillingsanordninger som ér‘festet pa dém, da der p& enhver
sendestasjon sividt mﬁlig alltid bgr forefinnes transportbeholdere
for & gj¢re det mulig straks & gjennomfgre transportoppgaver som matte
melde seg, uten & innkreve transportbeholdere fra andré stasjoner. I
hvert transportanlegg befinner der seg altsd et meget stort antall
transportbeholdere som ikke blir utnyttet til stadighet, men bare i
forholdsvis korte tidsrom 1 1lgpet ‘av dagen. :

Den annen prinsipielle mulighet til styring av'ét transport-
anlegg bestdr i &4 anvende et system med ngytrale transportbeholdere,
altsd beholdere uten karakteriserende elementer, for & unngd de omtalte
ulemper som melder seg ved anbringelse av markeringsélementer péd
transportbeholderne.

Da det mdlkjennetegn som ved denne form for styring med-
deles en anleggsstyring idet transportbeholderén ekspederés, md forbli
ngyaktig tilordnet vedkommende milstasjon inntil beholderen ankommer
til den, har man, vesentlig for & holde det koblingstekniske utstyr
innen rimelige grenser, bygget transportanlegg som baré kan trafikkeres

av en eneste transportbeholder. Men der er ogsid allerede kjent et rdgr-




135818

postanlegg som under anvendelse av en tilsvarende stgrre koblings-
teknisk utrustning overvdker og styrer enkelte transportstreknings-
grener slik at rekkefdlgen av flere rgrpostbokser som lgper i dem,
svarer til en mdlrekkefglge som er lagret i en sentral koblingsinn-
retning. Denne bvervékning blir ved dette rgrpostanlegg lettet ved at
det dreier seg om et anlegg med en sentral flerdobbelt pense der - som
kjent - drives slik at anleggets mottagerstasjoner og sendrstasjoner
er tilsluttet separate sende- og mottagnings-ledningslgp, og at
samtlige sendelgp pd den ene side og samtligé mottagningslgp pid den
annen side kan forbindes via den sentrale multippelpense. Alle rgrpost-
boksene md altsd p8 veien fra en sendestasjon til en vilkirlig mot-
tagerstasjon passere den sentrale multippélpensé. Overvékningen av
styringen av sendelgpene skjer derfor i prinsippet slik at rekkefglgen
av de rgrpostbokser som inntreffer ved den sentrale multippelpense,
svarer til den rekkefdlge av mdlene for rgrpostboksene som er lagret
i den sentrale koblingsinnretning. '
Disse styre- og overvékningsfunksjoner blir ﬁtf¢rt ved
hjelp av en sdkalt avgangsregﬁlering som forhindrer at en boks pd en
sendestasjon blir sluset inn i et sendel¢gp ndr denne sendestasjon
ligger mellom en rgrpostboks som akkurat befinner seg i transport-
rgret, og den sentrale multippelpense. Avgangsregdleringen blir i det
vesentlige realisert ved at hver sendestrekning er delt inn i flere
soner, og at de sendestasjoner som innen disse soner er tilsluttet
sende1¢pené; blir styrt slik at boksene gdr ut i sendelgpene bare hvis
der innen den tilsvarende sone ikke blir transportert noen ytterligere
boks pd dens vei til den sentrale multippelpense. I dette gyemed inne-
holder den koblingsinnretning som er tildelt den sentrale multippelpense,
en sdkalt utkallskobling som under styring ved hjelp av sonekontakter
til begrensning av de enkelte soner utkaller de enkelte bokser fra
deres sendestasjoner 1 cyklisk rekkefdlge. '

. Det er &penbart at avgangsreguleringen, som er ubetinget
ngdvendig for en feilfri funksjon av det samlede anlegg, betyr en
innskrenkning av anleggets trafikkapasitet. Det kjente anlegg som
arbeider med ngytrale rgrpostbokser, muliggjgr riktignok ved stadig
finere inndeling av sendelgpene i soner en gkende trafikkstrgm i
anlegget, men krever da ogsd en stadig gkende koblingsutrﬁstning,
g8 soneinndelingen ikke kan bli vilk8rlig fin, d.v.s. at visse be-
grensninger i anleggets trafikkapasitet md tas med péd kjgpet.
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Alt i alt kan det fastsléds at man ved anvendelse av de
kjente anlegg med markeringselementer pa transporfbeholderne mi ta
med pd kjgpet den ulempe at anleggets sterkest pdkjente elementer
fidr den mest gmfintlige mekaniske oppbygning, og at der m& holdes
forrdd av kostbare transportbeholdere som bare blir forholdsvis
dérlig utnyttet, mens disse ﬁlemper riktignok blir unngdtt ved de
kjente anlegg hvor der anvendes ngytrale bokser, men disse anlegg
£i1 giengjeld er beheftet med ulemper fors8vidt som der m8 skje en
overvdkning av sendelgpene ved hjelp av en avgangéregulering og man
allikevel ikke helt kan unngd en begrensning av anleggets trafikk-
kapasitet.

I forbindelse med et rgrpostanlegg med sentral multippel-
pense er der imidlertid allerede kjent en tredje prinsipiell styrings-
mulighet, som stort sett utgjgr et kompromiss mellom de to fgrstnevnte.
Ved dette system barer transportbeholderne identitetskjennetegn som,
ndr transportbeholderne avsendes, i form av kodede informasjoner ved
hjelp av velgerbrytere kan innfgres for lagring i de sentrale koblings-
innretninger. Pgleorganer som er anordnet pi de sentrale fordelerinn-
retninger i forbindelse med koblingsinnretninger tilordnet disse,
bestemmer ved ankomst av en transportbeholder dennes identitets-
kjennetegn og pivirker de sentrale koblingsinnretninger, slik at
disse etter testing av en lagringsadresse svarende til et avfglt
idehfitetskjennetegn, ved hjelp av den der lagrede mdlinformasjon
styrer de tilsvarende penser og mottagerinnretninger. '

Fordelene ved dette transportanlegg er & se i at man unngér
enhver begrensning av trafikken i sendelgpene, at der ikke lenger be-
hgves noen overvdkning av sendelgpene 1 form av en avgangsregulering,
og at transportbeholderne allikevel kan forsynes med markerings-
elementer som har enkel oppbygning og ikke skal omstilles, s& der ikke
i noen stgrre utstrekning kan opptre forstyrrelsér p& grunn av skader
eller slitasje. ‘

Det sier seg selv at en transportbeholder som bzrer slike
faste identitetskjennetegn, faller dyrere i fremstilling enn en helt
ngytral transportbeholder, altsd en transportbeholder uten enhver
markering; men at disse tilleggsomkostninger ikke blir altfor alvorlige
sammenholdt med meromkostningene ved ‘en transportbeholder med stillbare
milkjennetegn, og blir videre kompensert ved at overvékningen av

sendelgpene ved avgangsregulering ikke lenger blir ngdvendig.
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Nar dette tredje styringssystem anvendes i transport-
anlegg av mer eller mindre forgrenet utfgrelse, melder seg imidlertid
den ulempe at antall leseinnretninger til & fastsld transportbeholdernes
identitetskjennetegn stiger med antall forgreningssteder, og det
samlede transportanleggs gkonomi dermed blir sterkt forringet i be-
traktning av de forholdsvis store omkostninger til slike leseinn-
retninger. Serlig ved kassetransportanlegg md man i denne forbindelse
ogsd vare oppmerksom pd at f¢ringén av kassene pd transportbind ikke
i og for seg behgver & vare sarlig eksakt av hensyn til transport-
funksjonen alene, men at der, nir der anvendes leseinnretninger, mi
stilles forholdsvis strenge krav til ngyaktig fgring, d.v.s. til
ngyaktig definert plasering av mdlinnstillingsanordningen p& transport-
beholderne i omrédet for en leseinnretning, noe som alt i alt fgrer
til en mer kostbar konstruktiv utformning av anlegget sett under ett.

Forholdet kan siledes sammenfattes derhen at hvert av de
tre prinsipielt mulige kjente systemer til styring av transportanlegg
innebzrer iboende fordeler og ulemper, sd det ved prosjektering av
et nytt anlegg i praksis kommer an p& & velgé den optimale form for
styring avhengig av de forlangte betingelser.

Dette valg av en bestemt styring ved prosjekteringen av
et anlegg lar seg nd ikke skille fra valg av den egentlige anleggs-
type, alts8 f.eks. valg av et anlegg med transport i kretslgp, et
anlegg med en sentral fordelerinnretning eller et forgrenet transport-
anlegg. Under hensyntagen til flere parametre som f.eks. gjennom-
snittlig trafikkprestasjon, trafikkprestasjon ved trafikktopper,
mulighet for senere utvidelse av anlegget, gkonomi og eksisterende
bygningsmessige muligheter, vil man i alminnelighet komme til resul-
tater som tildels er sterkt forskjellige. Praksis har vist at der
for mangfoldigheten av de transportoppgaver som melder seg, er plass
for samtlige former for transportanlegg sidvel som for samtlige former
for styring av disse samt alle mulige kombinasjoner av de forskjellige
former seg-imellom, s& det absolutt kan forekomme at en produsent
fremstiller og markedsfgrer et stort antall prinsipielt forskjellige
systemer for transportanlegg, inklusive forskjellige styringssystemer
for disse.

Den foreliggende oppfinnelse refererer seg>til samtlige
strukburer av transportanlegg og ogsd til alle de beskrevne prin-
gipielt mulige systemer for styring av slike anlegg. Ved opp-
finnelsen gdr man altsd ut fra en styring for transportanlegg med
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mangvreringsinnretninger som innvirker direkte pa transportbeholdere,
og hvor der er tilordnet hver mangvreringsinnretning et styresett
som kan padvirkes av innstillingselementer hos mangvreringsinnretnin-
gene og/eller kan. pavirke innstillingselementer samt korresponderer
med en sentral styreinnretning.

Begrepet mangvreringsinnretninger er i denne forbindelse
4 oppfatte i sin mest generelle form. Det kan her dreie seg om pense-
innretninger, stasjonsinnretninger, register- eller lagringsinnret-
ninger samt driv- og overvékningsinnretninger.

Den oppgave som ligger til grunn for dppfinnelsen, bestar
i & gi anvisning pd et styringsgrunnlag som lar seg anvende for samt-
lige anleggsstrukturer og samtlige prinsipielle styringssystemer og
dermed muliggjgér en stort sett byggestenformig oppbygning av styringen.
Denne oppgave blir ifglge oppfinnelsen lgst ved at styresettene opp-
viser styretilslutninger som er standardisert med hensyn til anspo-
rings—, mdl- og koblingskriterier, og som uavhengig av anleggsstruk-
turen er fgprt inn i den sentrale styreinnrxetning, som er hierarkisk
overordnet styresettene med hensyn til logisk sammenknytning, og som
i det vesentlige inneholder et trafikkprogramlager inneholdende vei-
data avhengige av transportanleggets individuelle struktur, og en
prgve- og innstillingsinnretning som konstaterer ledig-/opptatt-til-
standen av de maﬁ¢vreringsinnretninger som ligger innenfor den ut fra
styresettets kjennetegnsignaler og ut fra de overf@grte milkriterier
bestemte transportstrekning, og at de ansporings—- og mialkriterier
som forarsakes av innstillingselementene ved de tilsvarende styresett,
tilbys den sentrale styreinnretning for beregning av transportstrek-
ningsgrenene mellom det ut fia et ahsporingskriterium bestemte sende-
sted og det ut fra et mdlkriterium bestemte mottagningssted samt for
prgvning av trafikktilstanden av transportanlegget, sarlig innen de
beregnede transportstrekningsgrener, og de koblings—- og styrekrite-~
rier som f£&8s ut fra denne beregning og prgvning, formidles til de
styresett som er tilordnet de innstillingsinnretninger som ligger pa
disse transportstrekningsgrener. A

De individuelle perifere styresett inneholder saledes
styringen for de enkeltfunksjoner som skal utfgres av den respektive
mangvreringsinnretning som er tilordnet dem. Hvert styresett inne-
holder altséd den desentrale styrelogikk for 1¢sningen av et begrenset
problem. Eksempler pd slike begrensede problemer kan vare valgvis
anvendelse av rgrpoststasjoner som sende-, mottager- og gjennomgangs-
stasjoner, avhengig av mdl-, koblings- og styrekriteriene innenfor

anlegget.
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Ved de innstillingselementer som er forbundet med de in-
dividuelle perifere styresett, skal forstis slike innretninger som
kan pdvirkes enten av transportbeholderne eller av transportmidlene
eller direkte av betjeningspersonene. Eksempler p& slike innstillings-
elementer er altsd transportrgrkontakter, strgmningskontakter eller
mekaniske velgerinnretninger.

Samtlige perifere styresett som er individuelle for
mangvreringsinnretningene, er forbundet med programstyreenheten over
styreledninger som er standardisert med hensyn p3 ansporings-, mil-,
koblings- og styrekriterier. Disse standardiserte styréledninger blir
i det vesentlige & inndele i to grupper, hvorav den ene blir & anse
som aktiv og den annen som passiv_gruppé.vaer den fgrste gruppe blir
der da formidlet ansporinger, meldinger om koblingstilstanden og
méleinformasjoner for de tilsvarende mangvreringsinnretninger til
programstyreenheten, mens der over den annen gruppe i det vesentlige
blir overfgrt startsignaler som innen de perifere styresetts styre-
logikk f@grer til omkobling, resp. omstyring, av tilsvarende inn-
stillingselementer hos de man¢vrerihgsinnretninger som er tilordnet
dem. '

* Den vesentlige fordel ved dette prinsipp med perifere
styresett som er individuelle for mangvreringsinnretningene, og med
standardiserte styreledninger bestdr i at bestemte arter av perifere
styresett alltid inneholder de samme logiske utganger. Slike grupper
er f.eks. tilordnet stasjonsinnretninger, penseinnretninger eller
drivinnretninger. Hver byggeenhet som omfatter et perifert styresett,
kan herunder utfgres slik at det egner seg for 1lgsning av de logiske
problemer for den respektive mest omfangsrike mangvreringsinnretning.
Perifere styresett innen denne gruppe som har enklere oppbygning, inne-
holder da bare farre logiske utganger. Med andre ord‘er ferre logiske
utganger bestykket. Som eksempel p& dette kan nevnes rgrpost-sende-
stasjoner som dels arbeider med et tastatur til overfgring av mil-
kjennetegn og dels er innrettet uten noce slikt tastatur, altsid til-

4 forarbeide rgrpostbokser med m8lkjennetegn. Ved de sistnevnte perifere
styresett bortfaller da de standardiserte styreledninger som behgves
til overfdring av mdlinformasjonene.

P& de standardiserte styreledninger foreligger her alltid
de samme enkeltinformasjoner, resp. grupper av informasjoner, s& opp-
bygningen av den sentrale programstyreenhet blir uavhengig av anleggets
konstruktive utfgrelse, altsd ved et rgrpostanlegg f.eks. uavhengig av
. r¢rpostrgrenes nominelle vidde eller formen for utslusning av rgrpost-
bokser p& mottagerstasjoner.
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P4 den annen side er det med hensyn til de perifere styre-
sett helt likegyldig om de mangvreringsinnretninger soém er tilordnet
dem, benyttes i forgrenede anlegg, 1 anlegg med sentrale fordeler-
innretninger eller i ringformede anlegg, s& trafikknettets struktur
bare fidr innflytelse pd programstyreenheten.

I henhold til en fordelaktig videre ﬁtvikling av opp-
finnelsen er hvert perifert styresett via den standardiserte ledning
som fgrer ansporingskritefiet for vedkommende mangvreringsinnretning,
forbundet med en testeinnretning som, ndr der foreligger et ansporings-
kriterium, tester de perifere styresett cyklisk. Testeinnretningen, som
f.eks. kan vare oppbygget som kjedekobling, er da direkte integrert i den
sentrale styreinnretning. De perifére styresett kan vere oppbygget slik at
de har forskjellig rang ndr det gjelder testeinnretningens pikall av
de respektive ansporingsledninger. En hgyere rang er f.eks. berettiget
ved transportanlegg med en sentral fordelingsinnretning, hvor nettopp
denne sentrale fordelingsinnretning i alminnelighet betegner en viss
flaskehals i det samlede anlegg. Krav fra disse sentrale fordelings-
innretninger blir derfor preferert. Likeledes er det imidlertid ogsé
mulig at et perifert styresett som avgir et ansporingskriterium til
programstyreenheten for dermed 8 antyde at der f.eks. p& en sende-
stasjon skal sluses inn en transportbeholder i transportanlegget, ikke
far noe koblingskriterium for innslusing av transportbeholderen, fordi
i det minste en del av transportveien til mottagerstasjonen er opptatt,
mené dets ansporingsledning fore1¢pig f8r hgynet rang for & ekspedere
denne ansporing ikke fgrst ndr testeinnretningen har gjennomlgpt en
full testecyklus, men eventuelt allerede i mellomtiden etterat den
opptatte transportstrekning er blitt fri.

En ytterligere gunstig utvikling av oppfinnelsen gdr ut pé
at de perifere styresett har individuelle tilkoblingsinnretninger som
etterat et kvitteringskjennetegn er inngdtt fra testeinnretningen, for-
binder de respektive perifere styresett med de standardiserte styre-
ledninger. De standardiserte styreledninger behgver dermed ikke & vare
tilordnet hvert perifert styresett i1 stort antall, men kan vere fdgrt i
form av en ledningsbunt til programstyreenheten, samtidig som de til-
svarende perifere styresetts inn- og utganger er forbundet med de
standardiserte styreledninger over et.koblingsfelt.

Blant de standardiserte ledninger inntar alts& ansporings-
ledningen en szrstilling pé -grunn ‘av sin direkte forbindelse til program-
styreenheten, resp. til den i denne integrerte testeinnretning. Som
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s@rlig hensiktsmessig i den forbindelse mi det anses at der via an-
sporingsledningene etter formidling av ansporingskriteriene til teste-

-innretningen blir overfgrt et retursignal som gir ut fra testeinn-

retningen, resp. programstyreenheten, og har form av et kvitterings-
kjennetegn, og som utnyttes for tilkobling av det tilsvarende perifere
styresett til de standardiserte styreledninger som f¢rér inn 1 program-
styreenheten. '

Den sentrale styreinnretning - i det fglgende kalt program-
styreenhet - inneholder som egentlig kjerneenhet et trafikkprogram-
lager som er avpasset for vedkommende transportanleggs szregne trafikk-
struktur. Dette trafikkprogramlager kan man f.eks. forestille seg som
koblingsteknisk analogi til det egentlige transportanlegg. Ved et for-
grenet anlegg ville dette f.eks. bety at der er tilordnet de enkelte
strekningsgrener tilsvarende ledninger, og at greningspunktene er
simulert ved kontaktinnretninger. Realiseringen av trafikkprogram-
lageret er imidlertid ogsd f.eks. mulig med et koblingsfelt, hvor mellom-
veiene innen koblingsfeltet er valgt slik at bare de i anlegget fore-
kommende forbindelsesveier opptrer kobiingsteknisk innen koblings~-
feltet. Til prgvning av ledig, resp. opptatt, tilstand av det samlede
anlegg, resp. av partielle utsnitt av anlegget, er det da mulig &
benytte metoder som dem der er vanlige ved sentralt styrte formidlings-
systemer innen telefonteknikken. En form som har vist seg sarlig gunstig
ndr det gjelder & realisere et slikt trafikkprogramlager, er imidlertid
en digitalt kodet form for anleggssimﬁlering, da prgvning, testing og
styring sdvel som innfgring og utlevering av veibestemmende informa-
sjoner dermed blir forenklet.

& anvende en koblingsteknisk analogi til et transport-
anlegg for & étyre dette er allerede kjent, men vedkommende analogi-
koblinger, soﬁ ogsd kan betegnes som kommandolagre, kan ikke sammen-
lignes med det trafikkprogramlager som beﬁyttes ved styringen i henhold
til oppfinnelsen.

" Ved det kjente kommandolager dreier det seg nemlig om en
innretning hvori der ved innslusing av en transportbeholder i transport-
anlegget blir innfgrt en tilsvarende mi3linformasjon pd et sted av
kommandolageret tilordnet ekspedisjonsstedet,og midlinformasjonen derpd
under den videre bevegelse av transportbeholderen endrer sitt lagrings-
sted innen kommendolageret. I et slikt kommandolager blir alts8 trafikk-
strukturen av et transportanlegg ikke direkte representert ved en til-
svarende analogt eller digitalt kodet koblingsteknisk realisering, men
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isteden blir ved stadig eyklisk viderekobling av médlinformasjonene bare
transportbeholdernes rekkefglge, resp. mdl, bibeholdt uforandret.

- Svarende til denne koblingstekniske realisering av kommando-
lageret og dets virkemidte er det hittil ogsi bare kjent & anvende slike
analogienheter til styring av transportanlegg som drives i kretslgp,
da en slik styringsmédte ikke uten videre lar seg anvende ved forgrenede
anlegg. '

Videre er det ogsd allerede kjent ved styring av anlegg
som drives 1 kretslgp, & benytte et prinsipp som nzrmest er en inversjon
av det nettopp beskrevne, noe som ytrer seg ved at de mdl som er til-
ordnet bestemte transportbeholdere, blir lagret pi et fast lagersted
som svarer til sendestedet, resp. mdlstedet for transportbeholderen,
og at informasjoner svarende til den ringformede anordning av flere
utleveringssteder etter hverandre, si blir f¢grt forbi, resp. sammen-
lignet med kjennetegnende informasjoner som er individuelle for
transportbeholderne. Dette anlegg kan f.eks. styres slik at samtlige
koder for transportanleggets mottagerstasjoner blir fgrt forbi ethvert
lagersted som inneholder koden for en mdlstasjon for en transportbe-
holder, og der ved overensstemmelse mellom den lagrede kode og den
dermed sammenlignede kode for mélétedet blir gitt en utleverings-
kommando. Ogsd dette prinsipp for oppbygningen av et kommandolager
er helt annerledes enn prinsippet for det trafikkprogramlager som
anvendes i styringen ifglge oppfinnelsen, da det sistnevnte tjener
til utregning av en fri vei mellom en sendestasjon og en mottagerstasjon,
resp. til utlevering av tilsvarende veidata til en innstillingsinnretning,
mens transportbeholdernes veil 1 tranSportanieggéne ved anvendelse av
de kjente kommandolagre er gitt pad forhdnd ved anleggets ringformede
struktur.

Det trafikkprogramléger som anvendes i styringen ifdlge
oppfinnelsen, kan fordelaktig vere forbundet med et mellomlager som
opptar samtlige i trafikkprogramlageret fundne veidata for en transport-
strekning méllom den mangvreringsinnretning som fordrsaker et anspor-
ingskriteriuﬁ, og den annen mangvreringsinnretning, som er bestemt pa
forhidnd ved anleggstrukturen, resp. mél—informasjonene. Ved et rgrpost-
anlegg med en sentral multippelpense ville sdledes veidataene for
strekningen mellom en sendestasjon og den lagringsstrekning som 1
alminnelighet anordnes foran en sentral multippelpense, st8 i mellom-

B}

lageret.
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En gunstig utformning av programstyreenheten bestdr i at
der er tilordnet denne en prgve- og innstillingsinnretning som prgver
de perifere styresett hos de mangvreringsinnretninger som ligger i den
ved hjelp av trafikkprogramlageret bestemte transportstrekning, med
hensyn til deres koblings~- og opptatt-tilstand, og som innstiller dem
overensstemmende med de bestemte veidata sdfremt dette ikke er for-
hindret av en transportprosess som nettopp er igang; og som i det
minste partielt omfatter den samme transportstrekning. Hensiktsmessig
blir denne pr¢vnihg og innstilling foretatt over de standardiserte
styreledninger for  de perifere styresett, idet prgve- og innstillings-
innretningen ved hjelp av testeinnretningen engasjerer de tilsvarende
perifere styresett individuelt. I transportanlegg som innbefatter
transportbeholdere med mdlkjennetegn, skjer konstateringen av ved-
kommende veidata hensiktsmessig s8lik at trafikkprogramlageret dels
via testeinnretningen fir tilfgrt et kjennetegnsignal som representerer
stedet for et perifert styresett som avgir en sendeansporing, og dels
f8r mdlinformasjonen tilfgrt ved den tilkobling av det tilsvarende
perifere styresett til de standardiserte styreledninger som skjer
etter avgivelse av ansporingen. I tilfeller hvor trafikkprogramlageret
er utformet som koblingsfelt, kan disse to informasjoner da tilfgres
koblingsfeltets to plan, hvoretter der ved en enkel veisgkning, kjent
fra telefonformidlingsteknikken, bestemmes en vei.

I anlegg med sentral fordelingsinnretning, altsd spesielt
1 rdrpostanlegg med sentral multippelpense, behgver en ansporing fra
et perifert styresett tilordnet en sendestasjon ikke ubetinget & fgre
til at der allerede blir formidlet en mdlinformasjon til trafikk-
programlageret, da transportbeholderen - altsa spésielt rgrpostboksen -
ved denne form for anlegg tvungent md inntreffe pd et definert sted
foran den sentrale fordelingsinnretning, hvor det si er mulig med
hensyn til alle sendestasjoner som ligger langs samme sendelinje, &
bestemme mdlinformasjonen for de fra disse avsendte transportbeholdere.
Ved denhe teknikk er ogs3 rekkefglgen av de transportbeholdere som
inntreffer ved den sentrale fordelingsinnretning, uten betydning, da
m8let for hver transportbeholder er fiksert pd selve beholderen.

Ved transportanlegg utfgrt for transportbeholdere med faste
identitetskjennetegn blir der, ndr en transportbeholder ekspederes ved
en sendestasjon, tilbudt programstyreenheten en valens for dette
identitetskjennetegn i tillegg til de respektive mdlkjennetegn, nemlig
via de tilsvarende standardiserte styreledninger for det perifere

styresett som er tilordnet sendestasjonen. Programstyreenheten inne-
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holder da i henhold til en videre utformning av styringen ifglge opp-
finnelsen et kjennetegnslager som stdr i forbindelse med de perifere
styresetts standardiserte styreledninger og lagrer de mdlinformasjoner
som er tilordnet transportbeholderne, sammen med de tilsvarende identi-
tetskjénnetegn. Samtidig er dette kjennetegnslager fordelaktig utformet
som assosiativt lager. Det vil si at lagerplassene er ordnet etter

ord som bestdr av identitetskjennetegnet og den tilhgrende midlinforma-
sjon. Ndr en transportbeholder hvis mdlinfermasjon er fastlagt blant

de tilsvarende identitetskjennetegn i1 det assosiative kjennetegﬁslager,
kommer til den 1eseinnretning som ligger narmest stedet for dens av-
sendelse, sd avgir denne leseinnretnings perifere styresett et an-
sporingskriterium til testeinnretningen, som derpd kobler leseinnret-
ningens standardiserte styreledninger til en sammenligningsinnretning
som er tilordnet det assosiative kjennetegnslager, og som pd den annen
side fdr de p8 det assosiative kjennetegnslagers lagerplasser lagrede
ord tilfgrt, og som ved overensstemmelse av identitetskjennetegnet av-
gir mdlinformasjonen i det tilsvarende ord til trafikkprogramlageret.

Trafikkproéramlageret f8r altsé igjen - som ved transport-
anlegg med transportbeholdere forsynt med mdlkjennetegn - bdde en
informasjon om stedet for ansporing fra en transportbeholder og tillike
den madlinformasjon som refererer seg til denne transportbeholder.

For det tilfelle at styringen ifglge oppfinnelsen anvendes
innen et transportanlegg som tjener til transport av transportbeholdere
uten mdlkjennetegn og uten identitetskjennetegn, og hvor mdlinforma-
sjonen blir overlevert over velgeinnretninger hos programstyreenhetén
anordnet p& sendestasjoner, inneholder denne programstyreenhet likeledes
et assosiativt kjennetegnslager, hvis lagerplasser imidlertid fortrinns-
vis er ordnet etter kodene for de mangvreringsinnretninger som avgir
ansporingssignalene.

Ifglge en videre utvikling av oppfinnelsen oppviser program-
styreenheten i tillegg en teller hvis telleverdi blir viderekoblet en
telleenhet ndr en kode innfgres i programstyreenheten. P& denne méte
blir det oppnéddd at rekkefglgen av transportbeholdere som ekspederes
pd samme sendestasjon, resp. rekkefglgen av transportbehocldere som be-
finner seg i lager- eller registerinnretninger pé& transportrgrstrek-
ningen, kan kontrolleres, sd der ikke kan fés noen forbytning av de
m&l som er tilordnet de tilsvarende transportbeholdere.
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En lignende teller har allerede vart benyttet ved en
materialstrgmstyring som gjelder eh flere ganger forgrenet transport-
innretning bestdende av flere strekningsavsnitt og omfatter kontaktlgse
brytere ved begynnelse og slutt av hvert enkelt strekningsavsnitt,
samt avsnittslagre tilordnet strekningsavsnittene. Ved denne material-~
strgmstyring blir de styringsinformasjoner som hgrer til de ehkelte
transportkolli, lagret i avsnittslagre svarende til rekkefglgen av
sin inngang i strekningsavsnittet, og i samme rekkefglge igjen avgitt
fra disse lagre ved de respektive kollis utgang fra strekningsavsnittet
og eventuelt overfgrt til neste strekningsavsnitts avsnittslager.

Ogsd ved denne materialstrgmstyring blir altsd mdlinforma-
sjonene flyttet cyklisk ved hjelp av et kommandolager. Herunder fast-
legger telleren, til hvis enkelte lagerplasser der hgrer en og en kon-
taktlgs bryter som begrenser et strekningsavsnitt, adressene for de
i det respektive avsnittslager inneholdte styringsinformasjoner ved at
valgren gkes med verdien "1" ved hver bryterbetjening.

Mens mé&linformasjonen ved denne materialstrgmstyring
magasineres etter adresser gitt ved den til enhver tid foreliggende
tellerstand, gdr man ved den foreliggende styring for et transportanlegg
frem p4 den mdte at de ord som ihnf¢res 1 lagerplassene hos det
assosiative kjennetegnslager, ordnes etter avsenderstedenes koder
og suppleres med den respektive tellerstand og den milinformasjon
som er tilordnet transportbeholderen. De fordeler dette resulterer i,
vil bli belyst senere under redegjgrelsen for et tilsvarende utfgrelses-
eksempel.

Programstyreenheten inneholder i dette tilfelle hensikts-
messig igjen en sammenligningsinnretning som dels fra testeinnretningen,
ndr der foreligger et ansporingskriterium p& en av ansporingsledningene,
fér tilfgrt koden for det tilsvarende périfere styresett, Jog som dels
fér samtlige ord som er magasinert i1 det assosiative kjennetegnslager,
tilbudt etter tur i cyklisk rekkefdlge. Sammenligningsinnretningen sgker
da til enhver tid ut det lagringsord som ved sgkt kode viser laveste
tellerstand, og gir den mdlinformasjon som hgrer til denne kode og til
denne laveste tellerstand, videre til trafikkprogramlageret.

For. sammenligningsinnretningens kommunikasjon med det
assosiative kjennetegnslager viser det seg gunstig & tilordne sammen-
ligningsinnretningen et mellomlager, hvori det fgrste ord med den sgkte
kode som uttas fra det assosiative kjennetegnslager, blir innfdgrt, og
hvorfra dette ‘ord bare ndr der foreligger et ytterligere ord med samme
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kode, blir anvendt til sammenlignhing, nemlig mellom telleverdiene for
disse to ord. For tilfelle av at det ord som befinner seg i mellom-
lageret, viser den hgyere tellerstand, blir det slettét, og til gjen-
gjeld blir det ord som er uttatt fra det assosiative kjennetegnslager,
registrert 1 mellomlageret.

I konstruktiv henseende foreligger der flere muligheter
for & realisere styringen ifdlge oppfinnelsen. En gunstig mulighet er
f.eks. & se 1 at de perifere styresett énkeltvis eller gruppevis sammen-—
fattes 1 en byggeenhet og integreres i en sentral stativramme, som

o

da hensiktsmessig tillike tjener til & oppta programstyreenheten. Men
det er ogsé& mulig & anbringe de perifere styresett p&d stedet for de
mangvreringsinnretninger som er tilordnet dem.

En ytterligere gunstig mulighet nidr det gjelder konstruktiv
realisering av styringen ifglge oppfinnelsen, bestlr i at der i den
sentrale stativramme anordnes et rangeringsfelt hvor forbindelsen av
de perifere styresett med programstyreenheten foregir. Denne for-
bindelse kan p& enkleste mdte skje ved at rangeringsfeltet har jakker
som s& alt etter programstyreenhetens struktur forbindes med hverandre
via pluggsnorer.

Ved en s8 sentralisert oppbygning av styringen kan man
dermed uten videre koble sammen prefabrikerte byggesétt, altsd f.eks.
de perifere styresett, trafikkprogramlageret, sammenligningsinnretningen
og testeinnretningen, samtidig som der p& grunn av den klare tilordning
av ae enkelte byggesett innbyrdes fds en enkel form for_ledningsf¢ring.

Oppfinnelsen vil bli belyst nermere under henvisning til
tegningen.

Fig. 1 viser et utsnitt av et rgrpostanlegg med en sentral
multippelpense, samt dels tilordningen av de enkelte perifere styresett
til de i dette anlegg integrerte mangvreringsinnretninger, og dels den
hierarkiske overordning av programsﬁyreenheten likeoverfor de perifere
styresett. ‘ ' '

- Fig. 2 - 4 anskueliggjgr hvert sitt utfgrelseseksempel pé
programstyreenheten. Fig. 2 refererer seg til et anlegg hvor der lgper
transportbeholdere med mdlkjennetegn, fig. 3 forutsetter et transport-
anlegg hvor der lgper transportbeholdere med identitetskjennetegn, 7
og fig. U gjelder et transportanlegg med ngytrale transportbeholdere.

Den del av et transportanlegg som er vist pid fig. 1, an-
skueliggjgdr det kjente prinsipp for en anleggsoppbygning med en sentral
fordelingsinnretning. Som fordelingsinnretning tjener i dette tilfelle
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en sentral multippelpense ZM, hvori der munner inn sendeledninger Sl1
til SL4 og mottagningsledninger EL1 til E{Y4. Den sentrale multippelpeuse
ZM er her istand til & lede rgrpostbokser fra hver sendeledning SL1 %il
SL4 til hver mottagningsledning EL1 til EL4. Innen sendeledningene SLL
til SLU befinner der seg umiddelbart foran den sentrale multippélpense
M 1agerstrekninger, hvorav den, SS81, som ér tilordnet sendeledningen
SL1l, er nazrmere betegnet, og hvori der til enhver tid kan st& et bestemt
antall bokser samtidig. Antall bokser som skal lagres i lagerstrek-
ningene SS1, retter seg i alminnelighet etter den trafikkapasitet som
skal kreves av det samlede anlegg.

I sendeledningene SL1 til SLU ligger ligger de respektive
sendestasjoner, hvorav bare de som er tilordnet sendeledningen SUL1,
nemlig sendestasjonene .- S1, S2 og S3, samt sendestasjonen Sl som er
tilordnet sendeledningen SL2, er vist. I mottagningsledningene ElL1 til
ELY ligger derimot,mottagerstasjonene, hvorav de som er tilordnet mot-
tagningsledningen EL1, er inntegnet og betegnet med El, E2 og E3.

Ved enden av hver sendeledning er det anordnet en trykkluft-
blest G1, mens der ved enden av hver mottagningsledning, f.eks. E\l,
sitter en sugeluftblest G2. I praksis er det naturligvis ogs8 mulig &
anordne en felles trykkluftblest‘for samtlige sendeledninger SL1 til
SLY4 og en felles sugeluftblest for samtlige mottagningsledninger EL1
til EL4.

Som det kan utledes év fig. 1, er bdde de to blester Gl
og G2 og sende- og mottagerstasjonene S1 til S4, resp. El1 til E3,
foruten lagerstrekningen SS1 og den sentrale multippelpense ZM, & opp~
fatte som mangvreringsinnretninger i oppfinnelsens forstand. Overens-
stemmende hermed er hver av disse mangvreringsinnretninger til-
ordnet et perifert styresett, samtidig som de enkelte forbindelser
fra mangvreringsinnretningene til de tilh¢reﬁde perifere styresett
representerer tilfgrselsledningene fra egentlige innstillingsledd,
kontakter, velgerinnretningene o0.s.v. Hver av de inntegnede for-
bindelser mellom innstillingsleddene og de perifere styresett blir
alts8 generelt & oppfatte som ledningsbunter. ,

. De perifere styresett blir ndr det gjelder det viste anlegg,
& inndele i fire grupper. Den fgrste gruppe dannes av de to styresett
PSgl, PSg2 som er tilordnet de to blester Gl og G2, og som praktisk
talt ikke har noen logiske sammenknytninger, s& de i prinsippet bare
har koblingsfunksjoner. Den annen gruppe av perifere styresett dannes
av de perifere styresett PSsl til PSsl og PSel til PSe3 som er til-
ordnet henholdsvis sendestasjonene S1 til S4 og mottagerstasjonene El
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til E3, og som 1 det vesentlige styrer funksjonene av de mekaniske
innstillingsledd pd stasjonene. For det tilfelle at det viste anlegg
tjener til transport av rgrpostbokser uten mdlkjennetegn, ville ogsé
gruppen av perifere styresett PSsl til PSs4 p8 grunn av milsammen-
knytningene innen de perifere styresett PSsl til PSsl tilhgre en
annen gruppe enn de perifere styresett PSel til PSe3 som er tilordnet
mottagerstasjonene E1 til E3. Den tredje gruppe av perifere styresett
dannes av de perifere styresett PSssl og PSzm som er tilordnet hen-
holdsvis lagerstrekningen SS1 og den sentrale multippelpense ZM.

De standardiserte styreledninger, nemlig NSgl, NSg2;

NSsl til NSsl4, resp. NSel til NSe3; NSss, NSzm, som er tilordnet de
enkelte grupper, er tilknyttet programstyreenheten PSE, og de
inntegnede forbindelser mellom programstyreenheten PSE og de perifere
sﬁyrésett blir i den forbindelse éloppfatte som ledningsbunter.

Fig. 2 anskueliggjgr oppbygningen av en programstyreenhet
for et traﬂsportanlegg som skal trafikkeres av transportbeholdere med
" mdlkjennetegn. De perifere styresett PS1l, PS2.....PSn som er tilordnet
transportanleggets mangvreringsinnretninger, resp. disse styresetts A
forbindelse med programstyreenheten, dels over ansporingsledningene
Alb1, Al2....Aln, og dels over de standardiserte styreledningen NSL
er antydet skjematisk. Som allerede beskrevet, korresponderer de peri-
fere styresett PS1l, PS2..... PSn dels med testeinnretningen AE og dels
med .prgve- og innstillingsinnretningen PEE, samtidig som disse %o
innretninger likeledes korresponderer med hverandre. Dessuten stir de
perifere styresett PS1, PS2......PSn i forbindelse med trafikkprogram-
lageret VPS, som dessuten kan f8 kodesignaler tilfgrt fra testeinn-
retningen AE. Trafikkprogramlageret VPS er sammenknyttet med prgve-
og innstillingsinnretninger PEE over mellomlageret ZSP, som til enhver
tid opptar veidataene for en fastslitt vei.

Funksjonen av styringen for et transportanlegg som trafik-
keres av transportbeholdere med mdlkjennetegn, vil i det f@lgende bli
belyst ved et typisk transportforlgp.

_ Det skal antas at det perifere styresett PS1 er tilordnet
en sendestasjon og pd grunn av et foreliggende gnske om avsendelse
fgrer et ansporingssignal p& sin ansporingsledning All. Som fglge
herav sgker testeinnretningen AE denne ansporing og identifiserer
det perifere styresett PSl. Videre overgir testeinnretningen AE som
returtegn et kvitteringssignal over ansporingsledningen ALl til det
perifere styresett PS1l, hvorpd dette via en ikke vist tilkoblings-
innretning kobler seg til de standardiserte styreledninger NS{.
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Det antas nd at transportbeholderens milkjennetegn allerede
foreligger p& den sendestasjon som er tilordnet det perifere styresett
PS1, noe som kan oppnds via en h&ndbetjent velgerinnretning eller
ogsd over en automatisk arbeidende leseinnretning. Over de standardi-
serte styreledninger NSL blir altsid informasjoner om det mil som er
tilordnet transportbeholderen, f@grt inn i trafikkprogramlageret VPS.
Samtidig eller ogsd i tilslﬁtning til détte overtar trafikkprogram-
lageret VPS fra testeinnretningen AE det kodésignal som ble tilveie-
bragt ut fra identifiseringen av det perifere styrésett PS1.

I trafikkprogramlageret VPS blir nd veidataene fastslitt
og levert til mellomlageret ZSP, som dels lagrer disse veidata og
dels gir dem videre til prgve- og innstillingsinnretningen PEE. Prgve-
og innstillingsinnretningen PEE prgver derpd ledig- resp. opptatt-
tilstand av de mangvreringsinnretninger som 1igger i den transport-
strekning som ble bestemt ved hjelp av kodesignalet for det perifere
styresett PSl, og ved hjelp av den over de standardiserte styre-
ledninger NSU overfgrte mdlinformasjon.

For den videre avvikling av prosessene innen programstyre-
enheten f8r man & sondre mellom to tilfeller. I tilfelle av at i det
minstg;en del av veien mellom sendestedet og stedet for den nzrmest-
1iggeﬁde leseinnretning for mélkjennefegnet er opptatt, blir be-
rettigelsen, altsd preferansen eller rangen av det perifere styresett
PS1 hgynet, s& den ansporing som foreligger p& ansporingsledningen All,
blir behandlet med preferanse fremfor andre ansporinger.

I det annet tilfelle, at den beskrevne transportvei er
ledig, innstiller prgve- og innstillingsinnretningen PEE samtlige
mangvreringsinnretninger som ligger p8 denne vei, og leverer til de til-
svarende perifere styresett signaler som opptatt-markerer den transport-
veli som fgrer forbi de tilordnede mangvreringsinnretninger. I til-
slutning hertil blir der fra prgve- og innstillingsinnretningen PEE
gigt videre til det perifere styresett PS1 en sendekommando som fgrer
tii:avsendélse av den transportbeholder som utldgste ansporihgen, resp.
til utlgsning av'en sperring som inntil da forhindret innslusning av
transportbeholderen. Derpd blir informasjonene i mellomlageret ZSP og
i prgve~ og innstillingsinnretningen PEE slettet, s& programstyreenheten
stdr til r&dighet for ytterligere operasjonskrav.

P& fig. 3 er der vist en programstyreenhet som tjener til

styring av et transportanlegg som trafikkeres av transportbeholdere

med identitetskjennetegn. Forutsetter man ved dette transportanlegg
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samme oppbygning som ved anlegget pd fig. 2, blir antall og beliggenhet
av de perifere styresett PS1 til PSn i regelen nesten de samme, bare
blir koblingen av de logiske utganger fra de perifere styresett PS1 ﬁil
PSn annerledes pi de steder hvdr-der forarbeides informasjoner om
identitet eller mdl for transportbeholderne.

Oppbygningen av den egentlige programstyreenhet blir den
samme som p& fig. 2 ndr det gjelder testeinnrethingen AE og prgve- og
innstillingsinnretningen PEE samt disses korrespondanse med hverandre
og, dels over ansporingsledningene ALl til Aln og dels over de standardi-
serte styreledninger NSL, med de perifere styresett PS1 til P3n.

Til forskjell fra hva som skjer ved en oppbygnlng av
programstyreenheten i samsvar med fig. 2, f8r imidlertid trafikkprogram-
lageret VPS ingen mdlinformasjoner over de standardiserte styreledninger
NSL, derimot fir det stadig det kodesignal som oppnds ved hjelp av
identifikasjonen av et ansporende perifért styresett. M&l-informasjonene
blir altsd ikke innfgrt i trafikkprogramlagéret VPSS, men kommer via et
innfdringslager ES som tjenér som bufferlagér, til et assosiativt
kjennetegnslager AKS hvor de lagres, ordnet etter identitetskjennetegn,
i ord som inneholder identitetskjénnetegnet og mdlinforamsjonen for
hver transportbeholder. ‘

Trafikkprogramlageret VPS fir altsd den mdlinformasjon
som hgrer til hver transportbeholder, ikke direkte over de standardi-
serte styreledninger NSL , men isteden via sammenligningsinnretningen VE,
som er forbundet dels med det assosiative kjennetegnlager AKS via ut-
gangslageret AS, der tjener som bufferlager likedan som innfgringslageret
ES, og dels direkte med de standardiserte styreledninger NSL.

Ved enhver mangvreringsinnretning hvor der foreligger en
informasjon om identitetskjennetegnet for den transportbeholder som
befinner seg i den, blir altsd dette identitetskjennetegn tilfgrt
sammenligningsinnretningen VE over de standardiserte styreledninger NSL.
Samtidig eller deretter fir sammenligningsinnretningen VE éamtlige i det
assosiative‘kjennetegnslager AKS lagrede ord tilbudt s& lenge til ordet
med det identitetskjennetegn som stemmer overens med det over de
standardiserte styreledninger NSU tilbudte identitetskjennetegn, fore-
ligger. Den mdlinformasjon som hgrer til dette identitetskjennetegn,
blir dermed utlest fra det assosiative kjennetegﬁslager AKS og innfgrt
i trafikkprogramlageret VPS, som derpd - som allerede beskrevet med
hensyn til programstyreenheten pé'fig. 2 - utregner veidataene og
overleverer dem til mellomlageret ZS?, hvorpd dette bringer prgve-
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og innstillingsinnretningen PEE til & kcoble seg-til den veistrekning
som er gitt dels ved kodesignalet og dels ved den mdlinformasjon

som ble oppnddd fra det assosiative kjennetegnslager AKS, resp. til
mangvreringsinnretningene p8 denne veistrekning.

De enkelte styreprosesser innén programstyreenheten vil
i det fglgende igjen bli belyst ved et eksempel:

Det skal antas at der befinner seg en transportbéholder
ved den mangvreringsinnretning som er tilordnet det perifere styresett
PS1l, s& dette styresett via ansporingsledningen ALl gir en ansporing
som derpd - som allerede beskrevet - blir identifisert av teste-
innretningen AE og kvittert med et returkjennetegn over ansporings-
ledningen ALl, hvorpd det perifere styrésett PS1 kobler seg til de
standardiserte styreledninger NS\.

. Man fir nd 4 sondre mellom to tilfeller. I tilfelle av at
der ikke konstateres noe signalpotensial p& de standardiserte styre-
ledninger hvor der kan foreligge m8langivelser, overtar til & begynne
med bare sammenligningsinnretningen VE via andre av de standardiserte
styreledninger NSL identitetskjennetegnet for transportbeholderen. I
det annet tilfelle, at det ndr det gjelder den ansporende mangvrerings-
innretning dreiler seg om en mangvreringsinnretning som avgir en midl-
informasjon, blir derimot mélinformasjonen tillike via de tilsvarende
standardiserte styreledninger overgitt til innfgringslageret ES og i
neste skritt dermed ogsd til det assosiative kjennetegnslager AKS.

For begge tilfeller gjelder at der etterat sammenlignings--
innretningen VE har overtatt identitetskjennetegnet, blir overtatt ord
fra.det assosiative kjennetegnslager AKS, resp. fra utgangslageret AS
58 lenge til der foreligger likhet mellom de to identitetskjennetegn
som tilbys sammenligningsinnretningen VE. Is8fall overgir sammenlignings-
innretningen VE m&linformasjonen til trafikkprogramlageret VPS, som pé
dette tidspunkt eller allerede f¢gr fir kodesignalet for det perifere
styresett PS1l fra testeinnretningen AE. Ut fra dette kodesignal og
midlinformasjonen bestemmer ﬁrafikkprogramlageret VPS igjen vedkommende
veidata, som s& via mellomlageret ZSP overgis til prgve- og innstillings-
innretningen PEE, som derpd prgver den ved veidataene bestemte vei,
altsid kobler seg til mangvreringsinnretningene p4 denne transportvei,
resp. til de perifere styresett som er tilordnet disse mangvrerings-

innretninger.
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N3 kan der igjen sondres mellom to mulige tilfeller. I til-
felle av at en del av mangvreringsinnretningene pi den fundne vei er
opptatt, blir fgrst berettigelsen, d.v.s. prioriteten av ansporings-
ledningene All for det primzre styresett PS1 hgynet, og derpd blir det
undersgkt om det ved det perifere styresett PS1 dreier seg om et slikt
som avgir mdlinformasjoner, og hvis dette finnes & vaere s&, slettes
overensstemmende hermed den milinformasjon som er registrert i det
assoslative kjennetegnslagér AKS. I tilfelle av at dér ikke foreligger
noen madlinformasjon ved det perifere styresett P31, lgser program-
styreenheten derimot ut og gdr over til & behandle et pafdlgende
operasjonskrav i1 transportanlegget.

I det annet tilfelle, alts& at den undérs¢kte transportvei
finnes & vare ledig, innstiller prgve- og innstillingsinnretningen PEE
mangvreringsinnretningene péd denne vei overensstemmende med mai-
informasjonen og leverer til de tilsvarende perifere styresett signaler
som opptatt-markerer disse. I tilslutning hertil blir der til det
perifere styresett PS1l, resp. til den mangvreringsinnretning som er
tilordnet det, levert en kommando om avsendelse, resp. utlgsning, av
den transportbeholder som venter der.

' I tilfelle av at den mottager som ligger ved slutten av
transportveien, ikke lenger behdver mdlinformasjonene, blir disse
informasjoner slettet i det assosiative kjennetegnslager AKS., I til-
felle av at mottageren derimot ennd behgver mdlinformasjonene for
den videre styring av transportbeholderen gjennom transportanlegget,
forblir disse informasjoner i det assosiative kjennetegnslager AKS,
hvor de ved senere testing igjen kah tilbys sammenligningsinnretningen
VE. I tilslutning hertil lgser programstyreenheten ut, d.v.s. at de
data som st8r i prgve- og innstillingsinnretningen PEE og i mellom-
lageret ZSP, blir slettet igjen.

P4 fig. 4 er der vist en programstyreenhet som tjener til &
styre et transportanlegg trafikkert av ngytrale transportbéholdere,ﬂ

altsd transportbeholdere som hverken har mdlkjennetegn eller identitets-

kjennetegn. De enkelte perifere styresett PS1 til PSn er her igjen
sammenknyttet dels med testeinnretningen AE over ansporingsledningene
ALL til AL3 og dels med prgve- og innstillingsinnretningen PEE over
de standardiserte styreledninger NSL. Ogs& tilordningen av trafikk-
programlageret VPS via mellomlageret ZSP med prgve- og innstillingsf

innretningen PEE, sdvel som denne's sammenknytning med testeinnretningen

AE, stemmer overens med de tilsvarende forbindelser, resp. sammen-

knytninger, i programstyreenheten péd fig. 3.
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Til forskjell fra programstyreenheten pi fig. 3 er imidler-
tid trafikkprogramlageret VPS ikke direkte forbundet med testeinn-
retningen AE for opptagelse av koder, men fir samtlige ngdvendige
informasjoner, alts8 spesielt koden for et perifert styrésétt som avgir
en ansporing, og de mdlinformasjoner som hgrer til denné ansporing,
fra sammenligningsinnretningen VE. Sammenligningsinnretningen VE er i
sin tur forbundet med testeinnretningen AE og det assosiative kjenne-
tegnslager AKS, resp. utgangslageret AS, og stér dessﬁten i forbindélse
med en teller Z som ved utslusing av en transportbeholder fra en
mangvreringsinnretning blir koblet en enhet videre.

Det assosiative kjennetegnslager AKS ér samtidig, 1ikédan
som det assosiative kjennetegnslager i programstyreénheten pd fig. 3,
ordnet etter ord, dog slik at de enkelte ord inneholder tre informa~
sjoner, nemlig koden for mangvreringsinnretningen, den tilhgrende mil-
informasjon og den derved betingede tellerstand.

Nar der foreligger en ansporing fra et av de perifere
styresett PS1 til PSn, blir der etter identifikasjon av denne ansporing
ved hjelp av testeinnretningen AE tilbudt sammenligningsinnretningen VE
en tilsvarende kode. Etter tur blir nd alle ord fra det assosiative
kjennetegnslager AKS via utgangslageret AS tilbudt sammenlignings-
innretningen VE i cyklisk rekkefglge. Ved opptreden av det fgrste ord
med en kode svarende til den kode som er avgitt av testeinnretningen
AE, leverer sammenligningsinnretningen VE hele ordet inklusive mil-
informasjon og tellerstand til sammenlignings-mellomlageret ZSV.

Hver gang der opptrer et ytterligere ord med samme kode, blir det né

i sammenligningsinnretningen prgvet om ordets tellerstand i sammen-
lignings-mellomlageret ZSV er lavere erin tellerstanden for det ord som
nettopp er utlest fra det assosiative kjennetegnslager AKS. Er dette
tilfelle, blir det sistnevnte ord registrert istedenfor det fgrste i
sammenlignings-mellomlageret ZSV. Etter cyklisk gjennomlgp av samtlige
ord hos det assosiative kjennetegnslager AKS befinner dermed ordet med
laveste tellerstand seg i1 sammenlignings-mellomlageret ZSV. Det betyr
at den transportbeholder som fgrst ble ekspedert av mangvrerings-
innretningen med den undersgkte kode i lgpet av trafikkavviklingen,
ogsd blir behandlet fgrst, da det m81l som hgrer til den, foreligger i
sammenlignings-mellomlageret ZSV.

Bégrepet "laveste tellerstand" blir her & oppfatte slik
at der tas hensyn ikke bare til den tellerstand som inneholder det test~
ede ord, men ogsd til den momentane tellerstand i telleren Z. Da



135818 ”

telleren Z md ha et begrenset antall sifferplasser, skjer der etter
gjennomlgp av alle tellerplasser som er gitt ved plassantallet og

den valgte kode, en tilbakestilling til laveste tellerstand, samtidig
som denne ikke blir & betrakte som lavere tellerstand likeoverfor -

i og for seg hgyereverdige - telleverdier for andre ord som enné

stdr 1 det assosiative kjennetegnslager AKS.

Denne sondring blir i det foreliggende utfdrelseseksempel
fordelaktig realisert ved at tellerstandene er gruppert i fire kvad-
ranter og disse er fastlagt ved de to fgrste plasser for de samlede
tellerstander. Ved anvendelse av en binzr kode foreligger s8ledes i de
fire kvadranter valens 00 til 11. Alt etter den momentane teller-
stand, d.v.s. etter den kvadrant hvori der akkurat blir tellet fort-
lgpende, blir dermed ogsd det egentlige nullpunkt for telleren fastlagt
og den "laveste tellerstand" entydig definert. Befinner den momentane
"siste" tellerstand seg f.eks. innenfor fgrste kvadrant (valens 00),
s8 er den hgyeste valens tilordnet denne kvadrant, mens den laveste
valens er tilordnet annen kvadrant (valens 01). Samtidig blir plass-
antallet for telleren Z hensiktsmessig tilmd1lt slik at der néar en ny
kvadrant i det assosiative kjennetegnslager AKS blir hoppet over, ikke
lenger foreligger noen ord med en tellerstand som inneholder valensen
for denne kvadrant. _

Den kodeinformasjon og mélinformasjon som foreligger i
sammenlignings-mellcmlageret ZSV, blir s& - som allerede beskrevet
under henvisning til fig. 2 og 3 - overgitt trafikkprogramlageret VPS,
som bestemmer veidataene og innfgrer dem i mellomlageret ZSP. Prgve-
og innstillingsinnretningen PEE prgver s& igjen de perifere styresett
som er tilordnet mangvreringsinnretningene p& den fundne vei, med hensyn
til deres opptatt-tilstand og gjennomfgrer s, hvis ingen slik opptatt-
tilstand foreligger, den til m&linformasjonen svarende innstilling av
de perifere styresett.

. De ngyaktige prosesser i programstyreenheten skal i det’
fglgende igjen beskrives i forbindelse med et eksempel pd& et transport-
forldp.

Det skal til & begynne med igjen antas at der skal sluses
inn en transportbeholder i transportanlegget ved den mangvrerings-
innretning som er tilordnet det perifere styresett PS1. Dette inn-
slusnings¢nske frembringer en ansporing p& ansporingsledningen All,
og testeinnretningen AE sgker dehne ansporing og identifiserer den
som en kode tilordnet det perifere styresett PS1l. Via ansporings-
ledningen ALl blir der si avgitt et kv%tteringssignal som igjen fgrer
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til en tilkobling av det perifere styresett PS1 til de standardiserte
styreledninger NSL. Ved avgivelsen av kvitteringskjennetegnet bringer
testeinnretningen AE prgve- og innstillingsinnretnigen PEE til & koble
seg til de standardiserte styreledninger NSIL og & prgve om den mangvrer-
ingsinnretning som er tilordnet det periferé styresétt PS1l, er en
mangvreringsinnretning med milangivelse. For tilfellet av at der fore-
ligger tilsvarende signaler pd de standardiserte styreledninger som
fgrer mdlinformasjonene, altsd at det perifere styresett PS1l er
identifisert som et styresett som avgir milinformasjoner, blir teller-
standen p& telleren Z ved hjelp av prgve- og innstillingsinnretningen
PEE hgynet en enhet, mens innfgringslageret ES samtidig overtar koden
for det primzre styresett PS1l, mdlinformasjonen og den med "1" hgynede
tellerstand. Derpd overtar sammenligningsinnretningen VE fra testeinn-
retningen AE koden for det perifere styresett PSl; denne overtagelse

av koden for det perifere styresett PS1l ville, dersom det perifere
styresett PS1 ikke hadde inneholdt milinformasjoner, skje til de
standardiserte styreledninger NSUL direkte etter tilkoblingen av det
perifere styresett PS1. Etter overtagelse av koden i1 sammenlignings-
innretningen VE f&r denne samtlige ord hos det assosiative kjennetegns-
lager AKS tilbudt over utgangslageret AS i cyklisk rekkefdlge.

Sammenligningsinnretningen VE reagerer pd det fgrste ord
med senderkoden - som allerede foreligger via testeinnretningen AE -
og innfgrer det tilsvarende ord inklusive mdlinformasjon og tellerstand
i sammenlignings-mellomlageret ZSV. Samtlige etterfglgende ord med
samme kode blir sammenlignet med det ord som er lagret i sammenlignings-
mellomlageret ZSV, med hensyn til om dets tellerstand er lavere enn
tellerstanden for det siste ord. Ved slutten av en slik cyklus stér
altsd det lagrede ord med laveste tellerstand 1 sammenlignings-mellom-
lageret ZSV.

I tilslutning hertil overgir sammenlignings-mellomlageret
ZSV koden for det perifere styresett PS1 sidvel som den m8linformasjon
som er uttatt fra det assosiative kjennetegnslager AKS, til trafikk-
programlageret VPS,'som gir de fra disse to informasjoner bestemte vei-
data videre til prgve- og innstillingsinnretningen PEE via mellom-
lageret ZSP.

I tilfelle av at prgve- og innstillingsinnretningen PEE
konstaterer oﬁptatt tilstand av et perifert styresett beliggende i den
vei som er blitt bestemt pd denne mdte, blir prioriteringen av det
perifere styresett PS1 hgynet, hvorpd programstyreenheten PS1 gir
over til 8 bearbeide ytterligere operasjonskrav.
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Hvis derimot prgve- og innstillingsinnretningen PEE finner
den fundne vel fri, skjer s8 innstillingen av de tilsvarende mangvrer-
ingsinnretninger ved hjelp av de perifere styresett som er tilordnet
dem, og derp8 levering til disse perifere styresett av signaler som
markerer dem som opptatt. Til avslutning blir der s& avgitt et ut-
lgsningssignal til det perifere styresett PS1.

I tillegg hertil blir m&linformasjonen i det assosiative
kjennetegnslager AKS slettet og tellerens valens hgynet med verdien
"1", Disse to prosesser styres av prgve- og innstillingsinnretningen
PEE.

I’tilfelle av at den neste mottager, altsd f.eks. en
mangvreringsinnretning med leseinnretning, ennd behgver transport-
beholderens m&linformasjon, gir prgve- og innstillingsinnretningen PEE
koden for det styresett som svarer til denne mangvreringsinnretning,
til innfgringslageret, som innfgrer denne kode - supplert med teller-
standen og den enten fra sammenligningsinnretningen VE eller fra ut-
gangslageret AS uttatte m8linformasjon - i det assosiative kjennetegns-
lager AKS. I tilslutning hertil utlgser programstyreenheten styre-
prosessen.

Styringen i henhold til oppfinnelsen kan siledes anvendes
for transportanlegg av vilk8rlig anleggsstrukbur under anvendelse av
de tre vanlige prinsipielle systemer for overfgring av mdlinformasjon,
altsd med faste individuelle kjennetegn for transportbeholderne, med
mdlkjennetegn festet p8 transportbeholderne eller med ngytrale transport-
beholdere.

Patentkrav

1. Styring for transportanlegg med mangvreringsinnretninger som
innvirker direkte pa transportbeholdere, og hvor der er tilordnet
hver man¢vrer1ng81nnretn1ng et styresett som kan pav1rkes av inn-
stillingselementer hos mangvreringsinnretningene og/eller kan p&avirke
innstillihgselementer samt kdrresponderer med en sentral styreinn-
retning, k arakteri sert ved at styresettene‘(PSsl—
PSs4) oppv1ser styretllslutnlnger som er standardisert med hensyn
til ansporlngs—, mgl- og kobllngskrlterler og som uavhengig av an-
leggsstrukturen er fgrt inn 1 den sentrale styrelnnretnlng (PSE),
som er hlerarklsk overordnet styresettene (PSs1-PSsh) med hensyn
tll logisk sammenknytnlng, og som i det vesentlige 1nneholder et
traflxkoﬁogramlager (VPS) inneholdende vei-data avhengige av tran-
sportanleggets individuelle struktur, (0724 en prgve- og innstillings-
innretning (PEE) som konstaterer 1edig—lopptatt—tilétanden av de
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mangvreringsinnretninger (Sl—SM SS1, ZM, E1-E3] som 1igger innen=
for den ut fra styresettets (PSs1-PSsl) kgennetegne31gnaler og ut
fra de overf¢rte milkriterier bestemte transportstreknlng, og at de
ansporlngs— g malkrlterler som fordrsakes av 1nnst1111ngse1ementene
ved de tilsvarende styresett (PSsl‘PSsML, tllbys den sentrale styre-
1nnretn1ng (PSE) for beregnlng av transportstreknlngsgrenene (sli-
Sth, EL1-EL4) mellom det ut fra et ansporingskriterium Bestemte
sendested (S1-Si4) og det ut fra et malkrlterlum bestemte mottagn1ngs<
sted (E1-E3) samt for pr¢yn1ng ay traflkktllstanden ay transporte
anlegget, sarlig innen de heregnede transportstreknlngsgrener
(SLl-SL4 ELL-ELL ), og de koblings~ og styrekrlterler som f&s ut -
fra denne beregnlng og pr¢vn1ng, fonmldles til de styresett (PSsl—
PSSM PSssl, PSzm, PSel-PSe3) som er tllordnet de lnnstllllng51nne
retnlnger (S1-sh, 881, ZM, E1-E3) som llgger pé disse transport-
streknlngsgrener (sli-sly; ELlnELul
2. Styring som angitt i kravl, k arakterisert ved
at de perifere styresett (f.eks. PSsl -~ PSs3) ved hjelp av de koblings-
og styrekriterier som overfgres til dem fra programstyreenheten (PSE),
i tilfelle av at en transportstrekning mellom sende- og mottagningssted
er fri, kan pdvirkes for gjennomkobling av denne transportstrekning.
3. Styring som angitt i krav 1 eller 2, k arakteri-
s ert ved at hvert perifert styresett (PS1 - PSn) via den standardi-
serte ledning (ansporingsledning All til Aln) som fgrer ansporings-
kriteriet for vedkommende mangvreringsinnretning, er forbundet med
en testeinnretning (AE) som er tilordnet programstyreenheten, og som
tester de perifere styresett (PSL - PSn) cyklisk nir der foreligger et
ansporingskriterium.
b, Styring som angitt i krav 3, karakterisert
ved at der er tilordnet de enkelte styresett (PS1 - PSn) forskjellige
prioriteter med hensyn til testeinnretningens (AE) engasjering av de
respektive ansporingsledninger (ALl - Aln).
5. . Styring som angitt i krav 4, karakterisert
ved at de perifere styresett (PS1l - PSn) oppviser individuelle til-
koblingsinnretninger som etter ankomst av et kvitteringskjennetegn,
som etter identifiseringen avgis av testeinnretningen (AE), forbinder
det respektive perifere styresetts ytterligere standardiserte styre-
ledninger (NSUL) med programstyreenheten.
6. Styring som angitt i krav 5, karakterisert
ved at ansporingsledningene (ALl - Aln) utnyttes til overfgring av
kvitteringstegnet.
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7. Styring som angitt i et av kravene 1 - 6, karakte -
risert ved at trafikkprogramlageret (VPS) er forbundet med et
nellomlager (ZSP) som opptar samtlige i trafikkprogramlageret (VSP)
bestemte veidata for transportstrekningen mellom den mangvreringsinn-
retning som forédrsaker ansporingskriteriet, og en annen mangvrerings-
innretning, som pd forhand er bestemt ved anleggsstrukturen.

8. Styring som angitt i krav7, karakterisert

ved at programstyreenheten inneholder en prgve- og innstillingsinn-
retning (PEE) som prgver de perifere styresett for de mangvrerings-
innretninger som ligger p& den ved veidataene givne transportstrekning,
med hensyn til deres koblings-og opptattilstand og innstiller dem.

9. Styring som angitt i krav 8, karakterisert

ved at prgve- og innstillingsinnretningen (PEE) er forbundet med styre-
settenes (PS1 - PSn) standardiserte styreledninger og engasjerer de
perifere styresett som er gitt ved de fastslitte Veidata, individuelt
ved hjelp av testeinnretningen (AE). )

10. Styring som angitt i krav 9 , karakterisert

ved at der i tilfelle av at et av de ved veidataene givne perifere
styresett er opptatt, skjer en endring av prioriteten av ansporings-
ledningen for det styresett som er tilordnet sendestedet.

11. Styring som angitt i et av kravene 1 - 10, k a r a k -
terisert ved at transportbeholderne bzrer mdlbestemmende
kjennetegnselementer hvis valens bestemmes ved sendestedets mangvrerings-
innretning (f.eks. PS1l) og/eller ved mangvreringsinnretninger som

ligger pd transportstrekningen mellom sende- og mottagningssted, og
tilbys trafikkprogramlageret (VPS) over de standardiserte styreledninger
(NsL). :

12. Styring som angitt i et av kravene 1 - 10, k ar a k -
terisert ved at transportbeholderne bzrer faste identitets-
kjennetegn, hvis valens 1 tillegg til de respektive mdlkjennetegn

tilbys programstyreenheten over de tilsvarende standardiserte styre-
ledninger (NS ). ‘ , |

13. " Styring som angitt i kravl2, karakterisert

ved at programstyreenheten har et kjennetegnslager som stdr i forbindelse
med styresettenes standardiserte styreledninger, og som lagrer tran-
sportbeholdernes midlkjennetegn under en lagringsadresse avledet fra

det respektive identitetskjennetegn.
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14, Styring som angitt i krav 12, karakterisert
ved at programstyreenheten inneholder et assosiativt kjennetegnslager
(AKS) hvis lagerplasser er ordnet etter ord best8ende av et identitets-
kjennetegn og det tilhgrende midlkjennetegn.

15, Styring som angitt i krav 13 eller 14, k ar a k -
terisert ved at der er tilordnet det assosiative kjennetegns-
lager (AKS) innfgrings- og utgangslagre (ES, resp. AS) som tjenér til
mellomlagring og engasjering.

16. Styring som angitt i et av kravene 6 - 15, k ar a k -
teriserit ved at trafikkprogramlageret (VPS) er slik forbundet
med testeinnretningen (AE) at der ndr der foreligger et ansporings-
kriterium p& ansporingsledningen (f.eks. All) fra et perifert styresett
(PS1), blir tilbudt trafikkprogramlageret et kodésignal som inneholder
identiteten av dette perifere styresett (PSl).

17, ‘ Styring som angitt i et av kravene 14 - 16, k a r a k -
terisert ved at programstyreenheten inneholder en sammenlignings-
innretning (VE) som dels over de standardiserte styreledninger (NSL)
til enhver tid far tilbudt identitetskjennetegn individuelle for
transportbeholderne, og dels fir tilbudt de ord som er lagret pi
lagerplassene hos det assosiative kjennetegnslager (AKS), og ved over-
ensstemmelse mellom identitetskjennetegnene leverer det tilsvarende
ords mdlinformasjon til trafikkprogramlageret (VPS).

18. Styring som angitt i et av kravene 1 - 10, k ar a k -
terisert ved at transportbeholderne er utfgrt uten kjennetegn,
og midlinformasjonene kan leveres til programstyreenheten over velger-
innretninger anordnet ved mangvreringsinnretningene.

19, Styring som angitt 1 krav 18, k arakterisert
ved at programstyreenheten oppviser en teller (Z). hvis tellerstand
ved innfgring av en kode i programstyreenheten viderekobles en telle-
enhet.

20. Styring som angitt krav 18 eller 19, k arak ter i -
sert ved at programstyreenheten inneholder et assosiativt kjenne-
tegnslager (AKS) hvis lagerplasser er ordnet etter kodene for de
mangvreringsinnretninger som avgir ansporinger.

21, Styring som angitt i krav 20, k arakteriser t
ved at de ord som innfdres i lagerplassene ordnet etter koder, inne-
holder den respektive tellerstand og den tilsvarende mé&linformasjon.
22, Styring som angitt i krav 21, k arakteris ert

ved at programstyreenheten inneholder en sammenligningsinnretning (VE)
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som dels fra testeinnretningen (AE), nar der foreligger et ansporings-
kriterium p& en ansporingsledning, fdr den tilsvarende kode tilbudt,

og dels f8r samtlige ord som er lagret i det assosiative kjennetegns-
lager (AKS), tilbudt suksessivt.

23, Styring som angitt i krav 22, karakterisert

ved at sammenligningsinnretningen (VE) korresponderer med et mellom-
lager (ZSV) hvori det fgrste fra det assosiative kjennetegnslager (AKS)
uttatte ord med den sgkte kode registreres, og hvorfra dette ord nir
der tilbys et ytterligere ord med samme kode, hentes for sammenligning
av telleverdiene.

24. Styring som angitt 1 krav 23, karakterisert

ved at det fra det assosiative kjenhetegnslager (AKS) uttatte ord med
den testede kode og den laveste telleverdi tilbys trafikkprogramlageret
(VPS). '

25, Styring som angitt i et av kravene 1 - 24, k a r a k -
terisert ved at de perifere styresett enkeltvis eller gruppevis
er sammenfattet i en byggeenhet og integrert i en sentral stativramme
som tillike tjener til & oppta programstyreenheten.

26, Styring som angitt i krav 24, karakterisert
ved at de perifere styresetts forbindelse dels med innfgrings- og
utleveringselementene og dels med programstyreenheten er etablert

pd et rangerfelt i den sentrale stativramme.

27 .- étyring som angitt i krav 25, karak terisert
ved at rangerfeltet inneholder jakker som kan forbindes med hverandre

via pluggsnorer.
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