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CZ 280001 B6
Zarizeni pro predeni s otevfenym koncem

Oblast techniky

Vyndlez se tyka zarizeni pro predeni s otevfenym koncenm se
spfadacim rotorem, opatfenym od jeho hrdla se rozsifujici prvni
skluzovou sténou, proti které sméfuje vystup dopravniho kanalu,
ktera prechdzi hranou do druhé rozsifujici se skluzové stény,
pfechdzejici v nejvétsSim vnitfnim pruméru spradaciho rotoru do
jeho sbérné drazky, kterd prechazi do dna sprédaciho rotoru.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamd ruznd vnitfni funkéni usporadani spradacich roto-
ru, na kterych probihaji zadkladni fyzikdlni procesy s vlakny pri
pfedeni. Zakladni usporadani rotoru zahrnuje skluzovou sténu,
ktera se kuZelovité rozsirfuje od hrdla sprddaciho rotoru
a prechdazi v nejvétsim vnitfnim pruméru sprddaciho rotoru do jeho
sbérné drazky. Sbeérnd drdzka md obvykle v radidlnim fezu radiuso-
vy tvar, prechazejici do stény dna spfadaciho rotoru, vytvoreného
nejcasteji komolym kuZelem.

Toto provedeni je sice vyrobné nendrocéné, avsak nevytvari
vhodné podminky pro dobry technologicky proces. V1dkna, privadéna
dopravnim kandlem na skluzovou sténu, vyZaduji ponékud jiné pod-
ninky pro proces ukladdni na skluzové sténé, neZ pro proces je-
jich pohybu po skluzové sténé do sbérné drazky. Pro zachyceni
vldkna je vyhodnéjsi men$i dhel skluzu vzhledem k ose rotace
sprddaciho rotoru, aby dos$lo k pomalejsimu skluzu vldkna a vyrov-
nani jeho rychlosti s rychlosti skluzové stény. Naproti tomu pro
pripojeni vlakna ke stuice vldken ve sbérné draice je treba
intenzivnéjsiho skluzu, ktery 1lze vs$ak zajistit pouze vétsim
uhlem skluzu vUCi ose rotace spfddaciho rotoru. Je tedy zrejmé,
Zze vytvoreni skluzové stény s vétsim dhlem skluzu vyhovuje pouze
nékteré operaci z téch, které v procesu predeni skluzovd sténa
zajistuje.

Existuje proto rada reseni, jak skluzovou sténu spradaciho
rotoru vytvorit pro optimdlni prubéh jak pro operace zachyceni
vlakna a vyrovnani jeho rychlosti, tak i pro jeho dopravu a pri-
pojeni ke stuzce vlaken ve sbérné drdzZce. Napriklad podle &s. pa-
tentu 136 969 ma tvorici krivka skluzové stény takovy pribéh, :zZe
teény k této krivce v oblasti zaddtku skluzové stény u hrdla
spradaciho rotoru vykazuji mensi uhel k ose rotace spradaciho ro-
toru, neZ tecny v oblasti konce skluzové stény pri prechodu do
sbérné drazky. Je zrejmé, Ze vyroba spradaciho rotoru tohoto tva-
ru je podstatné ndroc¢néjsi.

Relativné raciondlnéjsi se jevi provedeni spréddaciho rotoru
podle DE-OS 3 018 474. V tomto pripadé mad sprddaci rotor prvni
skluzovou sténu kuzZelovité se rozs$irujici od hrdla spradaciho ro-
toru, ktera prechazi do pomérné kratsi druhé skluzové stény, ku-
Zelovité se rozsirujici do sbérné drdZky spradaciho rotoru, kterd
prechazi do jeho dna. Toto technicky jednoduché reseni nesplhuje
vSsak technologicky poZadavek, aby vldkna, pripojovana ke stuzce
vladken ve sbérné drazice, byla dostatecéné naprimend, takzZe pri
zapradani vlaken do prize se nevyuziva dostateéné délky vléaken
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jako duleZitého faktoru s vyznamnym vlivem na dosazitelnou pev-
nost vypradané prize.

Analyzou fyzikdlnich procesi, které na skluzovych sténich
shora uvedeného sprddaciho rotoru probihaji, bylo zjisténo, ze
rozhodujici vliv na koneé¢nou nizkou naprimenost vldken ve stuice
ma proces prechodu vladken z prvni na druhou skluzovou sténu. Ven-
tilaéni uc¢inek prvni skluzové stény, zejména pri nékterych vys-
$ich drovnich dhlové frekvence, vytvari smérové orientované prou-
déni ve sméru sklonu skluzové stény. Toto proudéni strhava vlakno
do prostoru spréddaciho rotoru mimo styk se skluzovou sténou
v oblasti zadatku druhé skluzové stény a zplUsobuje tak vznik ne-
kontrolovatelnych pohybi vlédken pfed jejich néslednym kontaktem
s druhou skluzovou sténou, spojenych se ztrdtou orientace vlékna
a deformacemi jeho délkovych ¢dsti. Tento negativni jev je tim
intenzivneéjsi, ¢im je vzddlenost prechodu konce prvni skluzové
stény na zacatek druhé stény od osy rotace spriddaciho rotoru
vétsi, takZe prize, vytvadrend v téchto spfadacich rotorech, ma
jen nizkou uZitnou hodnotu a tim i omezené praktické pouziti.

Ukolem vynalezu proto je zajistit jednoduchymi prostredky,
pri vyhodném kinematickém reZimu spfddaciho rotoru, optimélni
kontrolu vlaken pri fyzikalnich procesech ve spréddacim rotoru,
ktera vytvari podminky pro zddouci naprimeni vldken ve stuice
vldken a tedy i v prizi, a tim vyrobu pfize velmi dobré jakosti
s Sirokym praktickym upot¥ebenim.

Podstata vynalezu

Uvedené podminky v podstaté splnuje =zarizeni pro predeni
s otevrenym koncem se spradacim rotorem, opatfenym od jeho hrdla
se roz$irujici prvni skluzovou sténou, proti které sméfuje vystup
dopravniho kanalu, kterd prechdzi hranou do druhé roz$irfujici se
skluzové stény, prechdzejici v nejvétsim vnit¥fnim pruméru sprada-
ciho rotoru do jeho sbérné drazky, kterd prechdzi do dna sprada-
ciho rotoru. Podstata vyndlezu spo¢ivd v tom, Ze délka druhé
skluzové stény je nejvysSe rovna délce prvni skluzové stény, pri-
cemZz je vsak vétsSi nez 0,4 ndsobek délky prvni skluzové stény,
jejiz kazdad tvorici ¢ara svird s rovinou rotace spradaciho rotoru
uhel a vétsSi nez dhel B druhé skluzové stény, pricemZ pomér nej-
vétsiho vnitrniho pruméru sprddaciho rotoru a nejmens$i (dale jen
vzdalenosti) vzdélenosti hrany mezi skluzovymi sténami od osy ro-
tace spradaciho rotoru je mensSi nebo roven 2,175.

Z experimentalné zjisténé zavislosti mezi dhlovou frekvenci
spradaciho rotoru, vzdalenosti hrany mezi skluzovymi sténami od
osy rotace spradaciho rotoru a nejvétsim vnitfnim prumérem spra-

daciho rotoru 1lze stanovit, Ze pro uhlovou frekvenci 4 190 s™1
s toleranci deseti procent kolem této hodnoty je nejvétsi vnitrni
prumér rotoru roven nejvys$e 61 mm a vzdalenost hrany mezi skluzo-
vymi sténami od osy rotace sprddaciho rotoru Jje roven nejvyse

29 mm. Pro thlovou frekvenci 6 280 s 1 s toleranci deseti procent
kKolem této hodnoty je nejvétsi vnit¥fni prumér rotoru roven nejvy-
Se 483 mm a vzdalenost hrany mezi skluzovymi sténami od osy rotace
spradaciho rotoru je roven nejvyse 22,8 mm. Pro uUhlovou frekvenci

8 380 s™1 s toleranci deseti procent kolem této hodnoty je nej-
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vétsi vnitrni prumér rotoru roven nejvyse 38 mm a vzddlenost hra-
ny mezi skluzovyml sténami od osy rotace spradaciho rotoru je ro-
ven nejvyse 17,6 mm.

Podstatné je, aby pomér nejvétsiho vnit¥niho priméru a vzda-
lenosti hrany mezi skluzovymi sténami od osy rotace spfédaciho
rotoru byl pro jakykoliv reZim spradaciho rotoru nejvyse rovny
hodnoté 2,175. Je ovSem treba zaroven u kazdého spradac1ho rotoru
dodrzovat OdeVldalel hodnotu nejvétsiho vnitfniho pruméru tak,
aby faktor 1/2 Dw? nebyl prili$§ velky pro silové zatizeni vytva«=
Yené prize.

Je vyhodné pro rezim 40 000 ot.min™t
-1

volit nejvéetsi vnitrni
prumér 61 mm, pro 60 000 ot.min
-1

volit nejvétsi prumér 48 mm

a pro 80 000 ot.min volit nejvétsi vnitrni prumér 38 mm.

Neni-1li podminka velikosti vztahu poméru nejvétsiho vnit¥ni-
ho pruméru a vzdadlenosti hrany mezi skluzovymi sténami od osy
rotace sprddaciho rotoru dodrZena, vytvdfi se na hrané mezi sklu-
zovymi sténami nepriznivé vzduchové proudéni s negativnim pusobe-
nim na naprfimovani vlaken, privadénych do sbérné drazky.

DileZitym poZadavkem rovnéz je, aby prumér vystupu dopravni-
ho kanalu ve sméru privadénych vlédken spadal zcela do prvni sklu-
zové stény.

Kombinace definovanych parametrui sprddaciho rotoru je vzhle-
dem ke stavu-techniky nova. RovnéZ tak i jednotlivé znaky reseni
nejsou ve stavu techniky popsény. Pouze znaky, tykajici se délky
a Uhlu skluzovych stén, Jjsou jednotlivé odvoditelné z obrazka
spradaciho rotoru v patentovych spisech.

Interakce definovan?ch parametri sprddaciho rotoru zajistuje
Zzadouci naprimovani vléken, prlvadenych do sbérné drazky sprada—
ciho rotoru, které se projevi ve zvysené jakosti Vypradanych prl-
zi. ReSeni je zejména vhodné pro vypriddani jemnych prizi z jemné
a dlouhovlakenné bavlny, pri kterém je vyuZiti délky vldkna pro
stavbu prize velmi dilezité a pro béziné rotorové dopradani zatim
limitné nedosaZitelné.

Prize, vyrobend na spradacich rotorech podle vyndlezu, ma
vysokou uroven tazZnosti, tj. vy$si neZ 7 % a dosahuje nadstan-
dardnich hodnot pevnosti pro bezvfetenové prize. Lze vypradat
i velmi jemné prize aZ 8 tex z dlouhovldkennych bavln, coZ nebylo

na konvencénich spradacich strojich mozné.

Kromé technologickych vyhod md sprddaci rotor podle vynalezu
i vyhody technické. Sprada01 rotory, které maji mensi pruUmér, lze
vyrabét s podstatné nizZsi hmotnosti vzhledem k jejich redukované-
mu nejvetsSimu vnitrnimu pruméru oproti konvenénim spradacim roto-
rum, takZe Jjsou jejich kmitavé ucinky daleko lépe zvladnutelné
a prodluzu3e se tak Zivotnost valivého uloZeni spfddacich rotoru.
Spradaci rotor téz pracuje s nizsi tUrovni odstredivych sil na
sbérné drazZce, pric¢emz vldkna maji v podstaté vyrovnanou rychlost
ve sméru obvodu s obvodovou rychlosti skluzovych stén, ¢imz
dochazi v misté pripojovani vldken do stuiky vldken Jjen k mini-
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mdlnimu skluzu v malém silovém poli. Tyto faktory zajistuji, ze
nedochdzi k vétSimu opotfebeni sprddaciho rotoru predevsim
u sbérné drazky, takZe neni treba pro vyrobu pouzivat ndroénych
vytvrzovacich technologii. V neposledni radé mensi hmotnost spra-
daciho rotoru Setri z&kladni materidl i dobu, nadklady a energii
na jeho vyrobu.

Prehled obrazkl na vvkresu

Prikladné provedeni sprddaciho rotoru podle vyndlezu je
schematicky znadzornéno na.- prilozZenych vykresech, kde pfedstavuje
obr. 1 sprddaci jednotku v castecé¢ném axidlnim fezu spriddacim ro-
torem, obr. 2 zvétSeny detail z obr. 1 a obr. 3 Cast stény spra-
daciho rotoru v axidlnim rfezu s vyznacenymi prikladnymi dimenzemi
spradaciho rotoru.

Priklady provedeni vyndlezu

Zarizeni pro bezvretenové predeni s otevfenym koncem je
v zadsadé vytvoreno ojednocovacim uUstrojim 1 a sprddacim rotorem
2. Ojednocovaci ustroji 1 s nezndzornénym predrazenym podavacim
Ustrojim zahrnuje vycesavaci valeCek 3 s hroty 4, rotujici ve
vybrdni 5 télesa 6 ojednocovaciho ustroji 1. Vybrdni 5 prechazi
do dopravniho kandlu 7, usticiho v boéni sténé 8 vystupku 9 téle-
sa 6, ktery zasahuje do sprdadaciho rotoru 2.

Spradaci rotor 2, opatrfeny ventilac¢nimi kandlky 10, je otoc-
né ulozZen v nezndzornéném lozZiskovém pouzdru a pohadnén nezndzor-
nénymi hnacimi prostfedky ve sméru sSipky A. Ve vystupku 2 télesa
6 je upravena odtahovad nédlevka 11, prechdzejici do odtahového ka-
nalu 12, ktery sméruje Kk nezndzornénému odtahovému ustroji, pfed-
razenému rovnéZ nezndzornénému odtahovému ustroji. Nezndzornéné
pohony sprédaciho rotoru 2 a ojednocovaciho ustroji 1 jsou dosta-
teéné znamé ze stavu techniky predmetu vynédlezu.

Dutina spréddaciho rotoru 2 je vymezena prvni skluzovou sté-
nou 13, kuZelovité se rozsirujici od hrdla 14 spradaciho rotoru
2 a prechdzejici hranou 15 do druhé skluzové stény 16, kterd se
kuzelovité rozsifuje a v nejvétsim vnitrnim pruméru D sprédaciho
rotoru 2 prechdzi do jeho sbérné drazky 17, Kkterd opét prechéazi
do dna 18 spradaciho rotoru 2 (obr. 1, 2).

Délka L, prvni skluzové stény 13, resp. délka jeji tvorici
¢ary, je vétsi nebo nejvySe rovna délce L, druhé skluzové stény

16, resp. jeji tvorici cary, ktera je vsak vétsi neZ 0,4 néasocbek
délky L prvni skluzové stény 13.

16 je uUhel, ktery svird +tvorici ¢dara prislusné skluzové stény
s rovinou rotace, tj. libovolnou rovinou, vedenou kolmo na osu
19 rotace spradaciho rotoru 2. Uhel skluzu prislusné skluzové
stény Jje Ghel, ktery svird kazda tvorici céara skluzové stény
S osou 19 rotace spradaciho rotoru 2.

Uhel a prvni skluzové stény 13 a uhel B druhé skluzové stény
16
1

Uhel a prvni skluzové stény 13 je vidy vétsi nez thel B dru-
hé skluzové stény 16, pric¢emz vyhodny pomér 1hlu skluzu prvni
a druhé skluzové stény je 1:3. Napriklad, je-1li uhel skluzu prvni
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skluzové stény 13 zvolen v hodnoté 10°, potom optimdlni ihel
skluzu druhé skluzové stény 16 je 30°.

Dalsim podstatnym znakem spfddaciho rotoru 2 je vzdalenost
R hrany 15 mezi skluzovymi sténami 13, 16 od osy 19 rotace Spra-
daciho rotoru 2, a nejvétsi vnitfni prumér D sprddaciho rotoru
2, vymezujici sbérnou drazZku 17, pricem? mezi témito velidinami
plati, Ze pomér nejvétsiho vnitfniho priméru D sprfiddaciho rotoru
2 a vzdalenosti R hrany mezi skluzovymi sténami od osy 19 rotace
sptadaciho rotoru 2 je mensi nebo roven 2,175 (obr. 1).

2 prikladného provedeni je zrejmé, Ze
thel a > B
Ly 2 Ly > 0,4 Ly
D/R £ 2,175.

Délku L, prvni skluzové stény 13 je tfeba volit s ohledem na

nezbytnou podminku, aby prumét vystupu dopravniho kanalu 7, vede-
ny jeho podélnou osou, zcela spadal do plochy prvni skluzové sté-
ny 13 (obr. 1, 2).

U spradaciho rotoru se zndmym separdtorem se prumét vystupu
dopravniho kandlu 7 na prvni skluzovou sténu 13 stanovi tak, Ze
za smés prumétu se uvazZuje prodlouZeni spodni stény separatoru
a prodlouzeni radidlni stény vystupku 9 télesa 6, na které do-
pravni kanal 7 usti.

Zarizeni-pracuje nasledovné:

Vldkna 20, ojednocend ojednocovacim ustrojim 1 (obr. 1)
z neznazornéné pramenové nebo prastové predlohy, jsou udinkem
hrotl 4 vycesavaciho valedku 3 a technologického podtlaku ve
spfadacim rotoru. 2, vytvareného ventila&nimi kandlky 10, unasena
dopravnim kandlem 7 pres skluzové stény 13, 16 do sbérné drazky
17 sprddaciho rotoru 2, ve které se vytvari vlakennd stuzka 21
(obr. 2), skrucovana znédmym zpisobem do prize 22, odvadéné ze
spradaciho rotoru 2 odtahovou nalevkou 11 a odtahovym kanalem 12
a navijené na nezndzornéném navijecim ustroji na civku.

Protoze prvni skluzovd sténa mad relativné maly uhel skluzu
vzhledem k ose 19 rotace spradaciho rotoru 2, dochdzi po zachyce-
ni elementdrniho vldkna na této sténé ke skluzu vlidkna s odpovi-
dajici men$i rychlosti ve sméru od poddtku 13a ke konci 13b prvni
skluzové stény 13. V dusledku toho se na této skluzové sténé 13
v podstaté vyrovna rychlost vldkna s obvodovou rychlosti prvni
skluzové stény 13 v misté vzajemného styku jesté pred jejim kon-
cem 13b. Zaroven s pohybem vldkna ve sméru od zadatku 13a ke kon-
ci 13b prvni skluzové stény 13 se pohybuje i vzduch, jehoZ slozka
pohybu je vyznacena Sipkou B (obr. 2). Na konci 13b prvni skluzo-
vé stény 13 dochdzi v disledku uG&inku hrany 15, nachazejici se ve
vhodné vzdalenosti R od osy 19 rotoru prumétu D pro dany otackovy
rezim k primknuti vzduchového proudu ke druhé skluzové sténé 16,
¢imZ se puvodni smér pohybu vzduchu zméni na smér, jehoz slozka
pohybu je zndzornéna Sipkou C. Tento odklon proudu vzduchu, vVyvo-
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lavajici pneumatické sily, dostateéné pro strZeni vlakna 20, kte-
ré prechazi pres konec 13b prvni skluzové stény 13, resp. pres
hranu 15 k zacatku 16a druhé skluzové stény 16, nastdva pravé jen
tehdy, Jje-1i pomér nejvétsSiho vnitfniho praméru D spraddaciho
rotoru 2 a vzdalenosti R hrany mezi skluzovymi sténami od osy 19
rotace spradaciho rotoru 2 mensi nebo roven 2,175. Timto zplisobem
je vladkno 20 pri stalém kontaktu s prvni skluzovou sténou 13
v predni své ¢asti privedeno do Xkontaktu s druhou skluzovou sté-
nou 16. Na této skluzové sténé, kterd ma veétsi dhel sklonu vaéi
ose 19 rotace spradaciho rotoru 2, neZ prvni skluzovad sténa 13,
dochdzi k vétsi rychlosti skluzu vldkna 20 ve sméru od zacatku
16a druhé skluzové stény 16 k jejimu konci 16b. Soucasné na druhé
skluzové sténé 16 pusobi vétsi kontaktni sila v dusledku inten-
zivnéji narustajici odstredivé sily, neZ na prvni skluzové plose
13, nebot druha skluzova sténa 16 se rychleji radidlné vzdaluje
od osy 19 rotace, neZ prvni skluzova sténa 13 (obr. 2). Tim je
vldkno 20, privedené svym zacdtkem 20a na druhou skluzovou sténu
16, tazeno vys$sSimi silovymi dWcinky na této sténé a pretahovano
pres hranu 15; ¢imZz dochazi k intenzivnéjsSimu naprimovani vlékna
béhem procesu a jeho prevadéni z prvni skluzové stény 13 na dru-
hou skluzovou sténu 16. Jakmile je vldkno 20 zcela prevedeno na
druhou skluzovou sténu 16, prestane na jeho zadni c¢ast 20b puso-
bit reakéni sila a v dusledku vétsi rychlosti skluzu na druhé
skluzové plose 16 dochdzi k podstatnému urychleni vldkna ve sméru
od pocatku l6a druhé skluzové stény 16 k jejimu konci 16b, kde by
tato slozZka rychlosti musela byt nutné tlumena na vlakenné stuizce
21 ve sbérné drazce 17 (obr. 2). Tato zména hybnosti by byla do-
provazena deformaci vldkna, kterd pak vyvolavd nizZsi naprimenost
vlidkna ve vldkenné stuice 21. Proto je treba wusilovat o to, aby
urychleni prevedeného vldkna 20 na druhé skluzové sténé 16 v po-
psaném sméru bylo co nejmensi, nebot i zména hybnosti vlékna
k vlidkenné stuZce 21 bude mensi a impulzni, tj. i deformac¢ni sily
budou malé a vldkno si i pri procesu pripojovani k vldkenné stui-
ce zachova svoji vysokou napfimenost, ziskanou pri kontrolovaném
ptevddénli z prvni skluzové stény 13 na druhou skluzovou sténu
16. Tohoto Wéinku lze docilit tim, Ze délka druhé skluzové stény
16 se voli jen o néco delsi neZ je nezbytné, aby privaddéné vlakno
na ni svoji délkou zcela spocivalo.

Uéinek druhé skluzové stény 16 lze zvysit i tim, Ze povrch
skluzové stény 16 Jje drsnéjsi nez povrch prvni skluzové stény
13. Toto zdrsnéni druhé skluzové stény lze dosdahnout mechanickym
zdrsnénim, chemickym leptdnim, nanesenim vrstvy a pod.

Pro proces prevedeni vidkna je podstatné, v jakém silovém
poli, charakterizovaném maximdlnim faktorem 1/2 Dw?, se procesy
s vlakny odehrévaiji.

Obr. 3 zndzornuje prikladné provedeni spradaciho rotoru 2

pro kinematicky rezim, vyjadreny udhlovou frekvencli (W) 8 3738 s~

thel a = 80° - thel prvni skluzové stény 13

ihel B = 60° - Uhel druhé skluzové stény 16

L, = 5 mm - délka prvni skluzové stény 13

L, = 2,4 mm -~ délka druhé skluzové stény 16

D = 38 mm - nejvétsi vnitfni prumér spradaciho rotoru
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R = 17,6 mm - vzdalenost hrany 15 od osy rotace 19 sprédaci-
ho rotoru

D/R = 2,175

a = 6,4 mm = axidlni vzddlenost hrany 15 od konce spradaci-

ho rotoru
vzdalenost sbérné drdZky 17 od konce spradaci-

o
i
O
o
5
i

ho rotoru

c = 1,5 mm - axidlni vzddlenost zaddtku 13a prvni skluzové
stény 13 od konce spradaciho rotoru

r = 0,3 mm - polomér zdpichu sbérné drazky 17

Pouziti sprddacich rotord mensich, nez jsou spfadaci rotory
s optimdlnim D a R podle vyndlezu, je konstrukéné velmi omezené,
zejména v useku dopravniho kandlu 7, ktery by musel silné kontra-
hovat. Pfesto je vyhodné o tuto volbu usilovat, nebot tvar spra-
daciho rotoru je jednodussi a silové zatizeni vytvarené prize
priznivé nizs&i.

Oblast vyuzZiti

Zarizeni dle vyndlezu je urdeno pro predeni pfize s otevie-
nym koncem pomoci sprddaciho rotoru. Z hlediska textilni techno-
logie predstavuje optimalizaci dimenzi rozhodujicich prvki.

PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni pro predeni s otevfenym koncem se spradacim rotoren,
opatfenym od jeho hrdla se rozsirfujici prvni skluzovou sténou,
proti které je smérovdn vystup dopravniho kandlu, ktera
pfechdzi hranou do druhé rozsirujici se skluzové stény,
prechdzejici v nejvéts$im vnitfnim priméru spriddaciho rotoru do
jeho sbérné draZky, kterd prechdzi do dna spradaciho rotoru,
vyznacuijici s e tim, ze délka (L,) druhé

skluzové stény (16) Jje mensi nebo nejvySe rovna délce (Lq)

prvni skluzové stény (13), pficdemz je vsak vétsi nes 0,4 néso-
bek délky (L,) prvni skluzové stény (13), jejiz kazdad tvorici

cara svird s rovinou rotace spradaciho rotoru (2) udhel (a),
ktery je vétsSi nez Uhel (B) kaZdé tvorici ¢ary druhé skluzové
stény (16), pricemZ pomér nejvét3iho vnitrfniho priméru (D)
spfadaciho rotoru (2) a vzddlenosti (R) hrany mezi skluzovymi
sténami (13, 16) od osy (19) rotace spradaciho rotoru (2) je
mensi nebo nejvy&e roven 2,175.

2. Zarizeni podle ndroku 1, vy znad¢uijici S e t im,

ze pro uhlovou frekvenci (w) 4 190 s~} s toleranci deseti pro-
cent kolem této hodnoty je nejvétsi vnitfni prumér (D) spfada-
ciho rotoru (2) roven nejvySe 61 mm a vzdalenost (R) hrany
(15) mezi skluzovymi sténami (13, 16) od osy (19) rotace Spra-
daciho rotoru (2) je nejvyse rovna 29 mm.
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Zarizeni podle ndroku l, vyznac¢ujici se tin,

Ze pro uhlovou frekvenci (w) 6 280 s™! s toleranci deseti pro-
cent kolem této hodnoty je nejvétsi vnitfni prumér (D) sprada-
ciho rotoru (2) roven nejvyse 48 mm a vzdalenost (R) hrany
(15) mezi skluzovymi sténami (13, 16) od osy (19) rotace Spra-
daciho rotoru (2) je nejvyse rovna 22,8 mm.

Zarizeni podle ndroku 1, vy znacuijici s e t im,

Ze pro dhlovou frekvenci (w) 8 380 s™! s toleranci deseti pro-
cent kolem této hodnoty je nejvét$i vnitfni prumér (D) sprada-
ciho rotoru (2) roven nejvySe 38 mm a vzddlenost (R) hrany
(15) mezi skluzovymi sténami (13, 16) od osy (19) rotace spra-
daciho rotoru (2) je nejvyse rovna 17,6 mm.

Zatrizeni podle naroki 1 az 4, vyznaduijici s e

t i m, Ze druhd skluzova sténa (16) ma vétsi drsnost nes prv-
ni skluzovd sténa (13).

2 vykresy
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