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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "MOTO-
CICLETA".

Campo Técnico

[001] A presente invengao refere-se a motocicletas e mais parti-
cularmente a uma disposi¢gao e estruturas aperfeigoadas de um silen-
cioso fixado a uma unidade de poténcia e um pedal de freio sustenta-
do pela unidade de poténcia.

Antecedentes da Técnica

[002] Um exemplo de uma motocicleta onde um silencioso € dis-
posto para tras de um motor é conhecido a partir da patente japonesa
aberta na publicagao No. 2002-37174.

[003] O dispositivo de escape descrito na publicagao inclui um
primeiro tubo de escape se estendendo, em um formato substancial de
S, para tras a partir de uma parte inferior de um cabecgote de cilindro
constituindo o corpo do motor, um silencioso de escape conectado a
extremidade traseira do primeiro tubo de escape e se estendendo em
uma diregao de largura do veiculo (isto &, diregao de largura do veicu-
lo), e um segundo tubo de escape conectado a uma extremidade do
silencioso de escape.

[004] Um par de apoios de pés esquerdo e direito é fixado, atra-
vés de um retentor de apoio de pés, nas partes inferiores de um carter
do corpo do motor, e um suporte lateral é fixado a uma extremidade do
retentor de apoio de pés através de um elemento de suporte.

[005] Partes do primeiro tubo de escape, localizadas perto de su-
as conexdes com o cabecote de cilindro e do silencioso de escape, se
projetam para fora na diregao da largura do veiculo e sao expostas ao
lado de fora como visualizado no plano. Adicionalmente, uma parte de
extremidade do silencioso de escape, conectando com o segundo tubo
de exaustao, se projeta para fora na diregao da largura do veiculo e é

exposta ao lado de fora como visualizado no plano. Dessa forma, com
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o dispositivo de escape convencional descrito, existe espago para
aperfeicoamento adicional em termos de aparéncia. Se as partes ex-
postas externamente forem cobertas com alguma cobertura para uma
melhor aparéncia, um custo extra consideravel é necessario.

[006] Adicionalmente, se a motocicleta mencionada acima for
provida com um descanso central, em adigao ao descanso lateral, a
fim de aperfeigoar a utilizagao, seria dificil se montar o descanso cen-
tral em uma parte traseira do corpo do motor ou no retentor de apoio
de pés visto que o primeiro tubo de escape e o silencioso de escape
sao dispostos perto do corpo de motor ou retentor de descanso. Além
disso, nao é preferivel se montar o descanso central em uma parte in-
ferior do carter na frente do retentor de apoio de pés visto que a parte
inferior do carter esta perto da extremidade dianteira do corpo de vei-
culo e a montagem, na parte inferior, do descanso central resultaria
em uma perda de equilibrio de peso em uma diregao frente/traseira do
corpo de veiculo.

Descricdo da Invencao

[007] De acordo com a presente invengao, é fornecida uma mo-
tocicleta compreendendo: um tubo dianteiro; uma estrutura principal se
estendendo em uma diregao para tras e para baixo a partir do tubo di-
anteiro; uma unidade de poténcia incluindo um motor e montada no
lado de baixo da estrutura principal; placas articuladas dispostas em
uma parte traseira da estrutura principal; um garfo traseiro montado de
forma articulada nas placas articuladas; uma roda traseira sustentada
pelo garfo traseiro; um silencioso disposto entre a unidade de poténcia
e a roda traseira e montado em uma parte de extremidade inferior de
uma das placas articuladas; e um pedal de freio disposto sob e remo-
tamente com relagao a uma das placas articuladas para frear a roda
traseira e sustentado pela unidade de poténcia através de um eixo de

suporte.
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[008] Com o silencioso provido entre 0 motor e a roda traseira, o
silencioso pode ser prevenido de ser substancialmente exposto ao ex-
terior, e, dessa forma, é possivel se aperfeigoar de forma significativa
a aparéncia da motocicleta.

[009] Preferivelmente, o eixo de suporte sustenta um descanso
central além do pedal de freio. Dessa forma, é possivel se reduzir o
numero de partes de componentes necessarias e, dessa forma, o cus-
to da motocicleta.

[0010] Preferivelmente, a unidade de poténcia possui saliéncias de
suporte providas em uma parte de extremidade traseira da mesma, e o
eixo de suporte é passado através dos furos de suporte de eixo forma-
dos nas saliéncias de suporte. Com as saliéncias de suporte providas
em uma parte de extremidade traseira da unidade de poténcia, o pedal
de freio e o descanso central podem ser montados nas saliéncias de
suporte com facilidade.

Breve Descricao dos Desenhos

[0011] A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo
com uma modalidade da presente invengao;

[0012] A figura 2 é uma vista plana ilustrando em escala ampliada
uma unidade de poténcia e um silencioso da figura 1 e outros compo-
nentes em torno da unidade de poténcia e do silencioso;

[0013] A figura 3 é uma vista lateral ilustrando um tanque de com-
bustivel, placa articulada e silencioso da figura 1 e outros componen-
tes em torno do tanque de combustivel, placa articulada e silencioso;
[0014] A figura 4 é uma vista traseira ampliada da motocicleta, que
ilustra particularmente um carter e outros componentes em torno do
carter;

[0015] A figura § é uma vista lateral ilustrando o silencioso da figu-
ra 3 em escala ampliada;

[0016] A figura 6 é uma vista plana do silencioso;
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[0017] A figura 7 € uma vista em corte tirada ao longo das linhas 7-
7 da figura 5; e
[0018] A figura 8 é uma vista inferior do silencioso da figura 5.

Melhor Forma de Realizacdo da Invencao

[0019] A figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta (isto é,
veiculo a motor de duas rodas) de acordo com uma modalidade da
presente invengao. A motocicleta 10 € um veiculo, onde, como ilustra-
do na figura 1, uma unidade de poténcia 18 compreendendo um motor
16 e transmissao 17 é sustentada por uma unica estrutura principal 12
se estendendo em uma dire¢ao para tras e para baixo de um tubo
frontal 11 e um par de placas articuladas esquerda e direita 13 e 14
(apenas uma das quais, 13, é ilustrada na figura) montadas e se es-
tendendo para baixo a partir de uma parte de extremidade traseira da
estrutura principal 12. O tanque de combustivel 23 € montado em um
par de estruturas traseiras esquerda e direita 21 e 23 (apenas uma das
mesmas, 21, é ilustrada na figura) se estendendo em uma diregéo pa-
ra tras e para cima a partir de uma parte traseira da estrutura principal
12, uma caixa de armazenamento 24 é montada no tanque de com-
bustivel 23 e estruturas traseiras 21 e 22, e um assento em tandem 26
€@ montado na caixa de armazenamento 24 para realizar 0 movimento
articulado com relagao a caixa 24 para fechar e abrir a caixa 24.

[0020] O garfo dianteiro 31 possuindo uma roda dianteira 28 sus-
tentada em suas partes de extremidade inferior é fixado de forma dire-
cionavel no tubo frontal 11, e um guidao 32 é sustentado em uma par-
te de extremidade superior do tubo frontal 11.

[0021] Um par de estruturas secundarias esquerda e direita 34
(apenas uma das quais é ilustrada na figura) conecta entre as placas
articuladas 13 e 14 e a estrutura traseira 21 e 22, e um par de apoios
de pés de um passageiro de garupa esquerdo e direito 36 e 37 (ape-

nas um dos quais, 36, é ilustrado na figura) para um passageiro de ga-
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rupa é sustentado em um par de estruturas de suporte de apoios de
pés 41 e 42.

[0022] O supracitado tubo frontal acima 11, a estrutura principal
12, as placas articuladas 13 e 14, as estruturas traseiras 21 e 22 e as
estruturas secundarias 34 juntos constituem uma estrutura de corpo de
veiculo 45.

[0023] O brago oscilante (isto é, garfo traseiro) 47, sustentando
uma roda traseira 46 em sua extremidade traseira, € conectado de
forma articulada a cada uma das placas articuladas 13, 14.

[0024] O motor 16 inclui em sua parte dianteira uma seg¢ao de ci-
lindro 50 que se estende substancialmente de forma horizontal, e um
dispositivo de admissao 52 e um dispositivo de escape 53 sao conec-
tados a um cabegote de cilindro 51 da seg¢ao de cilindro 50.

[0025] O dispositivo de admissao 52 inclui uma caixa de filtro de ar
55 montada em uma parte dianteira da estrutura principal 12, e um
corpo de borboleta equipado por injetor 57 conectado em uma extre-
midade a caixa de filtro de ar 55 e conectado na outra extremidade aos
cabecgotes de cilindro 51 através de um tubo de admissao 56.

[0026] O dispositivo de escape 53 inclui um tubo de escape 61 co-
nectado em uma extremidade ao cabegote de cilindro 51, um conver-
sor catalitico 62 provido em uma parte intermediaria do tubo de escape
61, um silencioso 63 conectado a uma parte de extremidade traseira
do tubo de escape 61. O silencioso 63 é localizado para tras da unida-
de de poténcia 18.

[0027] O conversor catalitico 62 é disposto em um espago 64 for-
mado sob a segao de cilindro 50 e na frente de um carter descrito pos-
teriormente 65.

[0028] A unidade de poténcia 18 inclui o carter 65, e os apoios de
pés principais 66 (apenas um dos quais é ilustrado na figura) para um

motorista sdo fixados em uma parte inferior do carter 65 e se esten-
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dem lateralmente para fora do carter 65. Adicionalmente, um pedal de
freio de roda traseira 67 e descanso central 68 sao fixados de forma
articulada a uma parte de extremidade traseira inferior do carter 65.
[0029] A referéncia numérica 71 indica uma cobertura de guidom,
72 uma cobertura dianteira, 73 uma bateria disposta na frente do tubo
frontal 11, 73a um suporte de bateria fixado a uma parte dianteira do
tubo frontal 11 para suportar a bateria 73, 74 um para-lama dianteiro
cobrindo as partes superior e traseira da roda dianteira 28, e 76 um
protetor de perna (isto &, cobertura para o corpo do veiculo). Adicio-
nalmente, a referéncia numérica 77 indica uma tampa para abasteci-
mento equipada com um dispositivo de trava e fornecida no protetor de
perna ou cobertura para corpo do veiculo 76 para ser aberta e fechada
quando o combustivel é abastecido através de uma abertura de en-
chimento 23e do tanque de combustivel 23 (ver figura 3), e 78 indica
uma tampa para o fechamento da abertura de enchimento 23e. Adici-
onalmente, 81 indica um gancho de motor fixado a estrutura principal
12, 82 um dispositivo de freio a tambor montado em um eixo de roda
traseira 83, 84 indica uma haste de torque conectando entre um painel
de freio (nao ilustrado) do dispositivo de freio a tambor 82 e o brago
oscilante 47 para impedir a rotagao do dispositivo de freio a tambor 82,
e 86 uma unidade de amortecedor traseiro fornecida entre um suporte
de amortecedor traseiro 47a fixado no brago oscilante 47 e uma das
estruturas traseiras 21. Adicionalmente, a referéncia numérica 87 indi-
ca um para-lama montado em uma parte traseira inferior da caixa de
armazenamento 24, 88 um para-lama traseiro cobrindo uma parte su-
perior da roda traseira 46, 91 um trilho de agarre, e 92 uma lanterna
traseira.

[0030] A figura 2 é uma vista plana ampliada ilustrando a unidade
de poténcia e o silencioso da figura 1 e outros componentes em torno

da unidade de poténcia. O tubo de escape 61 se estende de forma
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descendente a partir do cabegote do cilindro 51 do motor 16 e entao
para tras ao longo de uma superficie inferior da unidade de poténcia
18. O silencioso 63 é conectado a extremidade traseira do tubo de es-
cape 61 perto de uma parte de extremidade traseira do carter 65 da
unidade de poténcia 18. O carter 65 possui um par de saliéncias de
suporte esquerda e direita 65S formado integralmente com uma parte
de extremidade traseira do corpo do carter 65, e furos de suporte de
eixo 65a e 65b sdo formados nas saliéncias de suporte esquerda e
direita 65S, respectivamente. O eixo de suporte 101 é passado através
dos furos de suporte de eixo 65a e 65b, e o pedal de freio 67 e des-
canso central 68 sado sustentados de forma articulada no eixo de su-
porte 101. A seta rotulada "FRENTE" na figura representa uma diregéo
da frente da motocicleta 10.

[0031] O tubo de escape 61 se estende substancialmente de for-
ma reta em uma diregao frente/traseira do veiculo sob a unidade de
poténcia 18. O conversor catalitico 62 se estende na diregdo fren-
te/traseira do veiculo e se sobrepde substancialmente a seg¢ao de ci-
lindro 50 do motor 16 como observado no plano, e o conversor cataliti-
co 62 é localizado na frente da parte volumosa esquerda e direita 65¢
e 65d do carter 65.

[0032] O silencioso 63 é um silencioso em forma de L que possui
uma segao dianteira larga 63a e uma segao traseira longitudinalmente
alongada 63b se estendendo para tras a partir da segao dianteira larga
63a ao longo de uma superficie lateral direita da roda traseira 46.
[0033] A secgao dianteira larga 63a possui uma parte de montagem
esquerda 63c fixada a uma das placas articuladas 13 (ver figura 1) e a
secao traseira longitudinalmente alongada 63b possui uma parte de
montagem direita 63d fixada a uma das estruturas de suporte de apoio
de pés 42.

[0034] A haste de torque 84 é conectada em sua extremidade di-
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anteira a um elemento transversal 105 conectando as partes de brago
esquerda e direita 103 e 104 do brago oscilante 47.

[0035] A referéncia numérica 111 indica um suporte de montagem
fixando o protetor de perna 76 a sec¢ao de cilindro 50, 112 um pedal de
mudanga fornecido na transmissdo 17, 113 um suporte lateral, e 114
um eixo articulado conectado as placas articuladas 13 e 14 (ver figura
1) para sustentar o eixo oscilante 47. Adicionalmente, a referéncia nu-
mérica 116 indica um pedal de partida para ativar o motor e, 117 uma
barra de suporte de apoio de pés fixada ao carter 65 para interconec-
tar os apoios de pés principais esquerdo e direito 66.

[0036] O supracitado eixo articulado 114 sustenta as estruturas de
suporte de apoios de pés esquerdo e direito 41 e 42 além do brago
oscilante 47.

[0037] A figura 3 é uma vista lateral ilustrando o tanque de com-
bustivel da figura 1, outros componentes em torno do tanque de com-
bustivel, placas articuladas e outros componentes em torno do silenci-
0so. Como ilustrado, o tanque de combustivel 23 é conectado em sua
parte de flange 23a aos suportes de montagem do tanque 121 e 122
por meio de parafusos 123 e porcas 124 que sao, por sua vez, fixados
as estruturas traseiras esquerda e direita 21 e 22; a porca 124 é presa
ao lado de baixo dos suportes de montagem do tanque 121 e 122. A
referéncia numérica 125 representa uma bomba de combustivel dis-
posta dentro do tanque de combustivel 23 e fixada a uma parede su-
perior do tanque de combustivel 23.

[0038] Os suportes de montagem do tanque 121 e 122 sdo mon-
tados de forma fixa as partes das estruturas traseiras 21 e 22 e locali-
zados para frente das partes dobradas em forma de V 21b e 22b das
estruturas e a partes das estruturas traseiras 21 e 22 localizadas para
tras das partes dobradas 21b e 22b. Visto que o tanque de combusti-

vel 23 é fixado nas partes de estrutura traseira antes e atras das par-
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tes dobradas 21b e 21b, o tanque de combustivel 23 pode funcionar
como um elemento de reforgo para as estruturas traseiras 21 e 22,
melhorando, assim, a rigidez das estruturas traseiras 21 e 22. Adicio-
nalmente, visto que o tanque de combustivel 23 conecta entre as es-
truturas traseiras esquerda e direita 21 e 22, 0 mesmo pode funcionar
como um elemento transversal da estrutura do corpo do veiculo 45 e,
dessa forma, contribuir muito para a melhoria da rigidez geral da estru-
tura de corpo do veiculo 45.

[0039] A estrutura principal 12 possui uma parte de extremidade
traseira 12a possuindo uma superficie superior dentada para baixo.
Dessa forma, a parte de extremidade traseira 12a possui uma altura
H2 menor do que uma altura H1 de uma parte dianteira da estrutura
principal 12, de forma que o tanque de combustivel 23 possa ter seu
lado de baixo 23f posicionado em um nivel inferior. Dessa forma, o
tanque de combustivel 23 pode ter um tamanho aumentado e, dessa
forma, uma capacidade geral aumentada.

[0040] A caixa de armazenamento 24 possui, em sua seg¢ao inferi-
or, um par de partes de projecao descendente dianteira esquerda e
direita 24a (apenas uma das quais, 24a, é ilustrada na figura) e um par
de partes de projecao descendente traseiras esquerda e direita 24b
(apenas uma das quais, 24b, é ilustrada na figura). As partes de proje-
¢ao descendente dianteira 24a sao fixadas, através de parafusos 128
e elementos de porca 131, a um par de suportes de montagem de cai-
xa esquerdo e direito 126 (apenas um dos quais, 126, é ilustrado na
figura) preso a superficie superior do tanque de combustivel 23, e as
partes de projecdo descendente traseiras 24b sao fixadas, através de
parafusos 128 e elementos de porca 131, a um par de suportes de
montagem de caixa esquerdo e direito 127 fixados as estruturas trasei-
ras 127.

[0041] Cada um dos elementos de porca 131 € um elemento cilin-
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drico possuindo um flange em sua extremidade e rosqueado interna-
mente em sua superficie interna, e é passado através de um furo de
insergao, formado no suporte de montagem da caixa 126 ou 127, a
partir de baixo e preso ao suporte de montagem de caixa 126 ou 127
por soldagem.

[0042] A caixa de armazenamento 24 é fixada aos suportes de
montagem da caixa 126 e 127 primeiro pelo encaixe de furos vazados,
formados nas partes de projecao descendente dianteiras 24a e partes
de projegao descendente traseiras 24b da caixa de armazenamento
24, através das protuberancias ascendentes dos suportes de monta-
gem de caixa 126 e 127 para, dessa forma, posicionar de forma ade-
quada a caixa de armazenamento 24 com relagao aos suportes de
montagem 126 e 127, e entao aparafusando os parafusos 128 de den-
tro da caixa de armazenamento 24 para dentro das roscas fémea dos
elementos de porca correspondentes 131.

[0043] O silencioso 63 compreende uma metade inferior de silen-
cioso 135 conectada ao escape 61 e uma metade superior do silencio-
so 136, e essas metades inferior e superior do silencioso 135 e 136
sao verticalmente acopladas uma com a outra (ao longo de suas bor-
das laterais) em um formato de recipiente.

[0044] Como visualizado lateralmente, a metade inferior do silen-
cioso 135 possui uma parte volumosa inferior 135a formada de modo
que seu lado de baixo esteja localizado de forma a se sobrepor ao
descanso central 68 em uma posigao erguida.

[0045] A parte de montagem esquerda 63c, na qual o silencioso 63
é fixado a placa articulada 13, possui um suporte de montagem 137 se
estendendo ao longo das superficies de extremidade respectivas das
metades inferior e superior do silencioso 135 e 136 e uma porca (néo
ilustrada) montadas em uma superficie lateral do suporte de monta-

gem 137. A parte de montagem esquerda 63c é fixada a placa articu-
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lada 13 por um parafuso 138 sendo passado através de um furo de
insercao de parafuso (nao ilustrado), formado em uma parte de extre-
midade inferior da placa articulada 13, e aparafusado na porca nao
ilustrada mencionada acima.

[0046] A parte de montagem direita 63d, na qual o silencioso 63 é
fixado na estrutura de suporte de apoio de pés 42 (que é atras da es-
trutura de suporte de apoio de pés 42 na figura 3), possui um suporte
de montagem 141 preso a metade do silencioso 136 e um elemento de
cilindro 142 montado em uma parte superior do suporte de montagem
141. A parte de montagem direita 63d é fixada a estrutura de suporte
de descanso 42 pelo elemento de cilindro 142 sendo fixado a um su-
porte de montagem 144 por meio de um parafuso 146 e porca 147.
[0047] As estruturas de suporte de apoio de pés 41 e 42 sao pre-
sas em suas partes inferiores as placas articuladas 13 e 14 (apenas
uma das quais, 13, é ilustrada na figura) por meio de parafusos 151
concentricamente com o brago oscilante 47 e também presos em suas
partes superiores aos suportes 152 (apenas um dos quais € ilustrado
na figura), fixados as estruturas traseiras 13 e 14, por meio de parafu-
sos 153.

[0048] A figura 4 é uma vista traseira ampliada da motocicleta, que
ilustra particularmente o carter e outros componentes em torno do car-
ter. Mais particularmente, a figura 4 ilustra o descanso central 68 e pe-
dal de freio 67 fixados, através do eixo de suporte 101, as saliéncias
de suporte 65S fornecidas em uma parte de extremidade traseira da
unidade de poténcia 18. No exemplo ilustrado, o descanso central 68
estd em engate operacional com o solo; a referéncia numérica 155 in-
dica a superficie do solo.

[0049] O descanso central 68 inclui elementos de placa 165 e 166
sustentados articuladamente através do eixo de suporte 101, elemen-

tos de brago 167 e 168 na forma de dois tubos fixados aos elementos
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de placa 165 e 166, respectivamente, e um elemento transversal 171
conectando entre e preso aos elementos de brago 167 e 168. O des-
canso central 68 também inclui um elemento de projegao lateral 172
se projetando lateralmente para fora, a partir de uma parte de extremi-
dade inferior de um dos elementos de brago 167, de forma a permitir
que o motorista da motocicleta articule o descanso central 68 com um
de seus pés, e um elemento de reforgo 173 conectando entre e fixado
a uma parte de extremidade proximal do elemento de projegao lateral
172 e o elemento de brago 167. A referéncia numérica 175 indica um
pino fornecido em um dos elementos de placa 165. A mola de tensao
178 conecta entre o pino 175 e um pino 177 provido em um suporte
176 preso ao carter 65, de modo o descanso central 68 possa articular
a partir da posigao operacional de engate de solo para a posigao er-
guida ou retraida nao operacional pela forga de tensdo da mola espiral
178.

[0050] O pedal de freio 167 inclui um elemento de cilindro 181
montado de forma rotativa no eixo de suporte 101, um elemento de
brago 182 conectado ao elemento de cilindro 181, uma parte de pedal
183 provida na extremidade distal do elemento de brago 182 para o
motorista colocar o outro pé, e um pequeno elemento de brago 184
fixado ao elemento de cilindro 181 a fim de conectar operacionalmente
ao dispositivo de freio a tambor (ver figura 1) para a roda traseira.
[0051] O eixo de suporte 101 inclui uma parte de cabegote em
formato de disco 101a provida em sua uma extremidade e se estende
sequencialmente através do elemento de cilindro 181 do pedal de freio
167, espagador 185, elemento de placa 166, furos de suporte de eixo
65b e 65a e elemento de placa 165 na ordem mencionada. O pino di-
vidido 186 é provido para impedir que o eixo de suporte 101 deslize
para fora do local predeterminado.

[0052] O tubo de escape 61 é disposto em um espago 188 cerca-
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do pelo eixo de suporte 101, elementos de brago 167, 168 e elemento
transversal 171 e se estende na diregao frente/traseira através de uma
regido localizada para dentro dos elementos de placa 165 e 166 (isto
é, ao longo e entre as superficies internas dos elementos de placa 165
e 166). A saber, quando o descanso central 68 € mantido na posigao
operacional de engate de solo , o tubo de escape 61 se estende na
diregao frente/traseira através de uma regido entre as superficies in-
ternas dos elementos de brago esquerdo e direito 167 e 168.

[0053] A figura 5 é uma vista lateral ilustrando o silencioso 63 da
figura 3 em uma escala ampliada com a metade superior do silencioso
136 retirada por motivos de clareza de ilustragao.

[0054] A segao de extremidade traseira 61a do tubo de escape 61
€ recebida na segao dianteira larga 63a do silencioso 63, um primeiro
separador 195 e um segundo separador 196 espagado para tras do
primeiro separador 195 sao montados na segao traseira alongada lon-
gitudinalmente 63b, e dois primeiros tubos de comunicagao 197 se es-
tendem através dos primeiro e segundo separadores 195 e 196. Adici-
onalmente, dois segundos tubos de comunicagao 198, menores em
comprimento do que os primeiros tubos de comunicagao 197, e tubo
traseiro 201 se estendem através do segundo separador 196, e o tubo
traseiro 201 possui uma parte de extremidade traseiro se estendendo
através de uma parede traseira 63f da segao traseira longitudinalmen-
te alongada 63b.

[0055] A figura 6 é uma vista plana ilustrando o silencioso 63 da
figura 3 com a metade superior do silencioso 136 removida.

[0056] Como observado na figura 6, o interior do silencioso 63 é
dividido pelos primeiro e segundo separadores 195 e 196 para forne-
cer primeira, segunda e terceira camaras 211, 212 e 213 que sao cada
um, uma camara de expansao. A secao de extremidade traseira 61a

do tubo de escape 61 é disposta na primeira camara 211.
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[0057] A segao de extremidade traseira 61a do tubo de escape 61
inclui uma parte de extremidade de corpo 61c se estendendo a partir
do exterior do silencioso 63 para dentro do silencioso 63 e dobrado
substancialmente em um angulo reto, um tubo estendido 61e conecta-
do através de um tubo de junta 61d a parte de extremidade do corpo
61c e dobrado de forma a se estender em cerca de 180 graus com re-
lacao a parte de extremidade de corpo 61c, e um tubo de extremidade
61f conectado a extremidade distal do tubo estendido 61e e possuindo
uma pluralidade de furos de exaustdo. O tubo estendido 61e é susten-
tado por um suporte 215 provido na metade inferior do silencioso 135.
[0058] As primeira e terceira camaras 211 e 213 se comunicam
uma com a outra através das primeiras camaras de comunicagao 197,
as segundas e terceiras camaras 212 e 213 se comunicam uma com a
outra através das segundas camaras de comunicagao 198, e a segun-
da céamara 212 se comunica com o exterior através do tubo traseiro
201.

[0059] O escape tendo fluido do motor para dentro da primeira
camara 211 através do tubo de escape 61 flui, através das primeiras
camaras de comunicagao 197, para a terceira camara 213, de onde
flui adicionalmente, através das segundas camaras de comunicagao
198, para a segunda camara 212. Dessa forma, a expansao de escape
e o0 amortecimento de som podem ser efetuados de forma adequada, e
0 escape é por fim descarregado para fora através do tubo traseiro
201.

[0060] A figura 7 é uma vista tirada ao longo das linhas 7-7 da figu-
ra 5, que ilustra particularmente uma forma na qual as primeiras cama-
ras de comunicagao 197 e as segundas camaras de comunicagao 198
sao dispostas com o tubo traseiro 202 disposto entre as mesmas. Co-
mo ilustrado, uma das primeiras camaras de comunicagao 197 é loca-

lizada no nivel mais alto de todas as camaras 197 e 198.
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[0061] Como observado na figura 5, uma abertura de extremidade
traseira 61h do tubo de extensao 61e do tubo de escape 61 (a saber, a
extremidade aberta do tubo de escape 61) esta localizada acima de
uma linha horizontal 220 que passa por uma abertura de extremidade
traseira 201a do tubo traseiro 201 (mais particularmente passando por
um ponto de extremidade superior 201b da abertura de extremidade
traseira 201a), e uma primeira cAmara de comunicagao 197 também
esta localizada acima da linha horizontal 220. Dessa forma, as abertu-
ras dianteira e traseira 197a e 197b da primeira camara de comunica-
¢ao 197 estao localizadas acima da linha horizontal 220.

[0062] Por exemplo, mesmo quando agua entra no silencioso 63
através da abertura 201a do tubo traseiro 201, a agua pode ser efeti-
vamente impedida de entrar, através do tubo de extensao 61e, uma
parte do tubo de escape 61 adjacente ao motor visto que a abertura de
extremidade traseira 61h do tubo de extensao 61e esta localizada
acima da linha horizontal 220. Adicionalmente, visto que a primeira
camara de comunicagao 197 também esta localizada acima da linha
horizontal 220, a resisténcia ao escape no motor pode ser impedida de
aumentar devido as camadas de ar; dessa forma, é possivel se evitar
uma falha de motor durante a operagdo do motor e uma dificuldade
encontrada na ativagao do motor.

[0063] A figura 8 é uma vista inferior do silencioso da figura 5, que
ilustra particularmente uma parte de ranhura 135d formada em um la-
do de baixo 135c da metade inferior do silencioso 135 para impedir a
interferéncia entre o lado de baixo 135c da metade inferior do silencio-
so 135 e o elemento de brago 168 do descanso central 68 quando o
descanso central é erguido para a posigao retraida nao operacional.
Com a ranhura 135d fornecido dessa forma, é possivel se aumentar
substancialmente a altura, a partir da superficie do solo, do descanso

central 68 enquanto garante uma capacidade suficiente do silencioso
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63.

[0064] Adicionalmente, com o elemento de brago 168 posicionado
sob o lado de baixo do silencioso 63, a presente modalidade da pre-
sente invengao pode reduzir a quantidade projetada, na diregao da
largura do veiculo, do silencioso 63 ou descanso central 68 em compa-
ragao com um caso no qual o elemento de brago do descanso central
é localizado em uma relagéo lado a lado geralmente horizontal com o
silencioso, como resultado do que o0 mesmo pode reduzir o tamanho
geral do veiculo e aperfeigoar a aparéncia do veiculo.

[0065] Ao passo que o silencioso 63 foi descrito como sustentado
pelo suporte 144 fornecido na estrutura de suporte de apoio de pés 42
sustentando a placa articulada 13 e o apoio de pés do passageiro de
garupa 37, o mesmo pode ser sustentado pelas estruturas de suporte
de apoio de pés esquerdo e direito 41 e 42 que sustenta os apoios de
pés do passageiro de garupa esquerdo e direito 36 e 37.

[0066] Adicionalmente, ao passo que o descanso central 68 foi
descrito como sustentado pelo motor, 0 mesmo pode ser sustentado
pela placa articulada; nesse caso também, o tubo de escape 61 é dis-
posto para estender através de uma regiao localizada para dentro dos
elementos de placa (partes sustentadas superiores) 165 e 166 do des-
canso central 68.

Aplicabilidade Industrial

[0067] A presente invengao é particularmente atil quando aplicada

a motocicletas incluindo um silencioso e um pedal de freio.
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REIVINDICAGOES

1. Motocicleta (10), caracterizada pelo fato de que compre-
ende:

um tubo frontal (11);

uma estrutura principal (12) se estendendo em uma diregao
para tras e para baixo a partir do dito tubo frontal (11);

uma unidade de poténcia (18) montada em um lado de bai-
xo da dita estrutura principal (12);

placas articuladas (13,14) fornecidas em uma parte traseira
da dita estrutura principal (12);

um garfo traseiro (47) montado de forma articulada nas di-
tas placas articuladas (13, 14);

uma roda traseira (46) sustentada pelo dito garfo traseiro
(47);

um silencioso (63) disposto entre a dita unidade de poténcia
e a dita roda traseira (46) e montado em uma parte de extremidade
inferior de uma das ditas placas articuladas (13, 14); e

um pedal de freio (67) provido sob e remotamente a partir
de uma das ditas placas articuladas (13, 14) para frear a dita roda tra-
seira (46) e sustentado pela dita unidade de poténcia (18) através de
um eixo de suporte (101).

2. Motocicleta (10) de acordo com a reivindicagao 1, carac-
terizada pelo fato de que o eixo de suporte (101) sustenta o dito pedal
de freio (67) e um descanso central (68).

3. Motocicleta (10) de acordo com a reivindicagao 1, carac-
terizada pelo fato de que a dita unidade de poténcia (18) possui sali-
éncias de suporte fornecidas em uma parte de extremidade traseira da
mesma, e o eixo de suporte (101) é passado através dos furos de su-
porte de eixo formados nas saliéncias de suporte.

4. Motocicleta (10) de acordo com a reivindicagao 2, carac-
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terizada pelo fato de que a unidade de poténcia (18) inclui um tubo de
escape (61) montado para se estender através de um espago circun-
dado pelo dito eixo de suporte (101), elementos de brago (168) es-
querdo e direito do dito descanso central (68), e um elemento trans-
versal do dito descanso central (68) conectando entre os elementos de
brago (168) quando o descanso central (68) esta em uma posigao ope-
racional de engate ao solo.

5. Motocicleta (10) de acordo com a reivindicagéo 2, cara-
cterizada pelo fato de que o dito silencioso (63) possui uma parte de
ranhura (135d) formada em um lado de baixo (135c) do mesmo para
impedir interferéncia entre o dito lado de baixo do silencioso (63) e um
dos elementos de brago (168) esquerdo e direito do dito descanso
central (68) quando o descanso central (68) é erguido para uma posi-

¢ao retraida nao operacional.
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