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(54) Dispositif vide-vite a fonctionnement automatique pour embarcation, notamment pour

radeau de sauvetage

(57) Dispositif vide-vite a fonctionnement automati-
que pour embarcation, notamment pour radeau de sau-
vetage, comprenant un trou (4) pratiqué dans le fond (3)
de I'embarcation (1) et une manche (6) sensiblement
souple située sous le fond (3) de I'embarcation en étant
raccordée de fagon étanche au bord du trou (4), la man-
che (6) est équipée de moyens de flottaison (7) dispo-
sés a distance de son raccordement avec le trou (4) du
fond (3) de I'embarcation, ce grace a quoi, lorsqu'il n'y a
pas d'eau dans I'embarcation, les moyens de flottaison

(7) font remonter la manche (6) sous le fond (3) de
I'embarcation en I'obturant et I'eau ne peut pas pénétrer
dans I'embarcation a travers la manche, tandis que,
lorsque de I'eau est présente dans I'embarcation et est
ramenée vers le trou (4) précité, son poids force la man-
che (6) a s'abaisser a partir du fond (3) de I'embarcation
malgré la présence des moyens de flottaison et I'eau
s'écoule a travers la manche.
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Description

[0001] La présente invention concerne des perfection-
nements apportés aux dispositifs vide-vite a fonctionne-
ment automatique pour embarcation, notamment pour
radeau de sauvetage, comprenant un trou pratiqué
dans le fond de I'embarcation et une manche sensible-
ment souple située sous le fond de I'embarcation en
étant raccordée de fagon étanche au bord du susdit
trou.

[0002] Il adéja été proposé des dispositifs vide-vite du
genre précité dans lesquels la manche pend approxi-
mativement verticalement sous le fond de I'embarcation
lorsqu'il s'agit d'évacuer I'eau embarquée. Toutefois, en
dehors des phases de vidage, la manche ne peut pas
étre laissée dans cette configuration car elle offre a
I'eau la possibilité de refluer dans I'embarcation ; en
particulier, lorsque I'embarcation est chargée et que
son fond s'étend alors endessous du niveau de l'eau
environnante, la manche offrirait passage a l'eau
refluant dans I'embarcation jusqu'a équilibrage des
niveaux a l'intérieur et a I'extérieur de I'embarcation.
[0003] De ce fait, en dehors des phases de vidage, il
est nécessaire de tirer la manche a lintérieur de
I'embarcation et de neutraliser son orifice d'une maniére
quelconque (étranglement avec un lien souple, enroule-
ment de la manche sur elle-mé&me, mise en place d'un
bouchon, ...), avant d'achever le vidage de l'eau rési-
duelle par écopage.

[0004] A linverse, I'évacuation de I'eau embarquée
nécessite la mise en position fonctionnelle de la man-
che : dégagement de l'orifice et descente de la manche
sous le fond de I'embarcation.

[0005] Toutefois, un dispositif vide-vite ainsi agencé
présente un inconvénient fondamental qui réside dans
le défaut d'automaticité de son fonctionnement. En
effet, aussi peu difficiles que soient les manoeuvres
exposées plus haut, elles nécessitent une connais-
sance minimale des choses de la mer de la part des
personnes situées dans I'embarcation. Or, cette condi-
tion n'est pas remplie lorsque I'embarcation est un
radeau de sauvetage recueillant des passagers d'un
navire de transport qui, d'une fagon générale, n'ont
aucune connaissance des choses de la mer et sont
incapables de faire fonctionner correctement, au
moment voulu, un tel dispositif vide-vite.

[0006] Il existe donc actuellement une demande pres-
sante pour un dispositif vide-vite & fonctionnement auto-
matique, qui conserve dans toute la mesure du possible
la structure simple et peu onéreuse du dispositif vide-
vite connu précité, et qui soit de nature a équiper toutes
sortes d'embarcations, notamment des radeaux de sau-
vetage, y compris des radeaux de sauvetage de trés
grande capacité armant des navires de transport de
personnes (par exemple des car-ferries).

[0007] A ces fins, un dispositif vide-vite agencé con-
formément & l'invention se caractérise en ce que ladite
manche est équipée de moyens de flottaison disposés a
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distance de son raccordement avec le trou du fond de
I'embarcation, ce grace a quoi, lorsquiil n'y a pas d'eau
dans l'embarcation, les moyens de flottaison font
remonter la manche sous le fond de I'embarcation en
obturant approximativement ladite manche et I'eau ne
peut pas pénétrer dans I'embarcation a travers la man-
che, tandis que, lorsque de l'eau est présente dans
I'embarcation et est ramenée vers le trou précité, son
poids force sur la manche a s'abaisser a partir du fond
de I'embarcation malgré la présence des moyens de
flottaison et I'eau s'écoule a travers la manche.

[0008] Il est possible de faire en sorte que les moyens
de flottaison soient disposés a 'extrémité ou au voisi-
nage de I'extrémité de la manche, ce qui fait que l'orifice
de la manche en position non fonctionnelle est plaquée
contre le fond de I'embarcation. Il est également posible
de faire en sorte que les moyens de flottaison soient
écartés de I'extrémité de la manche, ce qui fait que c'est
une partie intermédiaire de la manche qui est plaquée
contre le fond de I'embarcation tandis que son extrémité
pend librement.

[0009] Dans un mode de réalisation préféré, les
moyens de flottaison consistent en au moins une poche
pneumatique ; avantageusement alors, la poche pneu-
matique est conformée en au moins un boudin herméti-
quement clos renfermant de l'air et s'étendant sur le
pourtour de la manche, ou bien en variante préférée la
poche pneumatique est constituée de deux boudins
s'étendant chacun sur une moitié respective de la péri-
phérie de la manche.

[0010] En combinaison avec cette derniére disposi-
tion, il est préférable de faire en sorte que la manche
soit, en I'absence d'écoulement d'eau, de forme aplatie
et présente deux faces accolées I'une contre l'autre en
étant pourvues chacune d'un des susdits boudins de
flottaison, la manche aplatie étant, en position relevée
sous l'action des moyens de flottaison, sensiblement
plaquée a plat sous le fond de I'embarcation : on obtient
ainsi une meilleure étanchéité d'obstruction de la man-
che en position non fonctionnelle. Dans un exemple de
fabrication simple et peu onéreux, la manche peut alors
étre formée par une feuille d'un matériau souple pliée
en deux a plat, les bords étant solidarisés I'un a l'autre
et la pliure étant marquée ; ou bien, de fagon plus sim-
ple et préférée, la manche est formée de deux feuilles
d'un matériau souple accolées a plat I'une contre l'autre
et solidarisées I'une a l'autre par leurs bords longitudi-
naux respectifs.

[0011] De préférence toujours, l'orifice de la manche
raccordé au trou prévu dans le fond de I'embarcation
est disposé latéralement sur la manche, de sorte que la
manche en position non fonctionnelle s'étend approxi-
mativement parallélement au fond ; on facilite ainsi le
relévement de la manche contre le fond de I'embarca-
tion sous l'action des moyens de flottaison en dehors
des phases de vidage ; lors des phaces de vidage, la
manche ne s étend pas rigoureusement verticalement
sous le fond, mais s'étend plus ou moins
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[0012] La manche est avantageusement constituée
en matiére synthétique relativement souple.

[0013] De fagon souhaitable, I'crifice de la manche
solidarisé au trou du fond de I'embarcation est équipé
d'un treillis protecteur, afin d'éviter que des objets de
I'embarcation soient entrainés par I'eau évacuée.
[0014] L'invention sera mieux comprise a la lecture de
la description détaillée qui suit de certains modes de
réalisation préférés donnés uniquement a titre d'exem-
ples nullement limitatifs. Dans cette description, on se
référe aux dessins annexés sur lesquels :

- les figures 1A et 1B sont des vues trés schémati-
ques, en coupe transversale, d'une embarcation
équipée d'un dispositif vide-vite & fonctionnement
automatique conforme a l'invention, illustré respec-
tivement dans deux positions différentes ;

- lafigure 2 est une vue trés schématique analogue
aux précédentes, illustrant un mode de réalisation
préféré du dispositif vide-vite de l'invention ;

- la figure 3 est une vue de dessus montrant, de
fagon plus détaillée et & échelle agrandie, un exem-
ple de réalisation du dispositif vide-vite de la figure
2;

- les figures 4A et 4B sont des vues trés schémati-
ques en coupe transversale de I'extrémité du dispo-
sitif des figures 2 et 3, montrant respectivement
deux exemples de réalisation simples ; et

- lafigure 5 est une vue trés schématique analogue
a celle de la figure 2, illustrant une variante de réa-
lisation du dispositif vide-vite de l'invention.

[0015] Dans la description qui suit, on va décrire le
dispositif de l'invention plus spécifiquement en relation
avec un radeau de sauvetage, notamment un radeau de
grande capacité, car ¢ est dans cette application que
I'invention semble devoir se révéler la plus intéressante,
étant entendu toutefois qu'il s'agit uniquement d'un
exemple non limitatif et que linvention peut trouver
application dans les radeaux toutefois qu'il s'agit uni-
quement d'un exemple non limitatif et que linvention
peut trouver application dans ces radeaux de sauvetage
de type différent, voire dans des embarcations autres
que des radeaux de sauvetage.

[0016] En se référant tout d'abord a la figure 1A, un
radeau de sauvetage 1 comporte un flanc latéral 2
défini par exemple par deux boudins pneumatiques
superposés. Un fond souple 3 s'étend sous le boudin
inférieur.

[0017] Approximativement dans sa partie centrale, ou
en tout autre emplacement propre a constituer la partie
la plus basse, le fond 3 est muni d'un trou 4 pouvant étre
de préférence équipé d'un treillis protecteur 5 de con-
ception appropriée (par exemple du type dit "bec de
canard”) pour retenir les objets.

[0018] Au bord du trou 4 est solidarisé de fagon étan-
che, sous le fond 3, une manche 6 en un matériau sou-
ple, par exemple un matériau synthétique, non altérable
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au contact de I'eau de mer.

[0019] La manche 6 est équipée de moyens de flottai-
son 7 qui, dans I'exemple illustré a la figure 1A, sont
situés a son extrémité libre. Ainsi, lorsque l'intérieur du
radeau 1 ne contient pas d'eau (cas illustré a la fig. 1A),
les moyens de flottaison 7 font remonter la manche 6
(ici I'extrémité libre de cette manche) et I'appliquent
contre le fond 3 du radeau.

[0020] En prévoyant des moyens de flottaison qui
entourent la manche 6, la poussée ascendante verti-
cale qui s'exerce sur la paroi souple de la manche tend
a aplatir la manche tout en la plaquant contre le fond 3,
de sorte que la manche se trouve ainsi relativement
obturée et que I'eau de mer ne peut pratiquement plus
pénétrer dans la manche et refluer dans le radeau
(équilibrage des niveaux dans le cas d'un radeau
chargé dont le fond est situé en dessous du niveau de
l'eau).

[0021] Lorsque de I'eau 8 a été embarquée dans le
radeau (fig. 1B), le propre poids de cette eau qui est
ramené vers le trou 5 agit par gravité sur la manche 6
pour abaisser celle-ci qui s'étend alors approximative-
ment verticalement (ou tout au moins en position forte-
ment inclinée) sous le fond 3 : I'eau embarquée peut
ainsi s'écouler (fleche 9) par la manche 6 jusqu'a équili-
brage du niveau de I'eau 8 a l'intérieur du radeau avec
le niveau de la mer. A ce moment, aucun effort antago-
niste ne s'oppose aux moyens de flottaison 7 et la man-
che 6 est ramenée contre le fond 3 du radeau. Le
reliquat d'eau 8 dans le radeau peut alors étre évacué
par écopage.

[0022] Grace aux dispositions propres a l'invention,
I'élimination de la plus grande partie de I'eau embar-
quée 8 s'effectue de fagon entiérement automatique,
sans aucune intervention des passagers du radeau. En
dehors des périodes d'évacuation de I'eau, la manche
est positionnée, la encore automatiquement, de fagon
que l'eau extérieure ne puisse pas refluer dans le
radeau.

[0023] A la figure 2 est représentée une variante de
réalisation qui constitue un mode de réalisation préféré.
Comme illustré de fagon mieux visible a la figure 3, la
manche 6 présente son orifice de raccordement 10 (ici
équipé du treillis de retenue 4 en "bec de canard” pré-
cité) latéralement, et non pas axialement. Il en résulte
que, dans la position de repos ou de non-évacuation
illustrée a la figure 2, la manche 6 se raccorde au fond
3 en étant plaquée contre le fond 3 sur la quasi-totalité
de sa longueur et en s'écartant du trou 4 de fagon
approximativement paralléle au fond 3.

[0024] En outre, comme illustré aux figures 4A et 4B,
il est avantageux que la manche 6 soit constituée sous
forme aplatie de maniére, d'une part, & améliorer la
faculté d'obturation de la manche en période de non-
évacuation d'eau et, d'autre part, & simplifier la structure
de la manche et a faciliter sa fabrication.

[0025] Dans I'exemple de la figure 4A, la manche 6 est
formée par une feuille unique 13 de matériau souple
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pliée sur elle-méme, avec les deux bords longitudinaux
11 solidarisés (par exemple soudés ou collés) I'un &
l'autre. A I'opposé, la pliure 12 peut avantageusement
étre écrasée, de maniére que la manche présente une
forme générale aplatie avec deux faces 13a (face de
dessus sur la fig. 3) et 13b (face de dessous visible a
travers le treillis 4 sur la figure 3).

[0026] Dans I'exemple de la figure 4B, la manche est
formée par la solidarisation, bord contre bord, de deux
feuilles de matériau souple 13a 13b dans l'une 13a des-
quelles a été découpé l'orifice 10.

[0027] Les moyens de flottaison 7 peuvent étre cons-
titués de toute fagon appropriée et/ou en tout matériau
approprié: bande d'un matériau flottant solidarisé a la
manche, poche remplie d'air solidaire de la manche,
etc.

[0028] Dans I'exemple de la figure 3, schématisé éga-
lement sur les figures 4A et 4B, il s'agit de deux poches
dair allongées 14 qui s'étendent respectivement sur
toute la largeur des faces 13a, 13b. Ces poches 14 peu-
vent &tre réalisées indépendamment des faces 13a,
13b et rapportées (par exemple collées ou soudées) sur
celles-ci, ou bien constituées par un rabat de I'extrémité
des faces 13a, 13b propre & emprisonner un certain
volume d'air.

[0029] On notera que le fait d'adjoindre a chaque face
13a, 13b un lfotteur 14 indépendant de celui de la face
opposée et s'étendant sur sensiblement toute la largeur
de la face 13a, 13b conduit a faire agir I'effort de flottai-
son sur toute la largeur de la face et appliquer les deux
faces 13a, 13b I'une contre l'autre avec une efficacité
améliorée conférant une étanchéité d'obturation suffi-
sante pour empécher I'eau extérieure de refluer dans le
radeau.

[0030] On congoit également que les moyens de flot-
taison 7 ne sont pas impérativement disposés a I'extré-
mité libre de la manche 6, mais peuvent tout aussi bien
étre disposés a I'écart de cette extrémité, comme illus-
tré a la figure 5. Il suffit que les moyens de flottaison 7
soient situés a distance du raccordement de la manche
6 avec le trou 4 du fond 3 du radeau.

Revendications

1. Dispositif vide-vite & fonctionnement automatique
pour embarcation, notamment pour radeau de sau-
vetage, comprenant un trou (4) pratiqué dans le
fond (3) de I'embarcation (1) et une manche (6)
sensiblement souple située sous le fond (3) de
I'embarcation en étant raccordée de fagon étanche
au bord du susdit trou (4),
caractérisé en ce que ladite manche (6) est équi-
pée de moyens de flottaison (7) disposés a dis-
tance de son raccordement avec le trou (4) du fond
(3) de I'embarcation,
ce grace a quoi, lorsqu'il n'y a pas d'eau dans
I'embarcation, les moyens de flottaison (7) font
remonter la manche (6) sous le fond (3) de I'embar-
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cation en obturant approximativement ladite man-
che (6) et l'eau ne peut pas pénétrer dans
I'embarcation a travers la manche, tandis que, lors-
que de l'eau est présente dans I'embarcation et est
ramenée vers le trou (4) précité, son poids force la
manche (6) a s'abaisser a partir du fond (3) de
I'embarcation malgré la présence des moyens de
flottaison et I'eau s écoule a travers la manche.

2. Dispositif vide-vite selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que les moyens de flottaison (7) sont
disposés a I'extrémité ou au voisinage de I'exiré-
mité de la manche (6).

3. Dispositif vide-vite selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que les moyens de flottaison (7) sont
écartés de 'extrémité de la manche (6).

4. Dispositif vide-vite selon I'une quelconque des

revendications précédentes, caractérisé en ce que
les moyens de flottaison (7) consistent en au moins
une poche pneumatique (14).

5. Dispositif vide-vite selon la revendication 4, carac-
térisé en ce que la poche pneumatique (14) est
conformée en au moins un boudin hermétiquement
clos renfermant de I'air et s'étendant sur le pourtour
de la manche (6).

6. Dispositif vide-vite selon la revendication 5, carac-
térisé en ce que la poche pneumatique (14) est
constituée de deux boudins s'étendant chacun sur
la moitié de la périphérie de la manche (6).

7. Dispositif vide-vite selon la revendication 6, carac-
térisé en ce que la manche (6) est, en l'absence
d'écoulement d'eau, de forme aplatie et présente
deux faces (13a, 13b) accolées I'une contre I'autre
en étant pourvues chacune d'un des susdits bou-
dins (14), la manche aplatie (6) étant, en position
relevée sous 'action des moyens de flottaison, pla-
quée a plat sous le fond (3) de I'embarcation.

8. Dispositif vide-vite selon la revendication 7, carac-

térisé en ce que la manche (6) est formée de deux
feuilles (13a, 13b) d'un matériau souple accolées a
plat I'une contre l'autre et solidarisées I'une a l'autre
par leurs bords respectifs.

9. Dispositif vide-vite selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
l'orifice (10) de la manche raccordé au trou (4)
prévu dans le fond (3) de I'embarcation est disposé
latéralement sur la manche (6), de sorte que la
manche (6) en position fonctionnelle s'étend
approximativement parallélement au fond.

10. Dispositif vide-vite selon l'une quelconque des



11.

7 EP 0 927 681 A1

revendications précédentes, caractérisé en ce que
la manche (6) est constituée en matiére synthéti-
que relativement souple.

Dispositif vide-vite selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
l'orifice (10) de la manche (6) solidarisé au trou (4)
du fond (3) de I'embarcation est équipé d'un treillis
protecteur (5).
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