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Die Erfindung betrifft ein Pistengerat (1) zur
Praparierung von  Skipisten, aufweisend ein
Pistenfahrzeug (2) und eine Seilwinde (3) mit einem
Seil (4) zur Unterstitzung einer Fahrt des
Pistenfahrzeuges (2) Uber einen Untergrund (6). Um
ein besonders schnelles Praparieren steiler Hange bei
geringem Kraftstoffverbrauch zu ermdéglichen, ist
erfindungsgeméan vorgesehen, dass die Seilwinde (3)
gesondert vom Pistenfahrzeug (2) an einer
Montageposition (5) fix mit dem Untergrund (6)
verbindbar ist. Weiter betrifft die Erfindung ein
Verfahren zum Betreiben eines Pistengerates (1) mit
einem Pistenfahrzeug (2) und einer Seilwinde (3).
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein Pistengerét (1) zur Préparierung von Skipisten, aufweisend ein
Pistenfahrzeug (2) und eine Seilwinde (3) mit einem Seil (4) zur Unterstdtzung einer Fahrt
des Pistenfahrzeuges (2) Uber einen Untergrund (8). Um ein besonders schnelles
Praparieren steiler Hange bei geringem Kratftstoffverbrauch zu erméglichen, ist
erfindungsgemaR vorgesehen, dass die Seilwinde (3) gesondert vom Pistenfahrzeug (2)
an einer Montageposition (5) fix mit dem Untergrund (6) verbindbar ist.

Weiter betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Betreiben eines Pistengerstes (1) mit
einem Pistenfahrzeug (2) und einer Seilwinde (3).

Fig. 2
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Pistengerit sowie Verfahren zum Betreiben desselben

Die Erfindung betrifft ein Pistengerat zur Praparierung von Skipisten, aufweisend ein
Pistenfahrzeug und eine Seilwinde mit einem Seil zur Unterstiitzung einer Fahrt des
Pistenfahrzeuges Uber einen Untergrund.

Wetiter betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Betreiben eines Pistengerates mit einem
Pistenfahrzeug und einer Seilwinde.

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Pistengerite bekannt geworden, welche
zur Préparierung steiler Skipisten meist zusétzlich zu einem Raupenantrieb eine
Seilwinde aufweisen. Dabei ist die Seilwinde jeweils hinter einer Fahrerkabine auf dem
Pistenfahrzeug angeordnet. Beim Praparieren einer steilen Skipiste wird ein mit der
Seilwinde verbundenes Seil an einer bergseitigen Montageposition beispielsweise an
einem Mast befestigt und das Pistenfahrzeug mittels der Seilwinde tiber die Skipiste zur
Montageposition hingezogen. Dadurch kénnen steilere Hange prapariert werden als dies
mit dem Raupenantrieb allein méglich wire.

Der Raupenantrieb sowie die Seilwinde des Pistenfahrzeuges werden in der Regel von
einem Dieselmotor angetrieben, welcher eine Leistung von 250 kW bis 350 kW aufweist.
Dabei werden neben dem Raupenantrieb und der Seilwinde normalerweise auch eine
Fraswelle 2ur Pistenpraparierung und ein Schild zum Schieben eines vor dem
Pistenfahrzeug befindlichen Schnees durch den Dieselmotor angetrieben. Da somit
mehrere Aggregate durch den Dieselmotor angetrieben werden, steht nur eine geringe
Leistung fur eine Bergauffahrt bzw. ein Ziehen des Pistenfahrzeuges mittels der Seilwinde
Uber einen steilen Hang zur Verfiigung. Eine hierzu benétigte Leistung ist insbesondere
definiert durch eine Hangneigung und ein zu bewegendes Gewicht, wobei Pistengerate
des Standes der Technik eine Masse von etwa 8000 kg bis 13000 kg aufweisen. Es ist
daher nur ein Praparieren mit geringer Geschwindigkeit maglich.

Es hat sich gezeigt, dass auch durch stérkere Dieselmotoren ein schnelleres Praparieren
nicht méglich ist, da leistungsstérkere Motoren ein hoheres Gewicht aufweisen und somit
eine Masse des Pistenfahrzeuges zusétzlich erhéhen wirden. Dariiber hinaus weisen
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Pistengerdte des Standes der Technik beim Praparieren den Nachteil eines hohen
Kraftstoffverbrauches von etwa 25 Liter je Stunde auf.

Hier setet die Erfindung an. Aufgabe der Erfindung ist es, ein Pistengerat der eingangs
5 genannten Art anzugeben, welches ein Praparieren mit besonders hoher Geschwindigkeit
und gleichzeitig reduziertem Kraftstoffverbrauch auch an steilen Hangen ermoglicht.

Dardber hinaus soll ein Verfahren der eingangs genannten Art angegeben werden, mit
welchem ein Préparieren einer Skipiste mit besonders hoher Geschwindigkeit und
10 gleichzeitig reduziertem Kraftstoffverbrauch méglich ist.

Die erste Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein Pistengerat der eingangs genannten
Art gelost, bei welchem die Seilwinde gesondert vom Pistenfahrzeug an einer
Montageposition fix mit dem Untergrund verbindbar ist.

15
Im Rahmen der Erfindung wurde erkannt, dass eine Geschwindigkeit, mit welcher das
Pistenfahrzeug Uber den Untergrund wie eine Skipiste bewegt wird, erhéht sowie ein
Kraftstoffverbrauch reduziert werden kénnen, wenn die Seilwinde vom Pistenfahrzeug
getrennt angeordnet wird. So ist es bei einer derartigen Anordnung nicht erforderlich, die

20 Seilwinde sowie einen Antrieb fur dieselbe mit dem Pistenfahrzeug beim Préparieren Uber
die Skipiste zu bewegen, wodurch die bei einem Praparieren der Skipiste zu bewegende
Masse wesentlich reduziert werden kann, in der Regel um etwa 1500 kg. Dadurch kann
auch ein Kraftstoffverbrauch bei einem Préparieren der Skipiste reduziert werden. Da die
Seilwinde beim Préparieren nicht bewegt wird, kann bei gesonderter Anordnung die

25 Seilwinde auch mit einem sehr leistungsféhigen und schweren Antrieb ausgebildet sein,
um eine besonders schnelles Priparieren der Skipiste zu erreichen.

Es hat sich als glnstig erwiesen, dass die Seilwinde vom Pistenfahrzeug aus betatigbar
ist. Dadurch ist eine Préparierung einer Skipiste durch eine einzige Person méglich,
30 welche sich Ublicherweise in einer Fahrerkabine des Pistenfahrzeuges befindet.

Grundsétzlich kénnen Daten zwischen dem Pistenfahrzeug und der Seilwinde zur

Steuerung der Seilwinde vom Pistenfahrzeug aus auf ihre beliebige Weise Ubertragen
werden, beispielsweise Uber das Seil, welches die Seilwinde mit dem Pistenfahrzeug

16/11/2015 10:21 3/113062 L1 P.004/012
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verbindet. Eine besonders robuste Steuerung der Seilwinde vom Pistenfahrzeug aus ist
maglich, wenn die Seilwinde mit dem Pistenfahrzeug durch eine Funkverbindung
verbunden ist.

Um die Seilwinde samt einem Antrieb fOr die Seilwinde vor dem Praparieren auf einfache
Weise zur Montageposition zu bewegen, hat es sich bewahrt, dass die Seilwinde mit dem
Pistenfahrzeug I6sbar verbindbar ist, sodass die Seilwinde durch das Pistenfahrzeug an
eine Montageposition transportierbar ist. Beispielsweise kann die Seilwinde mit einem
Réumschild des Pistenfahrzeuges verbunden werden, um diese mit dem Pistenfahrzeug
zur Montageposition zu bewegen. An der Montageposition wird die Seilwinde
ublicherweise mit einem im Untergrund fest verankérten Mast oder dergleichen
verbunden. Die Seilwinde kann nach dem Préparieren einer Piste fur eine weitere Piste
wieder abgebaut werden. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass die Seilwinde
wahrend eines ganzen Jahres an der Montageposition verbleibt.

Ein Antrieb der Seilwinde kann grundsétzlich auf verschiedenste Weise erfolgen,
beispielsweise durch einen Verbrennungsmotor. Fur einen Einsatz in Skigebieten, in
welchen Schneekanonen zur Beschneiung der Skipisten eingesetzt werden, hat es sich
jedoch als glinstig erwiesen, dass die Seilwinde einen Elektromotor aufweist, welcher
vorzugsweise filr elektrische Niederspannung ausgebildet ist, insbesondere fur eine
elektrische Spannung von 230 V bis 400 V. Dadurch kann eine zur Energieversorgung der
Schneekanonen vorhandene elektrische Leitung fur einen Antrieb der Seilwinde genutzt
werden, sodass eine bestehende Infrastruktur verwendet werden kann. Somit entfallt
auch ein zusétzlicher Transpart eines Energietragers zur Seilwinde, welcher
beispielsweise erforderlich ist, wenn der Antrieb der Seilwinde als Dieselmotor

ausgebildet ist.

Die weitere Aufgabe wird erfindungsgemaR durch ein Verfahren der eingangs genannten
An geldst, bei welchem die Seilwinde zu einer Montageposition bewegt und an der
Montageposition getrennt vom Pistenfahrzeug fix mit einem Untergrund verbunden wird,
wonach das Pistenfahrzeug mittels der Seilwinde (iber den Untergrund in Richtung der
Montageposition bewegt wird.

16/11/2015 10:21 4/11Ro62 L1
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Dadurch wird eine bei einem Préparieren der Skipiste zu bewegende Masse reduziert,
wodurch ein Préparieren der Skipiste mit héherer Geschwindigkeit und geringerem
Kraftstoffverbrauch als bei Verfahren des Standes der Technik méglich ist. In der Regel
wird das Pistenfahrzeug teilweise durch die Seilwinde und teilweise durch einen am
Pistenfahrzeug angeordneten Raupenantrieb oder dergleichen Uber den Untergrund
bewegt, wenngleich auch ein Bewegen uber eine Skipiste nur mittels der Seilwinde
méglich ist.

Um die Seilwinde auch in unwegsamem Gelande positicnieren zu kénnen, hat es sich
bewahrt, dass die Seilwinde durch das Pistenfahrzeug zur Montageposition bewegt wird.
Das Pistenfahrzeug ist in der Regel als Raupenfahrzeug ausgebildet und verfugt Ober
einen eigenen Antrieb, sodass die Seilwinde samt Antrieb fur die Seilwinde mit dem
Pistenfahrzeug zur jeweiligen Montageposition bewegt werden kann.

Flr einen Transport der Seilwinde zur Montageposition ist es vorteilhaft, wenn die
Seilwinde mittels eines Raumschildes des Pistenfahrzeuges zur Montageposition bewegt
wird. Das R&umschild ist zur Aufnahme von Kraften stabil ausgebildet, weswegen ein
Transport der Seilwinde mit demselben auf einfache Weise méglich ist.

Ein Praparieren einer Skipiste ist mit geringem Personaleinsatz méglich, wenn die
Seilwinde vom Pistenfahrzeug aus betétigt wird. Ublicherweise erfolgt eine Betatigung der
Seilwinde mittels Funk.

Zur besonders raschen Bergauffahrt ist Ublicherweise vorgesehen, dass das
Pistenfahrzeug zusatzlich durch einen Raupenantrieb in Richtung der Montageposition
bewegt wird, wobei eine Geschwindigkeit des Raupenantriebes jener Geschwindigkeit
entspricht, mit welcher ein Seil durch die Seilwinde aufgespult wird. Eine Zugkraft der
Seilwinde ist bei einem derartigen kombinierten Antrieb aus Seilwinde und Raupenantrieb
synchron zu einer Kraft, mit welcher das Pistenfahrzeug durch den Raupenantrieb bewegt

wird.

Weitere Vorteile, Merkmale und Wirkungen der Erfindung ergeben sich anhand des
nachfolgend dargesteliten Ausfilhrungsbeispiels. In den Zeichnungen, auf welche dabei
Bezug genommen wird, zeigen:

16/11/2015 10:22 5/11R062 L1
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Fig. 1 ein Pistengerat des Standes der Technik;
Fig. 2 ein erfindungsgemales Pistengerat.

Fig. 1 zeigt schematisch ein Pistengerat 1 des Standes der Technik auf einem schragen
Untergrund 6, welcher als Skipiste dient. Wie ersichtiich weist das Pistengerit 1 ein als
Raupenfahrzeug ausgebildetes Pistenfahrzeug 2 sowie eine Seilwinde 3 mit einem Seil 4
auf, wobei das Seil 4 an einem bergseitigen Mast 8 befestigt ist. Das Pistenfahrzeug 2
wird mittels der am Pistenfahrzeug 2 angeordneten Seilwinde 3 durch Aufspulen des
Seiles 4 Uber den Untergrund 6 gezogen, wabei die Skipiste prapariert wird. Bei einem
Pistengerat 1 des Standes der Technik werden samtliche Aggregate wie ein
Raupenantrieb, eine Fraswelle sowie die Seilwinde 3 durch einen leistungsstarken
Dieselmotor angetrieben. Ein Kraftstoffverbrauch betrégt beim Préparieren der Skipiste
mit dem Pistengerat 1 des Standes der Technik, welches ein Gewicht von etwa 9000 kg
aufweist, 25 Liter Diesel je Stunde.

Fig. 2 zeigt ein erfindungsgemafes Pistengerat 1 ebenfalls beim Praparieren einer
Skipiste, welche durch einen schrdgen Untergrund 6 schematisch dargestellt ist. Wie
dargestellt ist beim erfindungsgeméfRen Pistengerit 1 die Seilwinde 3 vom
Pistenfahrzeug 2 beim Préparieren der Skipiste getrennt und an einer Montageposition 5
fix und vorzugsweise losbar mit dem Untergrund 6 verbunden.

Die Seilwinde 3 weist einen Antrieb mit einem Elektromotor auf. Normalerweise wird dabei
zur Energieversorgung ein fir die Versaorgung von elektrischen Schneekanonen
vorhandenes elektrisches Netz genutzt.

Ein Ende des Seiles 4 ist mit dem Pistenfahrzeug 2 verbunden, sodass bei einem
Aufspulen des Seiles 4 mittels der Seilwinde 3, das Pistenfahrzeug 2 Uber den
Untergrund 6 zur bergseitigen Montageposition 5 gezogen wird. Das Pistenfahrzeug 2
selbst weist einen Dieselmotor als Antrieb fur einen Raupenantrieb, eine Fraswelle und
dergleichen auf, sodass ein Bewegen des Pistenfahrzeuges 2 Uber den Untergrund 6
mittels der Seilwinde 3 unterstutzt durch den Raupenantrieb erfolgen kann.

Dies erméglicht ein besonders schnelles Praparieren, weil ein Gewicht der Seilwinde 3
sowie des aufgespulten Seiles 4, weiches eine Lange von mehr als einem Kilometer

16/1/2015 10:22 6/1lro62 L1
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aufweisen kann, nicht mit dem Pistenfahrzeug 2 Uber die Skipiste bewegt werden
massen. Dabei reduziert sich das Gewicht des Pistenfahrzeuges 2 um etwa 1500 kg,
sodass ein Dieselverbrauch beim Préparieren auf ca. 15 Liter je Stunde reduziert werden
kann.

Vor einem Praparieren wird die Seilwinde 3 tiblicherweise mit dem Pistenfahrzeug 2 zur

Montageposition 5 bewegt, beispielsweise mittels eines Rdumschildes 7 des
Pistenfahrzeuges 2.

16/1/2015 10:23 T/11Ro62 L1 P.008/012
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Anspriiche
1. Pistengerat (1) zur Praparierung von Skipisten, aufweisend ein Pistenfahrzeug (2)

und eine Seilwinde (3) mit einem Seil (4) zur Unterstitzung einer Fahrt des
Pistenfahrzeuges (2) tber einen Untergrund (6), dadurch gekennzeichnet, dass die
Seilwinde (3) gesondert vom Pistenfahrzeug (2) an einer Montageposition (5) fix mit dem
Untergrund (6) verbindbar ist.

2. Pistengerat (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (3)
vom Pistenfahrzeug (2) aus betétigbar ist.

3. Pistengerat (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (3)
mit dem Pistenfahrzeug (2) durch eine Funkverbindung verbunden ist.

4. Pistengerat (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Seilwinde (3) mit dem Pistenfahrzeug (2) I6sbar verbindbar ist, sodass die
Seilwinde (3) durch das Pistenfahrzeug (2) an eine Montageposition (5) transportierbar ist,

5. Pistengerat (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Seilwinde (3) einen Elektromotor aufweist, welcher vorzugsweise fir elektrische
Niederspannung ausgebildet ist, insbesondere fir eine elektrische Spannung von 230 V
bis 400 V.

6. Verfahren zum Betreiben eines Pistengeritas (1) mit sinem Pistenfahrzeug (2) und
einer Seilwinde (3), insbesondere eines Pistengerites (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (3) zu einer Montageposition (5)
bewegt und an der Montageposition (5) getrennt vom Pistenfahrzeug (2) fix mit einem
Untergrund (6) verbunden wird, wonach das Pistenfahrzeug (2) mittels der Seilwinde (3)
Uber den Untergrund (6) in Richtung der Montageposition (S) bewegt wird.

7. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (3)
durch das Pistenfahrzeug (2) zur Montageposition (5) bewegt wird.

16/1/2015 10:23 8/11Ro62 L1
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8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilwinde (3)
mittels eines R&umschildes (7) des Pistenfahrzeuges (2) zur Montageposition (5) bewegt

wird.

9. Verfahren nach einem der Anspruche € bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Seilwinde (3) vom Pistenfahrzeug (2) aus betatigt wird.

10.  Verfahren nach einem der Anspriche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
Pistenfahrzeug (2) zuséatzlich durch einen Raupenantrieb in Richtung der
Montageposition (5) bewegt wird, wobei eine Geschwindigkeit des Raupenantriebes jener
Geschwindigkeit entspricht, mit welcher ein Seil (4) durch die Seilwinde (3) aufgespult

wird.
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