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(54) Tasovy dopravnik

(57)  Pasové dopravniky na dopravu paliet alebo podobného
kusového tovaru so stistavou navzijom rovnobeine vedla
seba umiestnenych nekonetnych tzkych dopravnych
pdsov (7), prechddzajucich cez pohonné kladky (4) alebo
vratné kladky (5), st ndroéné na udrzbu a vymena a
demontaZ opotrebovanych pasov (7) je obtiaZna. Preto je
navrhnuté umiestnit’ kladky (4,5) na konci kaZdého
dopravnika na spolodnej hriadeli (13) a homi vetvu pasu
(7) viest vyluéne kizne na nosnom profile (3) otvorenom
k jednej strane pasového dopravnika, pri¢om loZiskovy
nosnik je upevneny na nosnom profile (3) a v fiom je
volne otofne a axidlne posuvne uloZena hriadel (13).
Loziskové plizdro je rozoberatePne spojené s hriadelom
(13) rozoberatelnym upinacim spojom. Upinaci spoj je
zloZeny z upinacicho kuZela, ktory je upinatelny na
hriadel’ (13) pomocou klinového prstenca. Pasovy doprav-
nik je vytvoreny ako stavebnicovy prvok na pouZitic vo
viacdielnom priamociarom alebo uhlove odklonenom do-
pravnom zariadeni, pri¢om st v oblasti prechodu od jed-
ného k dalSiemu priradenému dopravniku umiestnené
podperné kladky mensSicho priemeru ako je priemer kla-
diek (4.5).
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Vynédlez se tyka pasového dopravniku na dopravu palet nebo
podobného kusového zboZi, s jednim nebo s nékolika navza-
jem rovnob&Zné usporiddanymi Gzkymi dopravnimi pésy, které
 jsou ﬂa koncové <¢&4&sti dopravniku wuloZeny na pohonnych .

a/nebo vratnych kladkédch.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama rdznd provedeni takovych dopravnikid a pouZivajf
se zejména pro vyhody, které maj{ napfiklad oproti paleto?
v}m dopravnikim s vélci uspofadanymiuv krdtkém odsfupu'za
gebdu a s osami 1eii§1mi naprié sméru doprav}, Jejiéh:ﬁe-
vfﬁodou viak je, ié“jejich ﬁdrzba je pomérné nakladna_
a demontdZ a vyména pdésuy, unaéejicich’kusoVé  zboif a vy-

‘stavenych znaénéﬁu opotfebeni, je zejména u provedeni se’
tremi nebo vice pasy zdlouhavd a znééné ¢asoveé 1 pracqvné
naroéna. Ukolem tohoto vynalezu je odstranit tyto nedo-

statky a vytvorit takovy pason dopravnik, u kterého je
moZno jednodud3e a pohodlné vym&iovat dopravni pésy a ktery
lze andno a hospodédrné pouZivat j;ko souddast vicedilnéhq

padsového dopravniho zarizeni.



Podstata vyndlezu

U padsového dopravniku vyde uvedeného druhu je proto navr-
Zeno ulbzit kladky na spoleéném hrideli, usporadaném na
kaZzdém konci pasového dopravniku, horni vé&tev pdsu vést
vyluéné kluzn& na nosném profilu otevifeném k jedné strané
pdsového dopravniku, kladky jsou provedeny jako loZiska,
jejichZ loZiskovy nosnik je upevn&n na nosném profilu, lo-
Ziskovym nosnikem volné& otoén& a axidln& posuvné prochdzi
hridel a jeho loZiskové pouzdro nesouci pds je rozebira-
telné spojeno s hridelem pomoci upinaciho spoje. Toto u-
sporddadni umoZniuje, Ze lze pouhym uvolnénim upinaciho spo-
jeni uvolnit 1 hridel od kladek, ktery pak miZe byt bez
problémd axidln& vysunut tak daleko, jak je tteba, aby by-
lo moZno Gdzké dopravni pdsy, lefici mezi vné&jsimi uzkymi
dopravnimi pdasy, sejmout a vym&nit. Po vym&n& je pouze
tfeba zasunout zp&t hridel a dotadhnout upinaci spojeni
a tim uvést dopravnik opé€t do provozu. Tim, %Ze je pouze
horni vé&tev péasu kluzné vedena na nosném profilu, je za-

ji3té&na snadnd ddrZiba a bezhluény a bezporuchovy provoz.

U upinaciho spojen{ se doporuluje, aby toto spojeni bylo
provedeno pomoci upinaciho kuZele, ktery je upinatelny na
hrideli prostrednictvim klinového prstence usporadaného
mezi upinacim kuZelem a loZiskovym pouzdrem. Toto provede-
ni vyZaduje pouZiti jen nékolika mé&lo souddsti, je kon-
strukiné snadno prehledné a v upnutém stavu zajistuje spo-
lehlivy prenos krouticiho momentu z hfidele na kladku,

aniZ by bylo tfeba jej znovu nastavovat.



Navic je pdsovy dopravnik pro kaZdy pads opatfen napinacim
zarizenim péasd, které je podepreno na pfisludném nosném
profilu a je spojeno s vratnou kladkou. Toto napinaci za-
rizeni slouZf{ pro jednordzové nastaveni napnutf pasd pri
uvedeni pdsového dopravniku do provozu a pro prileZitost-
nou upravu napnuti pri zmé&né provoznich podminek jako je
prodlouZeni pésu nebo zmé&na hmotnosti dopravovaného zboz{

se zietelem k ur&ité délce pési.

Ddle je vyhodné, je-1i pohon viech pohonnych kladek, ulo-
Zenych na stejném hrideli, spoleiny prostfednictvim tohoto
hridele a je odvozen od pohonného motoru uspoiréddaného pod
hfidelem a upevnéného na podp&rné soustavé tvorené podpér-
nymi nohami, priénikem a konzolou. Toto usporadédni je

ptehledné, Setr{ misto a je snadno pfistupné.

Kromé& toho je podpérnd soustava vzhledem k podlahové plo-
$e, napriklad k podlaze haly, vyikové prestavitelna. Timto
zpisobem se dosahuje jednoduchého nastaveni vyikové polohy

celého dopravniku a jeho vyrovnan{ do vodorovné roviny.

U dal3iho provedenj vynadlezu se navrhuje, aby pasovy do-
pravnik byi vytvoren jako stavebnicovy prvek pro pouZitt
ve vicedilné primofaré nebo uhlové odbolené soustav& péaso-
vych dopravnikd. Tim jsou krom& vy&kové prestavitelnosti
prizplsobeny i ostatnf{ vlastnosti viced{lnému provedeni
pésového dopravniho zafizenf, v&etné& vyménitelnosti jeho

soutdsti nebo dilcich prvki.



Za uCelem prizpisobenf tomuto vicedilnému provedeni je pa-
sovy dopravnik v oblasti prechodu od jednoho k dalZimu
prifazenému dopravniku dopravniho zafizen{ opatien podpér-
nymi kladkami men3iho priméru nez je prumér kladek. V da-
sledku upravy téchto podpérnych kladek miZe primér pohon-
nych nebo vratnych kladek prakticky byt libovolné velky,
v ka%dém pripadé vSak musti byt prizplsoben ostatnim kon-

strukénim podminkédm.

Jinak miZe byt pdasovy dobravnik proveden jako rohové pre-
vadéci zafizéni se dvéma ve stejném sméru probfhajicimi
vnéjsimi ﬁzkymi dbpravnimi Pdsy a se dvéma nebo tfemi mezi
nimi leZicimi a v@&i nim pFi{&n& usporadanymi vnitfnimi uz-

.kYmi dopravnimi pédsy. Toto usporadéani umbzﬂuje libovolné
kombinace smérd dopravy v jednom dopravnim zatizent, pri
souhlasné funkci a moindsti vymé&ny jednotlivych prvka pa-

sovych dopravnikﬁ.

Prehled obrdzkid na'vykresech

Na vykrgsech jsou zndzornéna prikladnd provedeni pasového
.dopravniku podle vyndlezu. Obr. 1 prfedstavuje pdsovy do-
pravnik v bokorysu, obr. 2 pdsovy dopravnik v pohledu ze-
predu, obr. 3 pohled shora na pasové dopraVni zarizeni
‘s nékolika ﬁasovymi dopravniky a na obr. 4 je &4sted&ny rez

konstrukénim provedenim kladky.



Priklady proveden{ vynalezu

Na vySkové prestavitelnych podpérnych nohdch 1 spo&iva
konzolovd nosnd konstrukce vytvoieﬁé z priénikd 2, na
nichz jsou pro kazdy uzky dopravni pas ve sméru dopravy
upevnény nosné profily 3. Na jednom konci uzkého dopravni-
ho pdsu je usporddana pohonnd kladka 4, na druhém konci
vratna kladka §. Na oto&né loZziskové pouzdro & kladek pri-
1éhd pas 7 jako uzky dopravni pads, jeho%Z horni vétev mezi
kladkami 4 a 5 je kluzn& vedena na nosné plc3e 8 nosného

.profilu 3. Za timto uWlelem je péds 7 opatfen zvlastnim

kluznym povlakem 9.

V loziskovém pouzdru § je uloZeno loZiskové té&leso 11, le-
Zici na loZiskovém nosniku 10. LoZziskovy nosnik 10 je
upevnén na'nosném profilu 3 3roubem 12. Hffdel 13, spoléé-
ny pro v§echny kladky jednoho konce pasového dopravniku;
volné prochézi loZiskovym nosnikem 10. Pro rozebiratelné
spojeni kladky s hiidéiem 13 je na tomto hiideli 13 uspo-
rddan upinaci kuiel 14, ktery se dotahuje pomoci upinacich
Sroubd 15 a pomoci klfinového prstence lﬁ k loZiskovému

pouzdru 6, s nim% se pevn& a neotoln& spoji. Tento spoj je

snadno rozebiratelny.

Pohon hfideleA 13, na kterém jsou uloZeny pohonné kladky
4, je odvozen od pohonného motoru 17, upraveného na konzo-
le 18 upevnéné na jedné =z podpérnych noh 1. Vratné kladky
3 jsou spojeny s napinacim zaffzenim 19 pasd 7. To-

to napinac{ zarizeni{ 19 se opiréd o nosny profil 3. V ob-



lasti prechodu od jednoho k dal3fmu prifazenému dopravniku
u dopravniho zafFfzenf{ s né&kolika dopravniky jsou
uspor4dany podpérné kladky 20, které majif maly primér

a zabezpefuji hladky pfechod zbo%Z{ =z jednohc pasového do-

pravniku na druhy.

Vyméng‘prostfedniho pasu l_u .dopravniku seltiémi ;nzkymi
,doprévnimi:pasy se provadi tak,.ig se povoli upinéci‘kuiél
14 v3ech kladek 4,5 a hridele 13 vse vysunoﬁ v axialhim
.sméqutgk daleko;.aby bylo md?nb sh;dné_séjmoﬁf tehtpApés A
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PATENTOVE NAROKY

1. Pdsovy dopravnik na dopravu palet nebo podobného kuso-
vého zboZi, s jednim nebo s né&kolika navzdjem rovnobé&iné
usporddanymi uzkymi dopravnimi pdsy, které jsou na koncové
84sti dopravniku wuloZeny na pohonnych_ a/nebo vratnych
‘kladkach, vyznaé¢uijitci s e ttm, Ze
kladky (4,5) jsou uloZeny na spoleiném hrideli (13) uspo-
radaném na .kazdém konci pdsového dopravniku, horni vétev
pasu (7) je vyluéné kluzné _vedena na nosném profilu (3)
otevireném k jedné» strané pdasového vdopravﬁiku. ,kl&dky
(4,5) js&u prdvedeny jako loZiska, jejich%Z loZiskovy nos;
nik (10) je upevnén na nosném prdfilu (3),lloﬁiskov9m nos-
nikem (10) volné otoén& a axidlné posuvhé prochéaz{ hridel
(13) a jeho loZiskové pouzdro (6), nesouci pas (7), je ro-

zebiratelné& spojeno s h¥idelem (13) pomoci{ upinaciho spo-

jei
2. Pédsovy dopravnik podle naroku 1y
vyznaéujicdi s e tim, Ze upinaci spoj je

proveden jako upinaci kuZel (l4), ktery pomocif klinového
prstence (16), ' usporddaného mezi upinacim kuZelem (14)

a loziskqum pouzdrem (6), je upingtelny na hifdeli (13).

3. Pdsovy dopravnik podle naroku 1 nebo 2,
vyzna¢euijiteci s e t {tm, Ze kaidy pas'(7) je
opatfen napinacim zarfzenfm (19) usporddanydm na pfislui-

ném nosném profilu (3) a spojenym s vratnou kladkou (5).



4, Padsovy dopravnik podle naroku 1, 2 nebo 3,
vyznad¢euijiteci s e tim, Ze pohon v3ech po-
honnych kladek (4), uloZenych na stejném hftdeli (13), je
spoleény prostrednictvim tohoto hridele (13) a je qdvozen
od pohonného motoru (17) usporadaného pod hiidelem (13)
a upevnéného na podpérné soustavé tvofené podpérnymi noha-

mi (1), pri&nikem (2) a konzolou (18).

5. Pasovy dopravnik podle naroku_ ' 4,
vyznadéujicise t {im, Ze podpérna soustava
(1,2,18) je vzhledem k podlahové plo3e, napfiklad k podla-

Zze haly, vyskové prestavitelnd,

6. Pasovy dopravnik podle nékteného 2z p?edchézejicich na-
rokd vyzmna?du jitci s e tim, Ze Je vytvo-
ren Jako stavebnlcovy prvek pro poui1ti ve vicedilné pri-

modaré nebo ihlové odbodené soustavé pdsovych dopravntkﬁ

7. Pasovy dopravnik podle naroku | >6.

A% y znad¢ugjici se tim, Ze je v oblasti
pfechodu od jednoho k dal&imu pfifazenému dopravhiku do~-
pravniho zarizeni opatfen podpérnymi kladkam1 (20) menﬁiho

prﬁméru nei je prﬁmér kladek (4,5).

8. Pasovy dopravnik podle nlkterého z predchdzejfcich na-
roky, vyznad¢éuijiecec i s e t{m, Ze je pro-

veden jako rohové prevadéct zarf{zeni se dvéma ve stejném



sméru probfhajicimi vné&jd3imi dzkymi dopravnimi pasy a se
dvéma nebo tremi mezi nimi leZicimi a viéi nim pFiéné& us-

poradanymi vnitfnimi uzkymi dopravnimi pasy.
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