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64 Transportfahrzeug fiir Wattewickel.

@ Eine Handhabungs- und Trégereinrichtung (2) fiir

Wattewickel (3) ist an einem Transportfahrzeug (1)
angeordnet. Die Einrichtung (2) ist mittels einer Hubein-
richtung (7) heb- und senkbar und verfligt {ber ein
schwenkbares Endelement (10). Das Endelement (10)
weist im freien Ende (12) Auflager fiir die Wattewickel (3)
auf. Diese Auflager sind in die Hohlrdume (17) der Wickel-
hiilsen (4) ein- und ausfahrbar und dienen der Abstitzung
und Lagerung der Wickel (3). Mittels der Handhabungs-
und Tragereinrichtung (2) konnen die Wickel (3) aus einer
Transportposition im Bereiche des Fahrzeuges (1) in eine
Abarbeitsposition der Folgemaschine (5) und umgekehrt
Ubergeben werden, dies ohne Beanspruchung der Wik-
keloberflache. Mit der gleichen Einrichtung (5) kénnen lee-
re Hiilsen (20) aus der Maschine (5) in das Transportfahr-
zeug (1) iibernommen werden. Die Auflager dienen auch
der gegenseitigen Positionierung der Wickel (3).

UATHTGAVATINRINMEAN) cH 685632 A5
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Transportfahrzeug fiir
Wattewickel mit einer Handhabungs- und Tr&gerein-
richtung fiir die Wattewicke!l in Textilanlagen mit
watteverarbeitenden Maschinen.

Transporifahrzeuge fiir Wattewickel oder andere
auf Hiilsen gewickelte textile Gebinde sind in der
Praxis in verschiedenen Ausfithrungen bekannt. Die
Européische Patentanmeldung, Publikation Nr.
349 852 A2 zeigt beispielsweise ein Transportfahr-
zeug, welches mit einer kippbaren Trégereinrich-
tung flir Wattewicke! ausgestattet ist. An der Watte-
vorbereitung werden die vollen Wickel auf der Tré-
gereinrichtung des Transportfahrzeuges nebenein-
ander abgelegt und liegen auf der Aussenflache der
Wattewickel auf. Nach dem Transport der vollen
Wattewickel zur Folgemaschine, zum Beispiel einer
Kammaschine, wird die Tragereinrichtung gekippt
und die vollen Wattewickel rollen in die Aufnahme-
stellen der Folgemaschine. Dabei kann die empfind-
liche Oberflache der Wattewickel beschadigt wer-
den, und es ist nicht méglich, die Wattewickel in ei-
ner bestimmten Position an die Folgemaschine zu
Ubergeben. Es ist deshalb notwendig, an der Folge-
maschine die Gbernommenen vollen Wickel flir den
Ansetzvorgang entsprechend zu drehen und zu
handhaben, um eine ordnungsgemasse Funktion zu
gewdhrleisten. Um die Leerhiilsen der abgearbeite-
ten Wickel von der Folgemaschine in das Trans-
portiahrzeug zu lbernehmen, sind zusétzliche Ein-
richtungen notwendig, oder die Leerhiilsen miissen
unabhéngig vom Transportfahrzeug zur Wattevorbe-
reitung zurlickgeflihrt werden.

Aus EP 110 275 B1 ist es auch bekannt, Spinne-
reispulen mittels eines Roboters auf einem Trans-
porifahrzeug zu handhaben und zu wechseln. Die-
ser Roboter ist mit einer Vertikalsdule ausgestattet
und weist einen mehrgliedrigen Greiferarm auf. Am
Ende des Greiferarmes sind entsprechende Einrich-
tungen angeordnet, um eine Spinnspule aufzuneh-
men, wobei diese mit der Aussenflache auf einer
Auflagefldche aufliegt. Mittels dieses Roboters kann
jeweils nur eine einzelne Spule gehandhabt und
ausgewechselt werden. Fir den Einsatz im K&m-
mereibereich ist das Fahrzeug ungeeignet, da die
Wattewickel wesentlich schwerer sind und pro
Transport und Wechselvorgang bei den heute zum
Einsatz gelangenden Maschinen zumeist mehrere
Wickel gleichzeitig versetzt werden missen. Ein
entsprechendes Fahrzeug wiirde ausserordentlich
teuer und kénnte nicht schnell genug arbeiten.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein
Transportfahrzeug mit einer Handhabungs- und Tré-
gereinrichtung flir Wattewickel zu schaffen, mittels
welchem ein oder mehrere Wickel gleichzeitig
transportiert und zwischen Maschine und Transport-
fahrzeug gewechselt werden kdnnen, welches ein-
fach und kostenglinstig aufgebaut ist, bei welchem
die Wattewickel nicht an den Aussenflachen gehal-
ten und gelagert werden und welches die Positio-
nierung der Wattewicke! in der genauen Ubergabe-
position und in bestimmten Abstinden zueinander
ermdglicht.

Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnen-
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den Teil des Patentanspruches 1 definierten Merk-
male geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin-
dung ergeben sich nach den Merkmalen der abhén-
gigen Patentanspriiche.

Mit der erfindungsgeméassen Vorrichtung lassen
sich verschiedene Vorteile erzielen. Die Auflager fiir
die Wattewickel welche heb- und senkbar sowie in
einer Ebene etwa rechiwinklig zur Fahrachse des
Transportfahrzeuges schwenkbar sind ermdglichen
das Umsetzen der Wattewickel vom Transportfahr-
zeug in eine Textiimaschine und umgekehrt, ohne
dass die Wickel auf der Mantelfldche abgerolit oder
in anderer Weise Uber die Mantelflache verschoben
werden. Dieser Vorteil wird zusatzlich dadurch un-
terstiitzt, dass die Auflager der Tragereinrichtung in
den Kernhohlraum der Hiilsen der Wattewickel ein-
greifen. Dadurch wird jeder Kontakt zwischen der
Wattewickeloberildche und der Handhabungs- und
Trégereinrichtung vermieden, und die entsprechen-
den Beschadigungsméglichkeiten sind nicht mehr
vorhanden, und der Betriebsablauf wird dadurch
verbessert. Die Auflager der Tragereinrichtung las-
sen sich in verschiedener Weise ausgestalten, und
es kbnnen ein oder mehrere Wattewickel gleichzei-
tig aufgenommen und transportiert werden. Ge-
brauchlich sind dabei Transporteinheiten von vier,
sechs oder acht Wattewickeln. Ein weiterer Vorteil
besteht darin, dass mit der gleichen Tragereinrich-
tung welche fiir die Aufnahme der vollen Wattewik-
kel geeignet ist auch die Leerhiilsen aufgenommen
und transportiert werden kénnen. Die Verstell- und
Schwenkbarkeit der Endelemente mit den Auflagern
ermdglicht die Aufnahme und die Abgabe von Hiil-
sen in einer Horizontalebene, welche sich auf ei-
nem anderen Niveau als die Ubergabeebene fiir die
vollen Wattewickel befindet. Auch bei diesem Vor-
gang kdnnen gleichzeitig mehrere Leerhiilsen auf-
genommen und transportiert werden, so dass auch
hier eine Vereinfachung der Arbeitsabldufe mdglich
ist. Mit der erfindungsgeméssen Einrichtung ist es
auch méglich, die Wattewickel bei der Ubernahme
von der Wattevorbereitung in das Transportfahrzeug
in eine vorbestimmte Position auszurichten und auf
der Trégereinrichtung, bzw. den Auflagern, so zu
positionieren, dass der gegenseitige Abstand zwi-
schen benachbarten Wickeln genau der Aufnahme-
position in der nachfolgenden Verarbeitungsmaschi-
ne entspricht. Es ist auch méglich, die vollen Wat-
tewickel wvon einer Vorbereitungsstation zu
bernehmen, in welcher die Bandanfange des Wat-
tebandes vorbereitet und in eine genaue Ubergabe-
position gebracht werden. Die Trégereinrichtung er-
méglicht die Ubernahme und Abgabe der vollen
Wattewickel in der unverdnderten Position, so dass
der Ansetzvorgang in den Folgemaschinen, zum
Beispiel einer Kdmmaschine ohne Verzégerung er-
folgen kann und dadurch beschleunigt wird.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von
Ausfihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
beiliegenden Zeichnungen naher erldutert. Es zei-
gen:

Fig. 1 die Stirnansicht eines Transportfahrzeuges
mit einer erfindungsgemassen Tragereinrichtung in-
vereinfachter Darstellung,
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Fig. 2 einen Teilbereich der Trigereinrichtung am
Transportfahrzeug in einer Seitenansicht,

Fig. 3 ein Trégerfahrzeug mit einer Trégereinrich-
tung und einem fir mehrere Wickel gemeinsamen
Auflager.

Fig. 1 zeigt die Frontansicht eines Transportfahr-
zeuges 1 mit einer erfindungsgeméssen Trégerein-
richtung 2. Das Transportfahrzeug 1 bewegt sich
auf einer Fahrbahnebene 6 und wird manuell oder
automatisch fahrerlos verfahren. Am Transportfahr-
zeug 1, beim dargesteliten Beispiel an einem Sei-
tenbereich, ist eine Hubeinrichtung 7 angeordnet,
mit welcher die Tragereinrichtung 2 verbunden ist.
Die Tragereinrichtung 2 besteht dabei aus Tragele-
menten 8, einer Schwenkwelle 9 und mindestens
einem Endelement 10. Ein Ende 11 jedes Endele-
mentes 10 ist an der Schwenkwelle 9, bzw. an den
Tragelementen 8 schwenkbar gelagert, so dass das
andere Ende 12 in Richtung der Pfeile 13 ver-
schwenkbar ist. Am freien zweiten Ende 12 sind
Auflager 14, 15 angeordnet, welche in den Hohl-
raum der Hilsen 4 der Wattewickel 3 eingreifen.
Die Endelemente 10 sind dabei in Richtung der
Pfeile 13 in einer Ebene schwenkbar, welche durch
die Hub-/Senkachse 16 geht und etwa rechtwinklig
zur Lingsachse des Transportfahrzeuges steht.
Wahrend des Transportvorganges befinden sich die
volien Wattewickel 3’ in der in Fig. 1 gestrichelt dar-
gestellten Position im Bereiche der vertikalen Mittel-
achse 18 des Transportfahrzeuges 1. Fir die Uber-
gabe der vollen Wickel 3 an eine der K&mmereivor-
bereitung nachfolgenden Maschine, zum Beispiel
eine Kdmmaschine 5, wird das Transportfahrzeug 1
vor der Kdmmaschine 5 in der richtigen Stellung
positioniert und ein oder mehrere volle Wickel 3
durch Schwenken der Endelemente 10 in Richtung
der Pfeile 13 gegen die Kammaschine 5 ver-
schwenkt. An der K&mmaschine 5 werden die vol-
len Wickel 3 in einer Aufnahme 19 abgelegt und
danach die Auflager 14, 15 aus den Hiilsen 4 aus-
gefahren und die Endelemente 10 entweder in den
Bereich des Transportfahrzeuges 1 zuruckge—
schwenkt oder die ganze Trégereinrichtung 2 in
eine Ubernahmeposition fiir Leerhiilsen 20 verfah-
ren. Im dargestellten Beispiel liegen die Leerhtilsen
in einer Lagereinrichtung 21 unterhalb der Aufnah-
me 19, welche die Abarbeitungsposition fir die vol-
len Wicke! 3 bildet. Zur Ubernahme der Leerhiilsen
20 wird die Tragereinrichtung 2 mit Hilfe der Hub-
einrichtung 7 in Richtung der Pfeile 22 vertikal ab-
gesenkt und wenn nétig durch zusétzliches
Schwenken der Endelemente 10 die Auflager 14,
15 in eine Position gebracht, in welcher sie in die
Leerhiilsen 20 eingreifen kénnen. In dieser Position
werden die Leerhiilsen 20 erfasst und durch Ver-
schwenken der Endelemente 10 in den Bereich der
Mittelachse 18 des Transportfahrzeuges 1 fiir den
Riicktransport in das Transportfahrzeug 1 (ibernom-
men. Die entsprechende Ubernahmeposition der
Tragereinrichtung 2 fiir die Leerhiilsen 20 ist in
Fig. 1 strichpunktiert dargestellt.

In Fig. 2 ist ein Teilausschnitt der mit vollen Wik-
keln 3 beladenen Trégereinrichtung 1 in der Trans-
portstellung dargestelit. Die vollen Wickel 3 sind je
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zwischen zwei Endelementen 10 angeordnet und
gelagert. Die Endelemente 10 sind an einem Ende
11 fest mit einer Schwenkwelle 9 verbunden und
mit dieser Schwenkwelle 9 um die Achse 27
schwenkbar. Die Schwenkwelle 9 ist an beiden
Endbereichen in den Tragelementen 8 gelagert. Die
Tragelemente 8 verfligen Uber nicht dargestellte be-
kannte Antriebseinrichtungen fir die Schwenkbewe-
gung der Schwenkwelle 9 um die Achse 27, bei-
spielsweise in der Form eines Zahnradtriebes. In je-
dem der Endelemente 10 sind unter einer
Abdeckung 28 die Auflager 14, 15 in einem Lager 2
9 gelagert und entsprechende Bewegungseinrich-
tungen angeordnet. Im mittleren der Endelemente
10 ist diese Abdeckung 28 entfernt, so dass die
entsprechende Mechanik sichtbar wird. Die &usse-
ren Enden der Auflager 14, 15 sind lber die Lage-
rungen 30, 31 mit Stossstangen 24, 25 beweglich
verbunden. Am anderen Ende sind die beiden
Stossstangen 24, 25 liber ein Gelenk 32 mit einer
Kolbenzylindereinheit 33 verbunden. In Fig. 2 ist die
Kolbenzylindereinheit 33 in ausgefahrener Position
dargestelit, und die Auflager 14, 15 befinden sich in
der ausgefahrenen Position und ragen dadurch in
die Zwischenrdume 23 zwischen benachbarten
Endelementen 10. Dabei greifen sie in den Kern-
hohlraum 17 der Hiilsen 4 jedes Wattewickels 3,
und die Hilsen 4 liegen je an einer Seite auf den
Auflagern 14, 15 auf. Die Geometrie der Auflager
14, 15 und der Stossstangen 24, 25 ist dabei so
bemessen, dass in der Auflagerposition die Stoss-
stangen 24, 25 den Rand 26 der Hilsen 4 beriih-
ren. Mit dieser Ausgestaltung ist es mdglich, die
vollen Wattewickel 3 wahrend des Einfahrens der
Auflager 14, 15 in den Kernhohlraum 17 der Hiilsen
4 gegenseitig in einem vorbestimmten Abstand zu
positionieren. Dies geschieht dadurch, dass die
Stossstangen 24, 25 wahrend des Ausfahrens die
Hiilsen 4 und damit die Wattewickel 3 lber die Be-
rihrungspunkte am Rand 26 der Hiilsen 4 in die
richtige Position schicben. Damit l&sst sich in einfa-
cher Weise eine Positionierung der Wattewickel 3
in der Trégereinrichtung 1 erwirken, so dass diese
ohne zusatzliche Massnahmen den gewlnschten
Abstand zueinander einnehmen. Zum Abstellen der
vollen Wattewickel 3 in den Aufnahmen 19 der
Kammaschine 5 wird wie in Fig. 1 beschrieben die
Schwenkwelle 9 und damit die Endelemente 10 mit
den Wattewickeln 3 verschwenkt und nach Errei-
chen der Abstellposition werden durch Zusammen-
fahren der Kolbenzylindereinheit 33 die Stossstan-
gen 24, 25 zurlickgezogen und die Auflager 14, 15
aus den Kernhohlrdumen 17 ausgeschwenkt. Die
Endelemente 10 konnen dann von den Wickeln 3
weggeschwenkt werden und sind ohne weitere
Massnahmen fir die folgenden Handhabungsvor-
génge bereit.

Fig. 3 zeigt in wesentlich vereinfachter schemati-
scher Darstellung eine andere Ausflihrungsform ei-
ner Tragereinrichtung 2, welche nur ein Endelement
10 aufweist. Bei dieser Tragereinrichtung ist im dar-
gestellten Beispiel fiir vier volle Wickel 3 nur ein
einziges Auflager 34 vorhanden. Dieses Auflager 34
hat die Form eines Kragtragers 35, welcher an ei-
nem Ende 37 mit dem Endelement 10 fest verbun-
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den ist und {iber ein zweites freies Ende 36 verfiigt.
Zur Aufnahme oder zum Ablegen von vollen Wik-
keln 3 wird dieses Auflager 34 in Richtung der Pfei-
le 38 in den Kernhohlraum der Hiilsen der Wickel 3
hinein- oder herausbewegt. Dies erfolgt durch Ver-
fahren des Transporifahrzeuges 1 auf der Fahr-
bahnebene 6 paraliel zu den Achsen der Wickel 3.
Im (brigen ist das Endelement 10 und damit das
Auflager 34 mit den Wickeln 3 in einer Ebene
rechtwinklig zur Langsachse des Transportfahrzeu-
ges 1 schwenkbar, wodurch sich die vollen Wickel
3 vom Bereiche des Transportfahrzeuges 1 in den
Bereich einer Textilmaschine und umgekehrt ver-
schwenken lassen. Die ganze Tragereinrichtung ist
wie zu Fig. 1 beschrieben heb- und senkbar. Diese
Ausfiihrungsform erméglicht eine einfachere Gestal-
tung der Auflager 34 und kann insbesondere dort
Einsatz finden, wo die vollen Wickel 3 vor der
Ubernahme in das Transportfahrzeug 1 im richtigen
Abstand zueinander bereitgestellt sind oder die
Kammaschine ({ber entsprechende Positionierein-
richtungen fiir die Wickel 3 verfiigt.

Patentanspriiche

1. Transportfahrzeug (1) fir Wattewickel (3) mit
einer Handhabungs- und Trégereinrichtung (2) fiir
die Wattewickel (3), in Textilanlagen mit watteverar-
beitenden Maschinen (5), dadurch gekennzeichnet,
dass die Tragereinrichtung (2) in bezug auf die
Fahrbahnebene (6) der Transporteinrichtung (1)
heb- und senkbar ist, die Tragereinrichtung (2) min-
destens ein Endelement (10) aufweist, dessen er-
stes Ende (11) schwenkbar gelagert und dessen
zweites Ende (12) frei und mit Auflagern (14, 15;
34) fir die Wattewickel (3) ausgestattet ist und die-
ses Endelement (10) in einer Ebene, welche durch
die Hub- und Senkachse (16) geht und etwa recht-
winklig zur Langsachse des Tragerfahrzeuges (1)
steht, schwenkbar ist.

2. Transportfahrzeug nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Trégereinrichtung
(2) Auflager (14, 15; 34) flir mehrere Wattewickel
(3) aufweist.

3. Transportfahrzeug nach Patentanspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Watte-
wickel (3) Hilsen (4) mit einem Kernhohlraum (17)
aufweisen und die Auflager (14, 15; 34) der Trager-
einrichtung (2) in diesen Kemhohlraum (17) eingrei-
fen und die Wattewicke! (3) in diesem Bereiche ab-
stiitzen.

4. Transporifahrzeug nach einem der Patentan-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Auflager (34) aus einem Kragtrager (35) mit einem
freien Ende (36) besteht, das andere Ende (37) des
Kragtragers (35) am Endelement (10) befestigt ist
und dieser Kragtriger (35) eiwa parallel zur Léngs-
achse des Transportfahrzeuges (1) angeordnet ist.

5. Transporifahrzeug nach einem der Patentan-
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragereinrichtung (2) mehrere nebeneinander ange-
ordnete Endelemente (10) aufweist, die Endelemen-
te (10) in einem vorbestimmten Abstand zueinander
angeordnet sind und der Zwischenraum (23) zwi-
schen zwei benachbarten Endelementen (10) zur
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Aufnahme eines Wattewickels (3) bestimmt ist und
etwa dessen Breite aufweist.

6. Transportfahrzeug nach Patentanspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass am freien zweiten
Ende (12) jedes Endelementes (10) als Auflager
schwenkbare Greifer (14, 15) angeordnet und diese
Greifer (14, 15) in den Zwischenraum (23) zwi-
schen benachbarten Endelementen (10) aus-
schwenkbar sind und in dieser Position die Auflager
fir die Hilsen (4) der Wattewickel (3) bilden.

7. Transportfahrzeug nach Patentanspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die schwenkbaren
Greifer (14, 15) gelenkig mit je einer Stossstange
(24, 25) verbunden sind und diese Stossstange (24,
25) bei ausgeschwenktem Greifer (14, 15) mit dem
Rand (26) der Hilse (4) eines aufgenommenen
Wattewickels (3) in Kontakt steht.

8. Transportfahrzeug nach einem der Patentan-
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
obere angehobene Position der Trégereinrichtung
(2) fur die Aufnahme und den Transport von vollen
Wattewickeln (3) und die untere abgesenkte Positi-
on flir die Aufnahme und den Transport von leeren
Hilsen (20) bestimmt sind.

9. Transportfahrzeug nach einem der Patentan-
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Transportfahrzeug (1) ein bodengefiihrtes Fahrzeug
ist.
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FIG. 2

23 3143029 111517 4 28




CH 685 632 A5

34

37 3 3 36
\ —/
10—| ‘—
-
/
/




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

