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Vynélez sa tyka uloZenia pohyblivej kabiny
vysokozdvizného vozika, ktord sa posuva bud
dopredu alebo dozadu, v zavislosti na nakla-
fani ramu zdviZného zariadenia. :

Doterajsie vyrobky v oblasti vysokozdviz-
nych vozikov st konétruované tak, Ze sedadka
vodida, respektive cel4 kabina su pevne spo-
jené s podvozkovym ponténom vysokozdviz~
ného vozfka. Individuslne nastavovanie se-
dadky moZno chéapat ako pohyb lokalny, pri

torom sa sudasne nejednd o zmenu polohy
ovladacich prvkov vodi podvozkovému pon-
tonu vozika. Miesto obsluhy je chrénené mo-
hutnym rémom, pripevnenom na podvozko-
vom ponténe vozika. Nakolko zdvizné
zariadenie vozika m4 pozadovany ziklon pri-
blizne 15° rozmerové dispozicie nttia umiest-
nit kabinu v zadnej ¢asti vozika, éim si zvid-
Suje mftvy zorny uhol obsluhy, ¢o vzhladom
na urcenie tohoto vozidla podstatne zniZuje

jeho parametre., Zogikmenie prednej &asti

ochranného ramu, ktory vo vidsine pripadov
sliZi ako rdm ochranného skla je tieZ ne-
priaznivé, nakolko na Sikmej ploche skla do-
chadza k zvySenému usadzovaniu nedistot,
prachu, snehu a vody. Sikma sklenens plocha
spdsobuje lom svetla a tym skreslenie vzdia-
lenosti a rozmerov zo strany obsluhy. Na-
kolko pri dimenzovani ochranného ramu sa
potita so zataZujticou silou Ppdsobiacou. zhora
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sU nosné tyfe ramu znadne naméhané na

~vzper. Z toho dévodu si vidy velkého prie-

meru, ¢im nepriaznivo zvy$ujd vahu kabiny
a eSte viac obmedzuju vyhrad obsluhy. Toto
riefenie je nevyhodné aj z hladiska psycho-
logického, ked pri naklédani ramu zdvizného
zariadenia dochadza k jeho. pribliZovaniu sa
k obsluhe, ¢o vyvolava uréity podvedomy po-
cit strachu. Rovnako nevyhodny je tie? pria-
my prenos vibracii a hluku do priestoru ka-
biny z agregitov umiestnenych v podvozko-
vom ponténe vozika. '
Uvedené nevyhody odstraniuje uloZenie po-
hyblivej kabiny vysokozdvisného vozika pod-
Ta vynalezu, ktorého podstata’ spoéiva v tom,
Ze rdm zdviZzného zariadenia je v hornej éasti
kyvne spojeny s horizontdlnym rdmom, kto-
rého druhy koniec smeruje k zadnej Sasti vo-
zika a je kyvne spojeny s vertikdlnym ramom,
ktorého druhy koniec je kyvne spojeny s pod-

-vozkovym ponténom vozika, pri¢om na ho-

rizontdlnom rame je pevne zavesens kabina, -
ktorej spodné stena je nad urovilou podvoz-
kového ponténu. Na podvozkovom ponténe a
rame zdviZného zariadenia v miestach, kde
dosadd kabina do jednej z krajnych polsh je
umiestneny pruZny é&len.

Vyhodou uloZenia pohyblivej kabiny vyso-
kozdvifmého vozika podla vynélezu je, Ze ka-

bina zviazanym pobybom sleduje pohyb ramu



zdvizného zariadenia. Kabina moZe byt ku-
bického, vyrazne vertikdlne koncipovaného
tvaru umoZitujuceho jej pribliZenie k ramu

zdvizného zariadenia s naslednym zlepSenim -

vyhladu. Ochranny rém kabiny tvor{ sti¢asne
novy nosny kinematicky prvok, ¢im umozZiiu-
je riefenie samotnej kabiny so zlepSenim vy-
* hladu. Uchytenie kabiny v klbovom, pripadne
silentblokovom uloZeni a vzduchovd medzera
medzi kabinou a podvozkovym ponténom vo-
zika zamedzuje priamemu prenosu hluku a
vibracii do kabiny. Pri pracovnom posune
kabiny smerom dozadu dochddza tieZ k po-
sunu faZiska vozika, ¢im sa zvySuje jeho sta-

bilita. Z psychologického hladiska je vyhod-.
né zviazanie pohybu obsluhy s pohybom bre-

mena, kedy nedochadza k skracovaniu vzdia-
lenosti medzi kabinou a bremenom. Nakolko
rychlost kyvania ramu kabiny nie je wvelka
a je v krajnych polohich plynule brzden4,
pritom samotnd kabina vykonava pohyb
. posuvny, nevzniké tu neprijemny pocit stato-
kinetickej neistoty. V stcasnosti pouiivany
hydraulicky prenos ovladacich prvkov na vy-
konové prvky umozituje previest navrhované
rieSenie aj po stranke kon3trukénej. Pri ma-
ximalnom vychyleni rdmu zdviZného zariade-
nia do jednej z krajnych poldh dosadé kabina
na pruzné dorazy, ¢o eSte zvysi stabilitu pri
jazde. ‘

Na prilozenych vykresoch je schématicky
znézorneny priklad uloZenia pohyblivej ka-
biny vysokozdviZného vozika podla vynalezu,
kkde ma obr. 1 je toto pohyblivé uloZenie ka-
biny nakreslené v néryse wo vychodiskovej
polohe, ma obr. 2 je nakreslené v podoryse
a na obr. 3 je nakreslené v naryse v zadnej
krajnej polohe.

Vysokozdvizny vozik pozostiva z podvoz-
kového ponténu 1, s ktorym je v prednej Casti
kyvne spojeny ram -3 zdviZného zariadenia.

V prednej casti podvozkového ponténu 1 je
tieZ kyvne uloZeny silovy valec 9, ktorého

- druhy koniec je kyvne spojeny s ramom 3

zdviZzného zariadenia. Rém 3 zdviZného zaria-
denia je vo vrchnej &asti kyvne prostrednic-
tvom dapov 7 spojeny s horizontdlnym rémom
2, ktorého druhy koniec je prostrednictvom
gapov 7 kyvne spojeny s vertikilnym rémom
4. Druhy koniec vertikalneho rdmu 4 je kyv-

_ ne spojeny prostrednictvom &apov 7 s. pod-

vozkovym ponténom 1. Na horizontdlnom ra-
me 2 je pevne zavesend kabina 10, ktore]
spodna stena je vo vychodiskovej polohe nad
troviiou podvozkového ponténu 1. Na pod-
vozkovom ponténe 1 a na réme 3 zdviZného
zariadenia v miestach, kde dosada kabina 10
do jednej z krajnych poléh je umiestneny
pruzny ¢len 11. Ovladacie prvky 5 z kabiny
10 st vedené k agregatom, ktoré si umiest-
nené v podvozkovom ponténe 1. Kyvné spo-
jenie rému 3 zdviZného zariadenia s horizon-
tAlnym rdmom 2, horizontélneho ramu 2 s ver-
tikdlnym ramom 4 a vertikdlneho rému 4
s podvozkovym ponténom 1 prostrednictvom
¢apov 7 sa zv1ast vyhodne prejavi pri pouZiti
pruznych silentblokovych puzdier, ¢im sa vy-
razne odpruzi celd kabina 10 od konstrukcie
vozika.

V zékladnej polohe rdmu 3 zdviZného za-
riadenia nachédza sa kabina 10 s obsluhou ¢o
najblizdie pri rdme 3 zdviZného zariadenia
a mftvy zorny priestor A je znacne zmenseny.
Po zaklonen{ ramu 3 zdviZného zariadenia
o uhol « respektive 8 dochadza zviazanym
pohybom k posuvnému pohybu kabiny 10
smerom suhlasnym so smerom pohybu ramu
3 zdvi¥ného zariadenia. V krajnych polohéch
kabina 10 dosadne na pruzné &leny 11, ¢im sa
jej stabilita zvySuje. Kinematicky systém ka-
biny takto plynule sleduje pohyb ramu 3
zdviZzného zariadenia. -

PREDMET VYNALEZU

1. Ulozenie pohyblivej kabiny vysokozdvii-
ného vozika, pozostédvajiceho z podvozko-
vého ponténu a hnacich mechanizmov, kde
s prednou &astou podvozkového ponténu je
kyvne spojeny ram zdviZného zariadenia,
ktorého naklatanie je zabezpedované silo-

vym valcom, vyznatujice sa tym, zZe ram.

 (8) zdviZného zariadenia je v hornej Gasti
kyvne spojeny s horizontalnym ramom (2),
_ktorého druhy koniec smeruje k zadnej ¢as-
ti vozika a je kyvne spojeny s vertikalnym
rémom (4), ktorého druhy koniec je kyvne

spojeny s podvozkovym ponténom (1) vo-
zika, pridom na horizontdlnom rame (2) je
pevne zavesen4 kabina (10), ktorej spodna
stena je nad urovitou podvozkového pon-
ténu (1).

2. UloZenie pohyblivej kabiny vysokozdvizné-
ho vozika podla bodu 1, vyznadujuce sa
tym, %e na podvozkovom ponténe (1) a
rame (3) zdvihového zariadenia v miestach,
kde dosadd kabina (10) do jednej z kraj-
nych poléh je umiestneny aspoil jeden
pruiny ¢len (11)..

" 3 vykresy
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Obr. 3

Vytlacili TSNP, n. p., Martin Cena Kés 2,40
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Obr. 2
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