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verlaufendes Bodenférderband (8) und Seitenwande
(16) umfasst, und mit einem an das Bodenférderband
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Wagenrahmenende (24) ragenden
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Abschnitt (11) des Bodenfdérderbands (8) tiefer als das
untere Ende (20) des Ubergabeférderbands (21)
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insgesamt eine tiefe Anordnung des Ladecontainers
(5) mitsamt den Seitenwanden (16), sodass eine
einfache seitliche Beladung mittels eines Baggers
ermoglicht wird.
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Beschreibung
SPEICHERWAGEN FUR SCHUTTGUT

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft einen Speicherwagen fir Schittgut, mit einem auf Schienenfahrwer-
ken verfahrbaren Wagenrahmen, mit einem Ladecontainer, der ein in Wagenlangsrichtung ver-
laufendes Bodenférderband und Seitenwénde umfasst, und mit einem an das Bodenférderband
anschlieBenden, lber ein vorderes Wagenrahmenende ragenden Ubergabeférderband zur Wei-
tergabe des gespeicherten Schiittguts in einer Férderrichtung auf einen vorgeordneten Wagen.

STAND DER TECHNIK

[0002] Ein gattungsgemaRer Speicherwagen ist beispielsweise aus der AT 505187 A1 bekannt.
Dieser Speicherwagen ist im Arbeitseinsatz mit einer beliebigen Anzahl gleichartiger Speicher-
wagen zu einem Verladezug zusammenstellbar. Schiittgut wird innerhalb des jeweiligen Wagens
mittels des Bodenfdrderbands in Férderrichtung befdrdert und mittels des zugeordneten Uberga-
beférderbands an den vorgeordneten Speicherwagen Ubergeben. Zusatzlich dient der Speicher-
wagen zur Schittgutbeladung mittels eines Baggers. Dazu ist am Ladecontainer ein langsver-
schiebbares Hilfsférderband mit einem Schitttrichter angeordnet. In einer Beladestellung ist das
Hilfsférderband abgesenkt, sodass sich der Schiitttrichter in Bodennahe befindet. Im Einsatz wird
das mittels Bagger in den Schiitttrichter verladene Schittgut tber das Hilfsférderband in den La-
decontainer beférdert.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Speicherwagen der eingangs genannten
Art dahingehend zu verbessern, dass eine effizientere Beladung mittels eines Baggers mdglich
ist. Insbesondere soll die Verladung von Schotter eines Nachbargleises vereinfacht werden.

[0004] Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe geldst durch die Merkmale des unabhangigen An-
spruchs 1. Abhangige Anspriiche geben vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung an.

[0005] Dabei ist beziiglich der Férderrichtung ein vorderer Abschnitt des Bodenférderbands nach
oben geknickt und ragt Gber ein unteres Ende des Ubergabef6rderbands, sodass ein hinterer
Abschnitt des Bodenférderbands tiefer als das untere Ende des Ubergabefdrderbands angeord-
net ist. Die damit erreichte tiefe Anordnung des hinteren Abschnitts des Bodenférderbands er-
mdglichtinsgesamt eine tiefe Anordnung des Ladecontainers mitsamt den Seitenwéanden, sodass
eine einfache seitliche Beladung mittels eines Baggers ermdglicht wird. Dabei bilden das Boden-
férderband mit dem tiefen hinteren Abschnitt und dem nach oben geknickten vorderen Abschnitt
sowie das nach oben gerichtete Ubergabeférderband ein am selben Wagenrahmen angeordne-
tes Fordersystem zur Weitergabe des Schiittguts an einen vorgeordneten Speicherwagen oder
an einen Siebwagen. Zuséatzlich bildet der Ladecontainer einen Speicherraum flr das verladene
Schittgut. Das auf den Speicherwagen verladene Schiittgut ist somit entweder Uber das Férder-
system weitertransportierbar oder speicherbar und durch Verfahren des Speicherwagens am
Gleis transportierbar.

[0006] Vorteilhafterweise ist der vordere Abschnitt des Bodenférderbands gegenilber einer Hori-
zontalen um einen Steigungswinkel von zumindest 15°, insbesondere von zumindest 20° nach
oben geknickt. Damit wird einerseits die erforderliche Steigh6he erreicht, um das untere Ende
des Ubergabeférderbands zu liberragen. Andererseits ist der vordere Abschnitt bedeutend kiirzer
als der hintere Abschnitt des Bodenférderbands ausfiihrbar, sodass in Wagenlangsrichtung ein
gréBerer Bereich fiir das Beladen des Ladecontainers zur Verfligung steht. Insbesondere ist der
hintere Abschnitt des Bodenférderbands mehr als doppelt so lang als der vordere Abschnitt des
Bodenférderbands.

[0007] Flr eine besonders niedrige Anordnung des Ladecontainers ist der hintere Abschnitt des
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Bodenférderbands sinnvollerweise unterhalb einer Oberkante des Wagenrahmens angeordnet.
Insbesondere verlauft der hintere Abschnitt des Bodenférderbands zwischen seitlichen Langstra-
gern des Wagenrahmens.

[0008] Dabei definieren die oberen Begrenzungen der Langstrager die Oberkante des Wagen-
rahmens.

[0009] In einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist am Wagenrahmen ein Energiemodul
zur Versorgung eines Fahrantriebs angeordnet. Damit ist der Speicherwagen auf einer Baustelle
wahrend einer Beladung autonom verfahrbar. Beispielsweise nimmt ein Bagger kontinuierlich
Schotter neben dem vom Speicherwagen befahrenen Gleis auf und beladt damit den Ladecon-
tainer. Bagger und Speicherwagen bewegen sich wahrend dieses Ladevorgangs synchron ent-
lang des Gleises.

[0010] Vorteilhafterweise ist das Energiemodul hinter dem Ladecontainer angeordnet, wobei
tber dem Energiemodul ein Aufnahmeférderband mit I6sbaren Befestigungsmittel angeordnet ist.
Dieses Aufnahmefdrderband steht bei Bedarf zur Verfligung, um den Ladecontainer von hinten
mit Schiittgut zu beladen. Ansonsten ist der Platz oberhalb des Energiemoduls fiir ein Ubergabe-
férderband eines nachgeordneten Speicherwagens nutzbar. Eine Stiitzvorrichtung zwischen dem
Energiemodul und dem Ladecontainer dient sowohl dem AufnahmefGrderband als auch dem
Ubergabefdrderband eines angekoppelten Speicherwagens als Auflage. Zur Montage und De-
montage des Aufnahmeférderbands wird beispielsweise der zur Schuttgutbeladung vorgesehene
Bagger genutzt.

[0011] Fiir eine Erweiterung des Einsatzbereiches des Speicherwagens ist das Ubergabeférder-
band nach oben und/oder seitlich verschwenkbar am Wagenrahmen angeordnet. Durch ein Ver-
schwenken nach oben und unten wird eine Weitergabe des Schittguts an unterschiedlich hohe
Aufnahmevorrichtungen verschiedener ankoppelbarer Wagen erleichtert. Ein seitliches Ver-
schwenken ermdglicht einen seitlichen Abwurf des gespeicherten Schiittguts an einer geeigneten
Stelle neben dem Gleis.

[0012] Bei einer weiteren Verbesserung ist ein vorderes Ende des vorderen Abschnitts des Bo-
denférderbandes héher als Oberkanten der Seitenwande des Ladecontainers. Somit ragt das
vordere Ende des vorderen Abschnitts des Bodenfdrderbandes Uber den besonders tief ange-
ordneten Ladecontainer. Das erleichtert die seitliche Beladung mittels eines Baggers (ber die
gesamte Lange des Ladecontainers hinweg.

[0013] Vorteilhafterweise weist zumindest eine Seitenwand einen unteren und einen oberen Sei-
tenwandabschnitt auf, wobei der obere Seitenwandabschnitt um eine horizontale Achse nach
auBen schwenkbar ist. Fir eine einfachere Beladung wird der obere Seitenwandabschnitt nach
unten geschwenkt. In dieser Stellung ist die Seitenwand beispielsweise nicht hdher als 1500 Mil-
limeter Gber der Gleisebene des befahrenen Gleises. Dadurch ist der Ladecontainer durch eine
Bedienperson in einem seitlich des Speicherwagens positionierten Baggers gut einsehbar. Zur
Erhdhung des Ladevolumens wird die Seitenwand nach oben geschwenkt. Dann betragt die
Hbhe der Seitenwandoberkante liber der Gleisebene beispielsweise nicht mehr als 1800 Millime-
ter, wodurch die weitere Beladung des teilgefiillten Ladecontainers durch die Bedienperson des
Baggers uberblickbar bleibt.

[0014] In einer Weiterbildung des Speicherwagens ist ein Sensor zur Hohenerfassung des in den
Ladecontainer verladenen Schiittguts angeordnet. Das ist beispielsweise ein Liniensensor an der
Oberkante des unteren Seitenwandabschnitts. Damit ist die Beflillung des Ladecontainers tber-
wachbar. Bei Erreichung einer vorgegebenen Hbhe des Schiittguts wird zum Beispiel das Bo-
denférderband automatisch aktiviert, um das Schiittgut innerhalb des Ladecontainers zu verteilen
und gegebenenfalls auf einen vorgeordneten Speicherwagen weiter zu transportieren.

[0015] Bei einer weiteren Verbesserung ist der Sensor mit einer Steuerungseinrichtung zur An-
steuerung eines Schwenkantriebs des oberen Seitenwandabschnitts gekoppelt, um den oberen
Seitenwandabschnitt nach oben zu schwenken, wenn eine Grenze fir einen Flllstand des verla-
denen Schuttguts erreicht ist. Auf diese Weise erfolgt automatisch eine VergréBerung des Lade-
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volumens, wenn in den Ladecontainer mehr Schiittgut verladen als mittels des Bodenférderbands
weiter transportiert wird. Dadurch ist ohne Eingriffe einer Bedienperson eine effiziente Beladung
des Speicherwagens moglich. Uber einen gesamten Beladevorgang hinweg muss keine Person
dem Gefahrenbereich am Gleis betreten. Alle Vorgénge werden automatisiert bzw. durch die Be-
dienperson im Bagger gesteuert.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend in beispielhafter Weise unter Bezugnahme auf die beige-
flgten Figuren erlautert. Es zeigen in schematischer Darstellung:

[0017] Fig. 1 Speicherwagen in einer Seitenansicht
[0018] Fig. 2 Gekoppelte Speicherwagen eines Verladezugs

[0019] Fig. 3 Querschnitt des Speicherwagens mit hinunter geschwenkten oberen Seiten-
wandabschnitten

[0020] Fig. 4 Querschnitt des Speicherwagens mit hinauf geschwenkten oberen Seitenwand-
abschnitten

BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSFORMEN

[0021] Derin Fig. 1 dargestellte Speicherwagen 1 umfasst einen Wagenrahmen 2, der auf Schie-
nenfahrwerken 3 auf einem Gleis 4 verfahrbar ist. Zwischen den Schienenfahrwerken 3 ist am
Wagenrahmen 2 ein Ladecontainer 5 fiir die Aufnahme von Schiittgut 6 angeordnet. Der Lade-
container 5 umfasst ein in einer Wagenlangsrichtung 7 verlaufendes Bodenférderband 8 zur Be-
férderung des aufgenommenen Schiittguts 6 in einer Férderrichtung 9. Bezliglich dieser Férder-
richtung 9 ist das Bodenférderband 7 durch eine Knickstelle 10 in einen hinteren Abschnitt 11 und
einen vorderen Abschnitt 12 unterteilt. Dabei ist der vordere Abschnitt 12 gegenlber einer Hori-
zontalen 13 um einen Steigungswinkel a nach oben geknickt. Vorteilhafterweise liegt der Stei-
gungswinkel a in einem Bereich zwischen 15° und 25°, um einerseits eine tiefe Lage des hinteren
Abschnitts 11 zu erreichen und andererseits eine gute Aufwartsférderung des Schittguts 6 zu
erzielen. Der hintere Abschnitt 11 verlauft horizontal zwischen auBeren Langstragern 14 des Wa-
genrahmens 2. Auf diese Weise ist dieser hintere Abschnitt 11 unterhalb einer Oberkante 15 des
Wagenrahmens 2 angeordnet und nimmt eine entsprechend tiefe Position ein.

[0022] Seitlich ist der Ladecontainer 5 durch schrag nach auBen angeordnete Seitenwénde 16
begrenzt. Durch die schrage Anordnung wird trotz des schmalen Bodenférderbandes 8 ein gro-
Bes Ladevolumen erreicht. Eine Hinterwand 17 des Ladecontainers 5 ist ebenfalls schrag nach
auBen geneigt und leitet von hinten in den Ladecontainer 5 geladenes Schittgut 6 auf das Bo-
denfbérderband 8. Vorne ist der Ladecontainer 5 durch den schrag nach oben verlaufenden vor-
deren Abschnitt 12 des Bodenférderbandes 8 begrenzt. Vorzugsweise ist dabei ein vorderes
Ende 18 dieses vorderen Abschnitts 12 héher als Oberkanten 19 der Seitenwéande 16.

[0023] In einer bevorzugten Auspragung weist das Bodenférderband 8 einen durchgehenden
Foérdergurt mit Umlenkrollen an der Knickstelle 10 auf. Alternativ dazu umfasst das Bodenférder-
band 8 einen eigenen Foérdergurt fir den hinteren Abschnitt 11 und einen eigenen Férdergurt flr
den vorderen Abschnitt 12. An der Knickstelle 10 grenzen die beiden Fordergurten aneinander,
wobei ein Spalt zwischen den Férdergurten durch eine Abdeckung tberbriickt ist. Im Betrieb wird
das Schittgut 6 vom Férdergurt des hinteren Abschnitts 11 des Bodenférderbands 8 lber die
Abdeckung auf den Fordergurt des vorderen Abschnitts 12 des Bodenférderbandes 8 beférdert.

[0024] Das vordere Ende 18 des Bodenférderbandes 8 ragt liber ein unteres Ende 20 eines
Ubergabefbrderbands 21, das auf dem Wagenrahmen 2 montiert ist. Am unteren Ende 20 des
Ubergabefdrderbands 21 befindet sich ein Aufnahmetrichter 22, der das vom Bodenférderband 8
am vorderen Ende 18 abgeworfene Schittgut 6 auffangt. Zur Weitergabe des Schittguts 6 ist
das Ubergabeférderband 21 schrag nach oben gerichtet, wobei ein vorderes Ende 22 des Uber-
gabeftrderbands 21 liber ein vorderes Wagenrahmenende 24 ragt. Vorteilhafterweise ist ein Stei-
gungswinkel B des Ubergabefdrderbands 21 mittels eines Stellantriebs 25 verstellbar, wobei ein
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mittlerer Wert dem Steigungswinkel a des vorderen Abschnitts 12 des Bodenférderbands 8 ent-
spricht. Damit ist der Steigungswinkel B auf eine Aufnahmehdhe eines vorgeordneten Wagens
anpassbar. Zudem ist das Ubergabefdrderband 21 mittels eines weiteren Stellantriebs 25 seitlich
verschwenkbar, um Schittgut 8 seitlich abzuwerfen.

[0025] Hinter dem Ladecontainer 5 ist am Wagenrahmen 2 ein Energiemodul 26 angeordnet.
Dieses Energiemodul 26 umfasst beispielsweise eine Motor-Generator-Einheit mit einem Ver-
brennungsmotor und einem Kraftstofftank. Alternativ dazu oder zusatzlich ist im Energiemodul 26
ein elektrischer Energiespeicher angeordnet. Die vom Energiemodul 26 zur Verfligung gestellte
Energie dient zur Versorgung von Bandantrieben 27 der Férderbander 8, 21. Gegebenenfalls
wird auch ein Uber dem Energiemodul 26 angeordnetes Aufnahmeférderband 28 mit Energie
versorgt. Bei Bedarf wird ein solches Aufnahmeférderband 28 mit I6sbaren Befestigungsmitteln
29 montiert, um eine Beladung des Speicherwagens 1 von hinten zu erméglichen. Das Aufnah-
meférderband 28 nutzt dabei eine Stiitzvorrichtung 30, die auch zur Aufnahme eines Ubergabe-
férderbands 21 eines nachgeordneten Speicherwagens 1 vorgesehen ist.

[0026] Insbesondere dient das Energiemodul 26 zur Versorgung eines Fahrantriebs 31, mittels
dem der Speicherwagen 1 autark am Gleis 4 verfahrbar ist. Damit wird die Mdglichkeit geschaf-
fen, den Speicherwagen 1 wahrend eines Beladevorgangs mit einem seitlich positionierten Bag-
ger mitzubewegen. Der Bagger nimmt dabei Schittgut 6 neben dem vom Speicherwagen 1 be-
fahren Gleis 4 auf. Ein solcher Vorgang kommt zum Beispiel bei einer Sanierung eines Nach-
bargleises vor, wobei zunachst Schienen 32 und Schwellen 33 des Nachbargleises entfernt wer-
den. Ein derart freigelegtes Schotterbetts 34 wird mittels des Baggers aufgenommen und konti-
nuierlich in den daneben fahrenden Speicherwagen 1 verladen.

[0027] Eine zusétzliche Effizienzsteigerung des seitlichen Beladevorgangs wird mit einer geteil-
ten Seitenwand 16 erreicht. Dabei weist die jeweilige Seitenwand 16 Uber die Lange des Lade-
containers 5 einen unteren Seitenwandabschnitt 35 und einen oberen Seitenwandabschnitt 36
auf. Der obere Seitenwandabschnitt 36 ist mittels eines Schwenkantriebs 37 um eine horizontale,
in Wagenlangsrichtung 7 verlaufende Achse 38 nach auBBen verschwenkbar. Auf diese Weise ist
die Oberkante 19 der jeweiligen Seitenwand 16 vorlibergehend absenkbar, wie in Fig. 3 darge-
stellt. Die niedrige Anordnung des Ladecontainers 5 und die abgesenkte Seitenwand 16 erleich-
tern den Beladevorgang mittels Bagger, weil die Baggerschaufel beim Verschwenken nur eine
geringe H6he Uberwinden muss. In Fig. 3 ist eine maximaler Fillstand 39 des Ladecontainers 5
mit einer strichpunktierten Linie eingezeichnet.

[0028] Vorteilhafterweise ist ein Sensor 40 angeordnet, der diesen maximalen Fillstand 39 de-
tektiert. Konkret erkennt der Sensor 40 das Erreichen einer vorgegebenen oberen Grenze des
Flllstands 39, wahrend der Ladecontainer 5 mit Schiittgut 6 beladen wird. Als Sensor 40 kommt
beispielsweise ein druckempfindlicher Liniensensor an der oberen Begrenzung des jeweiligen
unteren Seitenwandabschnitts 35 zur Anwendung. Gekoppelt ist der Sensor 40 mit einer Steue-
rungseinrichtung 41 zur Ansteuerung der Antriebe 25, 31, 37 des Speicherwagens 1. Sobald ein
maximaler Fllstand 39 detektiert wird, erhélt die Steuerungseinrichtung 41 ein entsprechendes
Meldesignal. In der Steuerungseinrichtung 41 sind Routinen fiir unterschiedliche Betriebsmodi
hinterlegt. Der jeweilige Betriebsmodus wird durch eine Bedienperson beispielsweise Uber eine
Fernbedienung ausgewahlt. Die Bedienung des Speicherwagens 1 ist somit auch durch eine Be-
dienperson des beladenden Baggers moglich.

[0029] In einem Betriebsmodus zur Weitergabe des Schiittguts 1 innerhalb eines Verbundes
mehrerer hintereinander angeordneter Speicherwagen 1 (Fig. 2) bewirkt das Meldesignal des
Sensors 40 eine automatische Aktivierung der Bandantriebe 27. Auf diese Weise wird das in
einem der Ladecontainer 5 angehaufte Schittgut 6 an einen vorderen Speicherwagen 1 weiter-
gegeben, sodass an der Beladestelle Laderaum flir weiteres Schiittgut 6 frei wird.

[0030] Ein Betriebsmodus zur Speicherung des Schiittguts 1 zielt darauf ab, eine méglichst gro3e
Menge an Schittgut 1 im Ladecontainers 5 des aktuell mittels Bagger beladenen Speicherwa-
gens 1 aufzunehmen. In diesem Betriebsmodus aktiviert die Steuerungseinrichtung 41 automa-
tisch die Schwenkantriebe 37 der Seitenwéande 16, sobald bei abgesenkten oberen Seitenwand-
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abschnitten 36 der maximal zulassige Fillstand 39 detektiert wird. Durch das Hochschwenken
der oberen Seitenwandabschnitte 36 entsteht zusatzlicher Laderaum, der bis zu einem erweiter-
ten maximalen Fillstand 39 Schiittgut 6 aufnehmen kann (Fig. 4).

[0031] Weitere Betriebsmodi betreffen einen Mischbetrieb, bei dem Schiittgut 6 sowohl an einen
vorgeordneten Speicherwagen 1 weitergegeben als auch im aktuell mittels Bagger beladenen
Speicherwagen 1 gespeichert wird. In entsprechender Weise werden die Antriebe 27, 31, 37 der
Speicherwagen 1 mittels der jeweiligen Steuerungseinrichtung 41 angesteuert. Dabei sind die
Steuerungseinrichtungen 41 aneinander gekuppelter Speicherwagen 1 liber ein Kabel oder tiber
eine Luftschnittstelle miteinander verbunden. Eine der Steuerungseinrichtung 41 dient als Mas-
tersteuerung und triggert Steuerbefehle der anderen Steuerungseinrichtungen 41. Auf diese
Weise sind die Bandgeschwindigkeiten der Férderbander 8, 21, 28 aufeinander abgestimmt, um
eine gleichmaBige Beladung aller Speicherwagen 1 sicherzustellen.

[0032] Vorteilhafterweise wird mittels der Steuerungseinrichtung 41 auch der jeweilige Fahran-
trieb 31 automatisiert angesteuert. Ein entsprechender Betriebsmodus ist fiir das kontinuierliche
Abtragen des Schotterbetts 34 eines Nachbargleises sinnvoll. Dabei bewegt sich der Bagger
wahrend der Schotteraufnahme entlang des freigelegten Schotterbetts 34 und beflillt dabei den
daneben am Gleis 4 fahrenden Speicherwagen 1. Die automatisierte Ansteuerung des Fahran-
triebs 31 ermdglicht eine auf die aktuelle Baggerposition abgestimmte Vorwértsfahrt des Spei-
cherwagens 1. Beispielsweise ist im Bagger ein Transponder angeordnet, der mit einem Emp-
fanger der Steuerungseinrichtung 41 gekoppelt ist. Damit wird der Steuerungseinrichtung 41 lau-
fend die Position des Baggers tbermittelt.
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Patentanspriiche

1.

10.

Speicherwagen (1) flr Schittgut (6), mit einem auf Schienenfahrwerken (3) verfahrbaren
Wagenrahmen (2), mit einem Ladecontainer (5), der ein in Wagenlangsrichtung (7) verlau-
fendes Bodenftrderband (8) und Seitenwénde (16) umfasst, und mit einem an das Boden-
férderband (8) anschlieBenden, Gber ein vorderes Wagenrahmenende (24) ragenden Uber-
gabeférderband (21) zur Weitergabe des gespeicherten Schiittguts (6) in einer Foérderrich-
tung (9) auf einen vorgeordneten Wagen, dadurch gekennzeichnet, dass beziglich der
Fdrderrichtung (9) ein vorderer Abschnitt (12) des Bodenférderbands (8) nach oben geknickt
ist und (ber ein unteres Ende (20) des Ubergabeforderbands (21) ragt, sodass ein hinterer
Abschnitt (11) des Bodenférderbands (8) tiefer als das untere Ende (20) des Ubergabefér-
derbands (21) angeordnet ist.

Speicherwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Abschnitt
(12) des Bodenfdrderbands (8) gegeniiber einer Horizontalen (13) um einen Steigungswinkel
(a) von zumindest 15°, insbesondere von zumindest 20° nach oben geknickt ist.

Speicherwagen (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der hintere
Abschnitt (11) des Bodenférderbands (8) unterhalb einer Oberkante (15) des Wagenrah-
mens (2) angeordnet ist.

Speicherwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass am
Wagenrahmen (2) ein Energiemodul (26) zur Versorgung eines Fahrantriebs (31) angeord-
net ist.

Speicherwagen (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Energiemodul
(26) hinter dem Ladecontainer (5) angeordnet ist und dass lber dem Energiemodul (26) ein
Aufnahmeférderband (28) mit I6sbaren Befestigungsmittel (29) angeordnet ist.

Speicherwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Ubergabeférderband (21) nach oben und/oder seitlich verschwenkbar am Wagenrahmen (2)
angeordnet ist.

Speicherwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass ein
vorderes Ende (18) des nach oben geknickten vorderen Abschnitts (12) des Bodenfdrder-
bandes (8) héher ist als Oberkanten (19) der Seitenwande (16) des Ladecontainers (5).

Speicherwagen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest eine Seitenwand (16) einen unteren Seitenwandabschnitt (35) und einen oberen
Seitenwandabschnitt (36) aufweist und dass der obere Seitenwandabschnitt (36) um eine
horizontale Achse (38) nach auBBen schwenkbar ist.

Speicherwagen (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass ein Sensor (40) zur
Hbhenerfassung des in den Ladecontainer (5) verladenen Schiittguts (6) angeordnet ist.

Speicherwagen (1) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor (40) mit
einer Steuerungseinrichtung (41) zur Ansteuerung eines Schwenkantriebs (37) des oberen
Seitenwandabschnitts (36) gekoppelt ist, um den oberen Seitenwandabschnitt (36) nach
oben zu schwenken, wenn eine Grenze flr einen Fillstand (39) des verladenen Schuttguts
(6) erreicht ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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