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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie prze-
jezdne do ciaglej wymiany szyn i podkladéw to-
ru kolejowego, z pojazdami szynowymi sluzacy-
mi do transportowania podkladéw starych i pod-
kltadéw nowych, z co najmniej jednym pojazdem
roboczym umieszczonym w tylnej czeSci konco-
wej skladu pojazdéw.

Pojazd roboczy wyposazony jest w urzadzenia
do zrywania podkladéw starych i do ukladania
nowych, oraz w urzadzenia do plantowania po-
zbawionego juz toru odcinka podsypki, znajdu-
jacego sie pomigdzy tymi urzadzeniami, jak réw-
niez wyposazony jest w urzadzenia prowadzgce,
ktére stluzg do podnoszenia i rozsuwania szyn
starych na odcinku toru poprzedzajacego pozba-
wionego juz toru odcinka podsypki. Pojazd ro-
boczy opierany jest swojg tylng czeScig konco-
wg, za posrednictwem nie zwigzanego z torem
woézka jezdnego, na pozbawionym juz toru od-
cinku nawierzchni.

Znane jest z niemieckiego opisu patentowego
nr 2129180 przejezdne urzadzenie stuigce do
wymiany toréw kolejowych, posiadajagce urza-
dzenia do plantowania pozbawionego juz toru
odcinka podsypki, oraz urzadzenia do wymiany
szyn i podkladéw, ktére umieszczone sg na diwi-
garze o ksztalcie belki, podpartym kazdym ze
swoich koncéw, stanowigcym zamocowanie prze-
gubowe, na odpowiednim pojeidzie szynowym
umieszczonym z przodu i z tylu. Dzieki takiemu
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podparciu powinno sie uzyskiwaé w przyblizeniu
styczne usytuowanie diwigara o ksztalcie belki
w stosunku do osi toru kolejowego rdéwniez i na
krzywiznach toru.

Zespoly pojazdédw, usytuowane sg przed po-
jazdami stuzacymi do transportowania podkladéw
starych wzglednie nowych, ktére zawsze sg po-
1gczone z odpowiednimi urzgdzeniami roboczymi
do zrywania podkiadéw starych lub z urzgdze-
niami do ukladania podkladéw nowych za po-
srednictwem umieszczonych jeden nad drugim
przene$nikéw podiuznych.

Znane urzadzenie wykazuje jednak powaine
niedogodno$ci, poniewaz diwigar podparty jest
przegubowo swoimi zamocowanymi koficami na
pojazdach szynowych opartych na torze kolejo-
wym. Pojazd przedni przejezdia jeszcze po torze
starym, a pojazd tylny przejezdza jui po torze
nowo ulozonym, stad otrzymuje sig, nawet juz
ze wzgledu na konieczno§é minimalng dlugo$é
konstrukcyjng dla dokonywania wymiany szyn
przy uwzglednieniu dopuszczalnego obcigzenia .
zginajgcego szyn, duiy rozstaw podpierajacych
diwigar wewnetrznych szynowych wézkéw jezd-
nych obu pojazdéw szynowych, zwlaszcza ze
wzgledu na przegubowe zamocowanie konhcoéw
dzwigara, nie posiada zapewnionej sztywnosci
i stabilno$ci ukladu, niezbednego dla uzyskania
dokladnej i bezawaryjnej pracy urzadzenia,
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Uklad tego rodzaju réwniez wywiera niekorzystne
dzialanie podczas przetaczania urzadzenia.
Dalsze niedogodno$ci stanowig pojazdy szynowe,
zajmujgce odcinki toru, umieszczone za wiasci-

wym pojazdem rokoczym, wskutek czego w ob- -

szarze rozgalezieh toréw, zwlaszcza na stacjach
kolejowych, moga powstawaé znaczne trudnosci
w prowadzeniu normalnego ruchu pociggéw.

Z austriackiego opisu patentowego nr 321971
znana jest przejezdna maszyna do wymiany to-
réw kolejowych, ktéra posiada diwigar podluz-
ny, przechodzacy nad odcinkiem przebudowywa-
nym 1 oparty centralniec swoimi cze$ciami kon-

R ach skretnych. Diwigar taki na-
stabilno§é i sztywnosé. Po-
urzadzenia robocze sg tu
liiztaltow%ne jakof przestawne w kierunku po-

d W‘Zg‘léée toru, to nawet na odcin-
agzgych krzywiznach mozna uzys-
kaé dokladne usytuowanie nowo ukladanego to-
ru, odpowiadajagce zgdanemu przebiegowi.

W przypadku pociaggéw do wymiany toréw,

ktére wedlug opisu patentowego Stanéw Zjedno--

czonych AP nr 4046 077 s3 wyposazone w urzg-
dzenia do zabierania i odtransportowania prze.ei
"toru starego oraz w urzadzenia do ukladania no-
wych podkladéw 1 szyn, to wyposazony w te
urzadzenia pojazd roboczy przejezdzajacy po sta-
rym torze jako oparty na nim za posrednictwem
SZynowego wobzka jezdnego, umieszczonego
w obszarze przedniej cze$ci koncowej tego po-
jazdu oraz oparty swoim tylnym koncem za po-
.$érednictwem ggsiennicowego woézka jezdnego na
odcinku podsypki pozbawionym juz ‘toru, jest
" pojazdem umieszczonym na kornicu skladu pocia-
gu do wymiany toréw. Dzigki temu uzyskuje sie
mozliwo§é odczepiania od pociggu w razie potrze-
by kilku wagonéw materiatlowych, prowadzonych
w przedniej cze$ci skladu pociagu, bez koniecz-
no§ci przerywania pracy wymiany tforu, i odje-
- 'chania z  tymi wagonami do najblizszej stacji
kolejowej lub skladu materialéw w celu odtran-
sportowania cze$ci konstrukcyjnych starego toru
- i pobrania nowych materialéw. Po powrocie wa-
gony materialowe s3 powtérnie wlaczane w sklad
pociggu do wymiany toréw znajdujacy sig na
. miejscu przebudowy. Dzieki temu mozina pro-
" wadzié wymiane toré6w na znacznie dluzszych
~odcinkach szlaku podczas jednego przejécia po-
_ciggu, a niezbedne okresy czasu zamkniecia toru
" ulegaja odpowiedniemu skréceniu. Ponadto od-
" cinki szlaku, znajdujace sie za pociaggiem do wy-
_ miany toréw, pozostajg niezajete. W opisanym
" przypadku nie wystepuja juz wspomniane uprze-

dnio  utrudnienia, spowodowane prowadzeniem
wymiany nawierzchni torowej w obrebie stacji
kolejowej. :

Umieszczenie wlasciwego pojazdu roboczego na
. koncu skladu pociggu znane jest juz w przypad-
. ku udoskonalonego przez zglaszajacego przejezd-
" nego urzadzenia wspomnianego na wstepie ro-
. dzaju, przewidzianego . do wykonywania ciaglej
" wymiany szyn i podkladéw toru kolejowego,
ujawnionego w zgloszeniu patentowym
nr A 1210/77, Réwniez w przypadku tego urza-

10

15

20

25

30

35

40

435

50

55

(1]

- wzglednie
"urzadzen roboczych do budowy nowego toru od
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dzenia przedni szynowy woézek jezdny pojazdu
roboczego przejezdza po starym torze, a tylna
czes¢ koncowa pojazdu roboczego oparta jest za
posrednictwem gasiennicowego woézka jezdnego
na pozbawionym juz toru odcinku podsypki. Ja-
ko urzadzenie plantujace przewidziany jest tu
zespOt lancucha wybierakowego, ktdrego czg$é
robocza, biegngca poprzecznie wzgledem toru,
umieszczona jest bezposrednio przed ggsiennico-
wym wozkiem jezdnym. Z tylu, za gasiennicowym
wozkiem jezdnym usytuowane sz kolejno jedno
za drugim wurzadzenie do ukladania podkladéw
nowych, urzadzenie do rozécielania wybranego
uprzednio tlucznia, oraz tylny szynowy woézek
jezdny pojazdu roboczego, pozostajacy podczas
pracy w . polozeniu podniesionym. Opuszczanie
szyn nowych na utozone juz podklady nowe nas-
tepuje dopiero za pociggiem do wymiany na-
wierzchni.  Znane to urzadzenie okazalo sig
w praktyce bardzo dobre dzieki swojej prostej
konstrukcji, ekonomicznosci i wydajnoSci.

Zadaniem wynalazku jest skonstruowanie prze-
jezdnego urzadzenia wymienionego na Wwstepie
rodzaju, stuzgcego do cigglej wymiany szyn i pod-
kladéw toru kolejowego. Urzadzenie to wyréz-
niaé¢ sie¢ powinno oszczednym pod wzgledem
przestrzennym uksztaltowaniem wla$ciwego po-
jazdu roboczego, zwlaszcza w kierunku podiui-
nym toru, oraz szczegélnie korzystnym pod
wzgledem funkcjonalnym i konstrukcyjnym roz-
mieszczeniem urzgdzen roboczych oraz woézkéw
jezdnych tego pojazdu. Pojazd roboczy powinien
poza tym odpowiadaé w zupelno$ci wszystkim
wymaganiom stawianym typowemu pojazdowi
kolejowemu, dopuszczonemu do ruchu jazd prze-
stawiania z duzymi predkosciami.

Urzadzenie wedlug wynalazku ma pojazd robo-
czy wyposazony w przestawne w kierunku pio-
nowym szynowe woézki jezdne oraz posiadajacy
przednig cze$§é koncowg swojej ramy uksztalto-
wang w sposéb umozliwiajacy opieranie jej na
znajdujacym sie przed pojazdem roboczym po-
jezdzie szynowym w postaci naczepy siodlowej.
Dzigki temu przednie miejsce podparcia pojazdu
roboczego moze na czas pracy tego pojazdu zo-
staé przeniesione w kierunku do przodu z wlas-
nego przedniego szynowego wozka jezdnego po-
jazdu roboczego na tylny szynowy wozek jezdny
znajdujacego sie przed nim pojazdu szynowego.
W taki sposéb mozliwe jest zachowanie bez zad-
nych trudnos$ci — réwniez i w przypadku znacz-
nie skréconej diugoéci konstrukcyjnej pojazdu

~ roboczego, odleglosci pomiedzy punktami podpar-

cia pojazdu - roboczego, jakg trzeba utrzymaé ze
wzgledu na dopuszczalne obcigzenia zginajace szyn,
odleglo$ci podluzne usytuowanych

usytuowania ostatniego przejezdzajacego jeszcze
po-starym torze szynowego woézka jezdnego,
Mniejsza diugo§é konstrukcyjna pojazdu robo-
czego pozwala nie tylko na uzyskanie znacznych
oszczedno$ci materialowych oraz na zmniejsze-
nie ciezaru pojazdu, lecz przede wszystkim po-
zwala na osiggniecie wigkszej sztywnosci i sta-
bilno§ci ramy pojazdu, co w rezultacie umoili-
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wia ruzyskiwahie- jeszeze - bardziej- efektywnej -pra-
cy pojazdu oraz .urzadzern- wmieszezonych na .ra- -

mié - ‘pajazdis; - zachowyjac - stosunkowo ~duzg . do-
kladnds¢’ usytuowaniahowo ukladanego: foru, -

Idea wynalazku umozliwia:nadawanie pOJazdo-,

wi >:rehotzemu - korzysthych ‘- wlasc1wo§c1 - ktére

pozwalajs na- dokenywaniz - jazd pr.;es_taw;ania ze -

stosunkéwo - duzymi - -predkosciami, - zaréwrro
wri - przypadku - wilaczenia - - pojazdu  roboczego
w:' sklad pariggu, jak tez w-przypadku samodziel-

nego. ;przéjazdu: p):zy uzyczu wlasnego napedu

jagdyss poolve :

W korzystnym uksztaieowan;u_hprzedmlotu wy-
nalazku przednia koficowa .cze$¢- -ramy. pojazdu
rebaczego: jest: wystajaca do :przodu. i -uksztalo-
wana; :jpdza " urzadzenia ;sprzegowe. gbu pojazdow
jako -gérna cegéé lozyska skretnego, ktérego dol-
na- ¢zeéé, jest - zamocowana .rozlacznie na :tylnej
koficowej. czgéci ramy pojazdu -szynowego, znaj-
dujacego sie przed pojazdem: roboczym. Taki _ro-
dzaj -przegubowego podparcia pojazdu , roboczego
wyréznia ‘sie | prosta konstrukcja, jak réwniez
i tym, ze mozna stosunkowo latwo, przy niewiel-
kim . nakladzie kosztéow i pracy, wyposazyé nas-
tepnie istniejgce juz pojazdy wchodzgce w skiad
pociaggébw . do ~wymiany -nawierzchni torowej

w tego rodzaju wuklad przegubowoskretny. Po- -

nadfo,: dzieki umksztaltowaniu pozwalajgcemu na
odlgczanie. dolnej. czesci lozyska skretnego, za-
pewniona jest mozliwo$é -szybkiego przezbrajania
tego 'urzadzenia przed rozpoczgciem i po zakoacze-
niu prac zwigzanych z wymiang toréw kolejowych.
“Wedlug innej - cechy -wyrézniajacej wynalazek,
przedni. przestawny w kierunku pionowym szy-
nowy : wozek jezdny pojazdu roboczego, jest do-
datkowo.. . przestawny : w . kierunku poprzecznym
wizgledem osi toru. Dzigki temu przedni szynowy
woézek jezdny pojazdu .roboczego, opieranego na
umieszczonym przed nim w skladzie ; pociagu —
pojezdzie.szynowym, posiada teraz mozliwoéé prze-
suwania sie bocznego: wzgledem osi toru, ktéore wy-
stepuje na krzywiznach toru oraz mozliwe jest
zdejmowanie z toru wzglednie wprowadzanie na
tor tego przedniego .szynowego woézka jezdnego
bez jakichkolwiek trudno$ci, réwniez i w przy-
padku -duzej . krzywizny toru,

: W. urzadzeniu- wedlug wynalazku korzystnym
jest, je$li szynowe wozki_ jezdne pojazdu robo-
czego wyposazone sg w urzadzenia prowadzace,
stluzgce do opuszczania szyn nowych.

~Wéozki uksztaltowane sa jako skretne o rozsta-
wie czopéw :skretu -odpowiadajacemu budowie
typowego - pojazdu’ kolejowego, - za§ tylny woézek
skretny umieszczony jest przed -urzadzeniem do
ukladania podkladéw - nowych. -W- - takim przy-
padku-. jazdy . przestawiania wykonywane - przez
tego rodzaju:pojazd -roboczy wzglednie przez ta-
ki pociqg do. wymiany- nawierzchni -torowej nie
podlegajg zadnym: -ograniczeniom. uwarunkowa-
nym odstepstwami od typowej konstrukecji. .

- Ponadto mna  skutek umieszczenia  -wzajemnie
w niewielkiej odleglosci kolejno gasiennicowego
woézka jezdnego . i tylnego szynowego wobzka
skretnego: pomiedzy urzadzeniami: roboczymi stu-

#acymi- do zrywania i do  ukladanie - podkladow,
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uzyskuje  sig¢-rodzaj konstrukcn szczegélnxe 08z .
czedny pod wzgledem -przestrzennym i korzxstny
ze: wzgledu na ‘mazliwos¢ stosowama w. zaleznog-
ci -ed: potrzeby tylnego s7ynowego w6zka 'ezd-.

Przedmloi;em wynalazku w mnym uksztalto_
nig _-jest ze wzgledow techmczno roboczych Wy )
posazenie pOJazdu‘roboczego w przeno§mk po-,
dluzny: -do transportu podkladek zeba:owych
szetych z podkladow starych. Przenosm,kf ten
jest. umieszczony jako przesuwny od stano
zasilania, znajdumcego sig przed . urza,dzemem shu- i
zZagym do _zrywania. podkladéw starych,raz .do
mie;sca znajdugqcego -sig  pod wysta]acym do

- przodu; przedn m koncem ramy, przy czym da te—=

go-‘przenoénika. podluznego przyle ‘drugi prze-
nesnik podluiny, umieszczony. na. inaJduJacym sie
Z przodu pojezdzie szynowym Po stron;e zrzuto-
wej tego .przenosnika mozna podstawxaé odpo-
wiednie pojemniki, W ten. sposéb zapewnlone jest
zdejmowanie i usuwanie we wiasciwym . czasxe
jeszcze przed. zerwaniem podkladéw starych pod-

-kladek- zebrowych i ich odtransportowywame pod

podniesionym do géry przednim szynowym woz-
kiem jezdnym pojazdu. roboczego do m1erca po-
$redniego .zmagazynowania. tych podkladek W po-
jemnikach znajdujacego sie .z przodu pojazdu
szynowego. Przy tym istnieje mozhwoéé dozoro-
wania z kabmy, znajdujacej sie pomu:dzy miej-
scem zasxlama, a urzadzeniem do zrywania. pod-
ktadéw starych, zaréwno calkowitego. usunigcia
wszystkich podkladek zebrowych . oraz ewentual-
nych, . jeszcze nie zdjetych dotychczas drobnych
elementéw, takich jak np. zlaczkl z obszaru
podsypki, -jak réwniez 1stn1eJe mozliwosé nadzo-
rowania pracy samego urzadzenla do zrywama
podklad6éw_starych.. ~

. Przedmiot__ wynalazku - jest. przedstawmny
w przykladzxe ‘wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstaw1a w w1doku z boku urzadzeme
do ciaglej wymiany szyn i 'podkladéw toru kole-'
jowego . w postaci wykonania z ogramczemem do .
istotnej dla - wynalazku czedcei tego urzadzema,,
a fig. 2 — przedstawia schematyczme urzadzeme
fig. 1 w widoku z géry..

POJazd roboczy 1i zryaJduJacy sxe przed mm,
biorgc - pod uwage. - kxerunek roboczy 2, po;azd
szynowy 3 stanow1a tylng czeéé koﬁcowa( skladu
pojazdéw utworzonych.z kxlku po;azdéw szyno-
wych i stanowigcego pocxag do.. wymlany na-’
wierzehni torowej. W. przedniej. czeém tego skia-
du po;azdﬁw szynowych umieszczone sa. pojazdy,
sluzace ‘do transportowania. zerwanych podkladéw
starych--4, oraz do transportowama nowo . ukla-
danych podkladéw nowych 5, jak. réwniez do
transportowania - pozostalych inatenaléw ‘niezbed--
nych do budowy toru. ..

. Czgé¢ - pojazdbw szynowych moze byé Wyposa-
zona w urzqdzema .robocze, stanow1ace urzadze-
nia do "odkrecania -i zabierania elementéw mocu-
jacych szyny. Szyny biegnace wzdluz zewnetrz-
nych bokéw podluinych pOJazdéw szynowych
tworza szynowy tor podsuwmcowy 6, przez caly
sklad pociagu, przeznaczony dla co héjﬁmiej jed-
nej’ suwnicy bramowej 7, przewidzianej do. tran~
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sportowania podkladéw pomiedzy przednig czeé-
cia pociggu a pojazdem roboczym 1. )

Pojazd roboczy 1 posiada rame 9 podwozia,
wyposazong po obu stronach czolowych w urzg-
dzenia zderzakowe i cieglowe 8. Rama 9 podwo-
zia oparta jest na dwoéch, umieszczonych w pew-
nej odlegloSci wzajemnej, szynowych wozkach
jezdnych 10 i 11, oraz na jednym, nie zwijza-
nym z torem wozkiem jezdnym 12, uksztaltowa-
nym jako gasiennicowy mechanizm jezdny. Szy-
nowe wozki jezdne 10 i 11, wykonane jako dwu-"
osiowe wozki skretne, umieszezone s na ramie
9 podwozia jako przestawne w kierunku piono-
wym. “Przedni szynowy wodzek jezdny 11, prze-
stawny w kierunku pionowym za pomocy silow-
nika hydraulicznego 13, jest uksztaltowany jako
dodatkowo przesuwny w kierunku poprzecznym
wzgledem osi 14 toru.

‘Uklad taki uwidoczniony jest schematycznie na
fig. 2. Na belce poprzecznej 15 szynowego Wwézka
jezdnego 11 cze$é lozyskowa 16 jest usytuowana
jako przesuwna w kierunku poprzecznym wzgle-
dem osi 12 toru, oraz jako przestawna za pomo-
cg drugiego silownika hydraulicznego 17. Czesé
lozyskowa 16 oparta jest na Tamie 9 podwozia
za posrednictwem usytuowanego pionowo silow-
nika 13. Nie zwigzany z torem wézek jezdny 12
polgczony jest z Tama 9 podwozia za poSredni-
ctwem napedéw 18 przestawiania pionowego, za
pomocy ktérych rame 9 podwozia wraz z tylnym
szynowym wozkiem jezdnym 10 mozna podnosié¢
wzglednie opuszczaé. Nie zwigzany z torem wbé-
zék jezdny 12 wyposazony jest w przestawne
urzadzenie plantujace 19, ktére stuzy do wyréw-
nywania podsypki ttuczmiowej 20 toru wzglednie
do profilowania i ewentualnego zageszczania tej
podsypki. Bezposrednio przed urzadzeniem plan-
tujacym 19 umieszczone jest na ramie 8 podwo-
zia -urzadzenie 21 do' zrywania podkladéw sta-
rych, ktére sklada si¢ w zasadzie z przestawnych
obrotowo wok6t osi 22, przebiegajacej poprzecz-
nie wzgledem osi toru, organdw chwytakowych
23, chiwytajagcych od spodu podkiady stare 4, oraz
z przeno$nika -pionowego 24, Wwyposazonego
w organy zabierakowe sluzgce do zabierania pod-
kladbw_ starych 4. Za przenosnikiem pionowym
24 umieszczony jest ma goérnej stronie ramy 9
. podwozia przeno$nik podiuzny 25 o obiegu bez
Kofica odbywajagcym sie w kierunku transporto-
waria zaznaezonym strzalkg 26. W obszarze tyl-
nej czgSci koficowej 27 ramy podwozia, bezpo-
§rednio za szynowym wozkiem jezdnym 10,
umieszczone jest urzadzenie 28 do ukladania pod-
kladéw mnowych, do ktérego s3 dostarczane za
posrednictwem przenosnika pionowego 29, oraz
umieszczonego przed nim przenosnika podluzinego
30 o obiegu bez konca podklady nowe 5, ktoére
maja byé ukladane. Przenoénik podiuiny 30 o kie-
runku transportowania zaznaczonym sitrzalkg 31,
umieszczony jest jako dochodzacy az do S$rodko-
wej czeSci przenoénika podiuznego 25 dla pod-
kladéw starych. Dzigki temu przejezdzajaca
na pojezdzie robotzym 1 suwnica bramowa 7, wy-
posazona w ur;adzenia chwytakowe 32 wzglednie
33 stuzgce do zabierania podkiadéw starych 4 lub
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podkladéw nowych 5, moze réwnoczesnie zabieraé
jedng 1ub kilka warstw podkdadéw starych 4
z przenoSnika podiuinego 25, oraz nakiadaé jed-
na lub kilka warstw podkladéw nowych 5 na
przeno$nik pediuiny 30.

W celu mozliwosci  skladowania zabieranych
podkladéw starych 4, jak roéwniei przeznaczonych
do ulozenia podkladé6w nowych 5, w polozeniu
réwnoleglym do osi. 14 toru na przewidzianych
do tego celu pojazdach szynowych, urzadzenia
chwytakowe 32 i 33 s3 uksztaliowane jako prze-
stawne obrotowo wok6l osi pionowych 34 wzgle-
dnie 35 w kierunku obrotu zazmaczonym odpo-
wiednimi strzalkami.

Po obu stronach ramy 9 podwozia przewidzia-
ne s3 urzadzenia prowadzace 36, ktére stuzg do
zdejmowania, rozpierania i beztarciowego pro-
wadzenia szyn starych 37, uprzednio odlgczonych
od podkiaddéw starych 4 przez zdemontowanie
elementéw mocujacych szyny.

Urzadzenia prowadzace 36 sg uksztalfowane
jako prowadnice rolkowe. W #tylnej cze$ci kon-
cowej 27 ramy podwozia znajdujg sie kolejne
urzgdzenia - prowadzace 38, stuigce do opuszcza-
nia w strefie za pociggiem przeznaczonych do
wymiany nawierzchni szyn nowych 39 na ulozo-
ne juz podkiady nowe §.

Urzadzenia prowadzace 38 stuzg zarazem do od-
kladania szyn starych 37 po obu stronach na zew-
natrz obszaru podsypki torowej. :

Na dolnej stronie ramy 9 podwozia umieszczo-
ny jest przeno$nik podluiny 40, ktéry shizy do
transportowania podkladek zebrowych, zdjetych
uprzednio z podkladéw starych 4. Przenosnik ten
usytuowany jest na odcinku od stanowiska za-
silania 41, umieszczonego przed urzgdzeniem 21
do zrywania podkladéw starych, przechodzac da-
lej pod przednim woézkiem jezdnym 11 do tyl-
nej czesci koncowej 42 ramy pojazdu szynowe-
go 3 i dochodzac do nastepnego przenos$nika po-
dluznego 43, umieszczonego na pojeidzie szyno-
wym 3. Po stronie zrzutowej tego przenos$nika 43
(nie pokazanej na rysunku) mozna podstawiaé
zbiorniki wzglednie pojemniki na zebrane pod-
kiadki zebrowe. Na dolnej stronie ramy 9 pod-
wozia jest réwniez umieszczona kabina 44 ope-
ratora, z ktérej widoczne jest zaréwno stanowisko
zasilania 41 przenos$nika podiuinego 40, jak tez
samo urzadzenie 21 do zrywania podkiadéw sta-
rych. ’

Wedlug wynalazku pojazd roboczy 1 jest pod-
party przednig czefcig konicows 45 ramy w posta-
ci naczepy siodlowej, na znajdujgcym sie przed
nim pojezdzie szynowym 3. W tym celu przed-
nia cze$§é konicowa 45 ramy pojazdu roboczego 1
jest uksztaltowana jako gorna czg$é lozyska
skretnego 46, wystajgca poza urzadzenia cigglo-
we i zderzakowe 8 obu pojazdéw 1 i 3. Dalna
cze$é 47 tego lozyska skretnego 46 zamocowana
jest rozlacznie, korzystnie za pomocg $rub 48,
na tylnej czeSci koncowej 42 ramy pojazdu szy-
nowego 3.

W pokazanym na rysunku polozeniu roboczym
pojazd roboczy 1 oparty jest z jednej strony ea
posrednictwem loiyska skrgtnego ¢6 i tylnego
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szynowego wozka jezdnego 49 pojazdu szynowego
3 na starym torze skladajacym sie z podkladéw
starych i szyn starych 37, a z drugiej strony
pojazd roboczy 1 jest oparty za posrednictwem
nie zwigzanego z torem wozka jezdinego 12 na
pozbawionym juz toru odcinka 50 podsypki. Oba
szynowe wozki jezdne 10 i 11 pozostajace przy
tym w polozeniu podniesionym. Na skutek ta-
kiego przemieszczenia miejsca podparcia pojazdu
roboczego 1 z jego wlasnego przedniego szyno-
wego wozka jezdnego 11 na tylny szynowy wo-
zek jezdny 49 pojazdu szynowego 3, mozna te-
raz juz bezpoSrednio za szynowym wézkiem
jezdnym 49 dokonywaé podnoszenia szyn starych
37 i rozsuwania ich na odpowiednig odleglosé,
poprzeczng, potrzebng na odcinku wymiany toru.
Dzieki temu uzyskuje sie mozliwosé przesunigcia
do przodu wilasciwego odcinka, na ktérym naste-
puje wymiana toru, wzglednie przesunigcia do
przodu samych urzadzen do zrywania podkladéw
starych, do plantowania podsypki, do ukladania
podkiadéw nowych 5 i do opuszczania szyn no-
wych 39 odpowiednio do wielko$ci rozstawu po-
dluznego szynowych wozkéw jezdnych 11 i 49,
Tym samym uzyskuje sie mozliwo§é skrécenia
w takim samym stopniu ramy 9 podwozia po-
jazdu roboczego 1. Rozstaw 51 czopéw skretu
moze wiec zostaé zmniejszony do wielkosci prze-
widzianej dla typowych pojazdéw kolejowych,
korzystnie do wielkoSci wynoszacej 15 m.

Po zakonczeniu prac zwigzanych z wymiang
toru oba szynowe wozki jezdne 10 i 11 zostaja
opuszczone do dotu i ustawione na torze. Na od-
cinkach toru wykazujacych krzywizne dokonuje
sie jeszcze przedtem wycentrowania potozenia
przedniego szynowego wozka jezdnego 11 wzgle-
dem osi 14 toru za pomocy silownikéw 17. Po
podniesieniu do géry nie zwigzanego z torem
woézka jezdnego 12, organdéw roboczych urzgdzenia
21 do zrywania podkladéw starych oraz urzadze-
nia 28 do ukladaniq podkladéw nowych, jak
réwniez po zdemontowaniu dolnej czeSci 47 lo-
zyska skretnego 46, pojazdy 1 i 3 zostajg w zwy-
kly spos6b polgczone ze sobg za pomocyg sprze-
géw 1 sg teraz gotowe do przetaczania.

W zakresie wynalazku mozliwe sg liczne od-
miany rozwigzan odnosnie szczegéléw konstruk-
cyjnych oraz mozliwo$ci zastosowan urzadzenia
w poréwnaniu z pokazanym i opisanym tu przy-
kladem wykonania. I tak np. zwlaszcza urzadze-
nia robocze do zrywania, ukladania i transpor-
towania podkladéw, jak réwniez urzadzenia do
plantowania podsypki, moga by¢
wedilug indywidualnego badz konstrukcyjnego,
badZz techniczno-roboczego punktu  widzenia.
Oprécz tego zakresu stosowania urzgdzenia nie
ogranicza sie tylko do prac zwigzanych z wy-
miang toré6w, w przypadku ktérych ma miejsce
calkowita wymiana calego materialu toru stare-
go na nowe elementy konstrukcyjne.

Urzadzenie wedlug wynalazku mozna uzywaé
nie tylko do rozbierania szyn i podkladéw sta-
rych toréw, co ma miejsce na przykiad w przy-
padku nowego wytyczania lub likwidacji danego
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odcinka linii kolejowej, lecz réwniez i w takim
przypadku, kiedy ukladanie nowego toru odbywa
si¢ za pomocg urzadzen specjalnych lub przy za-
stosowaniu innych jeszcze sposobdw, na przyklad
w przypadku ukladania toru przestami. W tym
ostatnim przypadku szczegdélnie korzystnym oka-
zuje sie to, ze za pociggiem do wymiany toru
pozostaje juz prawidlowo wyr6éwnana lub wypro-
filowana i ewentualnie odpowiednio zageszczona
warstwa podsypki tluczniowej, stanowigca pod-
loze przygotowane do ukladania na nim nowego
toru.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie przejezdne do ciaglej wymiany
szyn i podkladéw toru kolejowego, stanowigce
zestaw z pojazdami szynowymi stuzgcymi do
transportowania podkladéw starych i podkladéw
nowych oraz co najmniej jednym pojazdem ro-
boczym, umieszczonym w tylnej czeSci kohcowej
skladu pojazdéw szynowych, ktéry to pojazd ro-
boczy wyposazony jest w urzadzenia do zrywa-
nia podkladéw starych i do ukladania podkladéw
nowych, oraz w urzadzenia do plantowania pod-
sypki na odcinku pozbawionym juz toru, a znaj-
dujacego sie miedzy tymi urzadzeniami, jak
réwniez wyposazony jest w urzadzenia prowadzg-
ce, ktére sluzg do podnoszenia i rozsuwania szyn
starych na cdcinku toru poprzedzajacym pozba-
wionym juz podsypki, przy czym pojazd roboczy
opierany jest swoja tylng czesScia kohcowsg za po-
$rednictwem nie zwigzanego z torem wézka jezd-
nego, umieszczonego w tylnej czeSci koncowej
zestawu pojazdu na pozbawionym podsypie od-
cinku toru, znamienne tym, ze pojazd roboczy
(1) wyposazony jest w przestawne w kierunku
pionowym szynowe wozki jezdne (10, 11) oraz jest
oparty przednim koncem (45) swojej ramy na
znajdujacym sie przed nim pojezdzie szynowym
(3) w postaci naczepy siodlowej.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przednia cze§é koncowa (45) ramy pojazdu ro-
boczego (1) jest wystajaca do przodu i uksztal-
towana poza urzadzenia sprzgegowe (8) obu po-
jazdéw (1, 3) jako gérna czeSé lozyska skretne-
go (48), ktorego czes$¢é dolna (47) jest zamocowana
rozlgcznie na tylnej czeSci koncowej (42) ramy
pojazdu szynowego (3), znajdujacego sie przed
pojazdem roboczym (1).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przedni, przestawny w kierunku pionowym
szynowy woézek jezdny (11) pojazdu roboczego (1)
jest uksztaltowany dodatkowo przesuwnie w kie-
runku poprzecznym wzgledem toru.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze szynowe wozki jezdne (10, 11) pojazdu robo-
czego (1), korzystnie wyposazonego w urzgdzenia
prowadzace stuzgce do opuszczania szyn nowych,
sa uksztaltowane jako wézki skretne przy zacho-
waniu rozstawu (51) czopéw skretu tych woézkéw,
odpowiadajacego wielkosci rozstawu czopbébw skre-
tu wozké4w w przypadku typowej konstrukcji po-
jazdu kolejowego, przy czym tylny szynowy wo-
zek jezdny (10) pojazdu roboczego (1) jest umiesz-

/



121739

1
czony przed urzadzeniem (28) do ukladania pod-
kladéw nowych.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym,
ze pojazd roboczy (1) jest wyposaiony w prze-
-no$nik podluzny (40), stuzacy do transportowa-
nia podkladek zebrowych zdjetych z podkladéw
starych (4), ktéry to przeno$nik jest usytuowany
jako przesuwny od stanowiska zasilania (41), znaj-
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dujacego sie przed urzadzeniem (21) do zrywania

‘podkladéw starych, do miejsca znajdujacego sie

pod wystajacg do przodu przednig cze$cig kon-
cowg (45) ramy pojazdu roboczego (1), przy czym
do przenosnika podiluznego (40) przylega nastepny
przenoé$nik podluzny (43), umieszczony na znajdu-
jacym sie z przodu pojeidzie szynowym (3), do
ktérego to przenosnika mozna przylaczyé pojem-
niki po jego stronie zrzucania.
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