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Wynalazek dotyczy polaczonezo nad-
wozla i ramy pojazdu. zwlaszeza takiego.
w ktéryvm dolna rama. jest polaczona z
nadwoziem w taki sposéb., iz powstaja
skrzynkowe d7zwigary podluzne, siegajace

od  jJednego do drugiego konca calego
ustroju.
Wynalazek ma na celu  uproszezenie

kenstrukeji takich ustrojéow i zmniejsze-
nie ich ciezaru bez zmniejszenia wytrzy-
matoseli.

Dalszym celem wynalazku jest umozli-
wienie Kenstrukeji z cienszego materiahu,

z  zastosowaniem pcolaczen  spawanych
punktowo.
Dalsze cechy przedmiotu wynalazku

wynikaja z opisu przykladéw wykonania,

przedstawionych na rysunku. Fig. 1 przed-
stawia pelaczene nadwozie i rame pojaz-
du tvpu Sedan wedlug wynalazku w wi-
doku z boku; fig. 2 — préog w przekroju
poprzecznym wzdtuz linii 2 — 2 na fig. 1
w wickszej podzialce: fig. 2a — czlon po-
przeczny ramy w przekroju podluznym
wzdtuz linii 2« — 2¢ na fig. 2; fig. 3
rame w przekroju poprzecznym wzdluz li-
nii 4 — 4 na fig. 1 w wieksze) podzialce;
fig. 4 i przedstawiaja odpowiadajace
fig. 2 1 3 przekroje odmiany przedmiotu
wynalazku; fig. 6 1 7 przedstawiaja
cdpowiadajace fig. 2 i 3 przekroje dalszej
odmiany przedmiotu wynalazku, a fig. 8
1 9 — odpowiadajace fig. 2 i 3 przekroje
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trzeciej odmiany przedmiotu wynalazku.



Wedlug wynalazku wykonana z blachy
podloga nadwozia lub wytloczona dolna
Sciana stanowi gléwng czesé skladowa ze-
spolonego ustroju, siegajaca najlepiej od
tvlnego az do przedniego konca i z jedne)
strony na druga zespolonego ustroju. Ta
podloga jest na fig. 1, 2 i 3 oznaczond
liczbg 10. Na przednim koncu $rodkowa
cze$¢ podlogi moze by¢ zaopatrzona w wy-
ciecie do osadzenia silnika. a po kazdej
stronie tego wyciecia moze ona by¢ w od-
powiedni sposoh wzmeceniona za pomoca
nakladek, otaczajacvech wspomniane wy-
ciecie. Podloga moze konczyé sie rowniez
na przednim koncu w obrebie Sciany na-
wietrznej, a de osadzenia silnika 1 zawie-
szenia przednich kot stosuje sie odpowie-
dnie osobne przednie przedluzenia. Te
przedtuzenia moga byé polaczone z wzmac-
nionymi, skrzyvnkowymi, bocznymi dzwi-
ramy na ich
tyvlnej stronie za pomoca zlacza teleskopo-
wego lub podobnie wykonanego. Wynala-
7z¢k ma na celu wykonanie skrzynkowych
boceznyeh dzwigarow podiuznyeh z potacze-
nia podlogi nadwozia z rama pojazdu.
Wykonana z blachy boczna Sciana 71 nad-
wozia. siegajaca od przedniego konca do
tylnego, ulatwia wraz z podioga wykona-
nie skrzynkowvch Dboczrych dzwigaréw
podtuznych. Dziek: temu polaczony ustré)
moze byé wykonany z malej liczby czesci
skladowych., a brzegi tychze sa tak u-
ksztaltowane, ze ulatwiaja laczenie za po-
moca spawania punktowego.

Podloga. stanowiaca sama poprzeczne
polaczenie miedzy bocznymi  dZwigarami
podluznymi, jest odpowiednich miej-
scach wzmocniona korytkowymi poprzecz-
kami 1.2, 13. Sa one wykonane najlepiej
W postaci w gore otwartych korvtek i sa
przymocowane do podlogi, wskutek czego
powstaje wytrzymale skrzynkowe wzmoc-
rienie poprzeczne miedzy dzwigarami po-
dluznymi.

Wedlug przyvkladu wykonania, przed-

garami podtuznymi dolnej

A\Y

ty

stawionego na fig. 2 i 3, podloga 10 posia-
da po kazde) stronie wysoki pionowy
brzeg 14, ktéry w obrebie progu stanowi
wewnetrzna Scianke boczna bocznego
diwigara podluznego, polaczonego nadwo-
zia i ramy pojazdu. W obrebie oslony ko-
la (fig. 3) pionowy brzeg 14, ze wzgledu
na przesuniete do wewnatrz polozenie
scianki ostony kota wzgledem Sciany bocz-
nej nadwozia, tworzy zewnetrzng S$cian-
ke boezna skrzynkowego diwigara podluz-
nego. Przy polaczeniu bocznej sciany 11
nadwozia z bocziavm brzegiem podlogi 10
skierowany do wewnatrz prég 15 Sciany
bocznej 11 nadwozia zakrywa gorna stro-
ne bocznych odeinkéw  podlogi 10 i jest
przymecowany do niej za pomoca spawa-
nia punktowego. Na dolnym koncu bocz-
na Sciana nadwozia posiada skierowany
do srcedka kolnierz 16, tworzacy z kolnie-
rzem progu i zewnetrzna powierzchnia
Scianki otwarte do srodka koryvtko, ktoére-
go dolna boczna Scianka 16 posiada obrze-
7ze 17, skierowane w dét i polaczone z dol-
na krawedzia pionowego brzegu 15 po-
dlegi za pomoca spawania punktowego.
Opisane dwie Sciany. mianowicie po-
diega 1 boczna Sciana nadwozia, tworza
zatem po zmontowaniu. przynajmniej w
obrebie progu. calkowity przekréj skrzyn-
kowy potaczonego bocznego dzwigara po-
dluznego nadwozia i ramy. W obrebie
ostony kota. zwlaszeza ostony kola tvine-
¢o, boczna Sciana 11 nadwozia posiada
wzdluz dolnego brzegu nieznacznie wygie-
te obrzeze 15 (fig. 3), zakrywajgce kra-
wedZz, utworzona przez pozioma goérna
strone podlogi i pionowy brzeg 14, i przy-
mocowane do tego odcinka podlogi za po-
moca spawania punktowego. W celu utwo-
rzenia skrzynkowego przekroju takie w
tvm odcinku ramy moze byé zastosowana
wygieta Scianka 19. Ta wewnetrzna kg-
towo wygieta Scianka posiada gérny kol-
nierz 20, zachodzgcy na podloge i polaczo-
ny z nig za pomoca spawania punktowe-



go oraz dolny kolnierz 21, zachedzacy na
dolne obrzeze pionowego brzegu podlogi
i polaczony z nim réwniez za pomoca spa-
wania punktowego, wskutek czego po-
wstaje uwidoczniony na fig. 3 dzwigar
skrzynkowy. W obrebie progu (fig. 2 i
2a) do goéryv otwarta korytkowa poprzecz-
ka 12, znajdujgca sie miedzy bocznymi
dzwigarami podluznymi, posiada na gor-
nym korncu utworzone z jej bocznych $cian
w bok skierowane kolnierze 20, 21‘, po-
laczone za pomoca spawania z podloga 10
i tworzace wskutek tego z ta podloga
skrzynkowe poprzeczki miedzy diwigara-
mi podiuznymi.

W celu dalszego wzmocnienia polacze-
nia miedzy poprzeczkami i bocznymi dzwi-
garami podtuznymi skierowane w bok kol-
nierze 20°', 21' sa polaczone za pomoca
spawania nie tylko z blacha podlogi, lecz
2 przedluzona az pod utworzona przez po-
laczenie miedzy progiem 15 i podloga 10
pedwo)na warstwa metalu i polaczone za
pemoca spawania  punktowego w tym
dwuwarstwowym przedluzeniem wewne-
trznej strony skrzynkowege diwigara po-
dtuznego. W ceiu dalszego wzmocnienia
ptaczenia miedzy poprzeczkami i boezny-
mi dzwigarami podluznymi boczne Sciany
poprzeczek 12 sa zaopatrzone na swych
koncach w zagiete w bok kolnierze 22, 23
(fig. 2 1 2a). Te kolnierze przylegaja do
wewnetirznej Scianki dzwigara skrzynko-
wego i sa z nia polaczone za pomoca spa-
wania punktowego. Dolna scianka koryt-
ka 12 jest réwniez przedluzona i polaczo-
na za pomoca spawania punktowego z dol-
nym brzegiem skrzynkowego bocznego
dzwigara podiluznego. W przedstawionym
nrzykladzie wykonania korytko 1.2 posia-
da w dét skierowany kolnierz 24, polaczo-
ny za pomoca spawania punktowego z
podwéjnym zlaczem zewnetrznej Sciany
bocznej nadwozia i pionowego brzegu 14
podlogi.

W obrebie oslony kola poprzeczka 13

tworzy z podloga 10 w podobny sposéb
skrzynkowy dzwigar wzmagcniajgcy i jest
przymocowana do skrzynkowych bocznych
diwigaréw podluznych podobiiie, jak opi-
sano. W tym przypadku boczne kolnierzc
25 Scianek bocznych poprzeczki sg przy-
mocowane do pionowej Scianki 19, stano-
wigcej w tym odcinku ramy wewnetrzna
Scianke boczna diwigara skrzynkowego,
a dolna Scianka poprzeczki jest przediuzo-
na w linii prostej tak, iz przylega do po-
ziomego pasa 26 Scianki 19 i jest z nim
polaczona za pomocg spawania punktowe-
g0. Gorne boczne kolnierze 27 Scianek
bocznych poprzeczki s3 na koncach 28
wygiete w dot i przylegaja do podwdjne-
g0 pasa, utworzonego przez podloge 10
i kolnierz 20 Scianki 19.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
4 podloga posiada wysoki pionowy brzeg
30, posiadajacy poziomy pas 31 z skiero-
wanym w dét koinierzem 32. W tym przy-
padku boczna Sciana 33 nadwozia jest na
dolnym koncu polaczona z kolnierzem 32
w taki sam sposob, jak przedstawiono na
fig. 2 i 3. Na gornym koncu préog 34 po-
siada skierowany w gore kolnierz 35, po-
laczony z goérna strona podlogi 29 za po-
moca podiluznej Scianki 36, zamykajace)
skrzynkowy przekréj i posiadajacej skie-
rowany w gore kolnierz 37, przylegajacy
do kotnierza 35 i z nim polaczony za po-
moca spawania punktowego. Drugi brzeg
podluznej Scianki 36 przylega do gérnej
strony podlogi 29 i jest z nia polaczony
za pomocg spawania punktowego. W obre-
bie ostony kola (fig. 5), gdzie zewnetrz-
na Scianka 32 jest przedluzona w goére w
celu utworzenia gérnej czeSci osltony kola,
znajduje sie kolnierz 37 w wglebieniu
Sciany zewnetrzne) i jest z nig polaczony
za pomocg spawania punktowego. W celu
utrzymania gérnych i dolnych Scianek
diwigara skrzynkowego w tym obrebie w
wlasciwym odstepie jedna od drugiej jest
zewnetrzna $ciana 33 nieznacznie wygieta



miedzy gérng sciankg podluing 36 i dol-
nym na zewngtrz skierowanym brzegiem
31 podiogi, jak to uwidoczniono na fig. 5.
Poprzeczki 88, 39 s3 z podloga 29, piono-
w3 Sciankg 3¢ diwigara podluznego i dol-
ng Scianka 31 tegoz polgczone w taki sam
sposéb, jak przedstawiono na fig. 3.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
6 i 7 podloga 40, posiadajgca w obrebie
bocznego dziwigara podluznego male w goé-
re skierowane wygiecie, jest przedluzona
w prostej linii na zewnatrz az do bocznej
sciany nadwozia i zaopatrzona na brzegu
w skierowany w gore kolnierz 41, pola-
czony z boczna sciang 42 w taki sam spo-
sob, jak Scianka podluzna 36 w przykia-
dzie wykonania wedlug fig. 4 1 5. W ni-
niejszym przyktadzie wykonania zewne-
trzna Scianka 42 tworzy boczny
skrzynkowego diwigara podiuzrego, tak
samo Jak w przykladzie wedlug fig. 4 1 5,
natomiast Scianke wewne¢trzng dzwigara
podluznego i przynajmniej czeS¢ jego dna
tworzy oddzielna Scianka 45 dZwigara po-
dluznego, posiadajgca na zewnagtrz otwar-
ty przekrdj korytkowy. Gorna Scianka te-
go korytka przylega do podlogi 40 w jej
wygietej czesci 1 jest z nia polaczona za
pomoca spawania punktowego, dolrna zas
scianka korytka posiada skierowany w dot
kotnierz 44, polaczony z dolnym brzegiem
scianki bocznej 4.2, tak samo jak wediug
fig. 4 i 5. Poprzeczki 47 i 48 s3 do podio-
gi 1 skrzynkowych bocznych diwigaréw
podiuznych przymocowane w sposéb po-
dobny, jak opisano powyzej.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
¢ 19 ustréj jest podobny do przedstawio-
nego na fig. 6 i 7. Réznica polega na tym,
ze korytko 45 jest zastapione Scianka 49
o przekroju w ksztalcie litery Z, a ze-
wnetrzny brzeg podlogi 50 jest wygiety
w dot, w celu utworzenia wystepu, do
ktorego przylega gérny pas 51 Scianki 49.
Gorny pas 51 Scianki 49 jest przymocowa-
ny do podlogi, a dolny pas 52 posiada koi-

pas

nierz 58 skierowany w dél, polaczony z
Sciana zewnetrzna 54 w spos6b opisany
vrzy fig. 61 7.

Poprzeczki 55 i 56 (fig. 8 1 9) s3 'z
bocznymi dziwigarami podiuznymi polg-
czone w taki sam sposéb, jak w przykla-
dach wykonania wedlug fig. 4 — 7.

W dwéch ostatnich przykladach wy-
konania wedlug fig. 6 — 9 podloga jest
polaczona z zewnetrznymi Scianami bocz-
nymi tak samo, jak w przykladach wedlug
fig. 2 — 5, tak iz te dwie czesci skladowe
stanowia skrzynkowe boczne diwigary po-
dluzne. W przykladzie wykonania wedlug
fig. 2 podtoga i boczna $ciana, zwlaszcza
w obrebie progéw, tworza razem caltkowi-
ty przekrdéj skrzynkowy, natomiast we-
dlug fig. 4 — 9 zastosowana, jest trzecia
Sciaitka, tworzaca z podloga i boczna Scia-
na diwigar skrzynkowy.

Wszystkie opisane uklady skrzynkowe
moga byé wykonane 1z blachy cienkie],
aczkolwiek w niektérych przypadkach,
jak np. w konstrukcjach, przedstawionych
na fig. 6 — 9, oddzielne $cianki 45 — 49
bocznych dzwigaréw podiuznych moga byé
wvkonane z grubszej blachy niz podloga
i Sciany boczne nadwozia, o ile pozadana
jest wieksza wytrzymalosé.

Wynalazek nie ogranicza sie do przed-
stawionych przykladow wykonania, gdyz
mozliwe s3 rézne zmiany oraz inme u-
ksztaltowania bez zmiany zasady wyna-
lazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie pojazdu mechanicznego,
zaopatrzone w skrzynkowe boczne diwi-
gary podluzne, wykonane z blachy, zna-
mienne tym, ze boczne diwigary podluzne
maja, przynajmniej w obrebie progéw,
postaé¢ diwigaréw skrzynkowych, utwo-
rzonych co najmniej czeSciowo z blachy
podlogi i Sciany bocznej nadwozia.

2. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-



mienne tym, ze skrzynkowe boczne diwi-
gary podluzne sa, przynajmniej w obre-
Lbie progéw, utworzone wylacznie z bocz-
nvch brzegow podlogi i zewnetrznych
Scian bocznych nadwozia.

3. Nadwozie wedlug zastrz. 1 lub 2,
znamienne tvm. ze¢ skrzynkowy boczny
diwigar podluiny jest utworzony, przy-
naimniej w obrebie oslony kola, wylacznie
7 hocznego brzegu podlogi i polaczonej z
nim katowej wewnetrznej scianki. wzmac-
niajacej (19).

4. Nadwozie wedlug zastrz. 1 i 2,
zuamienne tymi. ze podloga posiada na
hokach wysokie pionowe brzegi ¢14), two-
rzace wewnetrzne Scianki skrzynkowego
dzwigara, ktorego zewnetrzna  Scianke
hoezna tworzy do wewnatrz otwarty ko-
rytkowy cdeinek zewnetrznej scianyv nad-
wozia, polaczony z podloga (10) oraz z
dolna czescia pionowego brzegu (14, two-
rzac zamkniety dzwigar skrzynkowy.

5. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 1.
znamienne tym, ze beezna Sciana nadwo-
7ia przy ostonie kota pokrywa sie z skrzyn-
kowyvm dZwigarem i jest polaczona z gor-
na zewnetrzna krawedzia skrzynkowego
dzwigara poedtuznego. przy czym boczna
czesé przekreju poprzecznego  diwigara
Jjest w o wymienionym miejscu ramy utwo-
rzona z bocznyceh brzegéow podlogi.

6. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 5.
snamienne tym. ze otwarte do srodka ko-
rytko podluznicy posiada goérny  boczny
kolnierz, umieszezony na podlodze i do
niej przymocowany. przy czym dolny pas
korvtka posiada skierowanyv w doét kol-
nierz. ktory jest polaczony z dolnym pa-
sem pionowego brzegu podlogi.

7. Nadworzi» wedlug zastrz. 1, 2, 41 6,
7Znamienne tym. ze -zagiety w délt pionowy
brzeg (30) podlogi posiada poziomo odgie-
tv pas (31), przy czym zewnetrzna Scia-
na boczna (33) jest swyvm dolnym brze-
giem polaczona z nazewnatrz zagietym
kolnierzem podlogi, a gérnym brzegiem —

z blacha podlogi za pemocg pasa podluz-
nego (36), laczacego wymieniony goérny
brzeg Sciany z podloga i zamykajacego od
vory dzwigar skrzynkowy.

8. Nadwozie wedlug zastrz. 7, zna.
mienne tym, ze w dé} na zewngtrz skie-
rowany odcinek podlogi posiada skierowa-
ny w dét kolnierz (32), a $cianka podluz-
na (J6) posiada skierowany w gore kol-
nierz (37), laczacy sie z kolnierzem Scian-
ki bocznej nadwozia.

9. Nadwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze podloga siega z bokéw do
bocznyvch $cian nadwozia, posiada kolnie-
rze. zachodzace na boczne Sciany nadwo-
zia, 1 Jest na nich przymocowana, przy
czym przekréj skrzynkowy jest uzupelnio-
ny otwartym na zewnatrz katowvm odcin-
kiem dziwigara podluznego, przymocowa-
nvm do gérnej strony podiogi i do dolne-
vo brzegu Sciany bocznej za pomoca na
zewnatrz skierowanego kolnierza.

10. Nadwozie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tym, ze cdcinek diwigara podiuz-
nego stanowi na zewnatrz otwarte koryt-
ko, ktore swym goérnym pasem jest przy-
mccowane do podlogi, a dolnym pasem do
dolnego brzegu zewnetrznej Sciany nad-
wozia.

11. Nadwozie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tym, ze scianke wewnetrzna po-
dtuznego dziwigara stanowi belka o po-
przecznym przekroju w ksztalcie litery 7,
ktorej gorne ramie jest przymocowane do

podlogi. dolne zas ramie — do dolnego
brzegu bocznej sciany nadwozia.
12. Nadwozie wedtug zastrz. 1 — 11,

znamienne tym, ze poprzeczka o otwartym
do gory korytkowvym przekroju poprzecz-
nym laczy skrzynkowe diwigary podiuz-
ne po obu przeciwleglveh stronach ramy
podwozia i jest przymocowana do boez-
nych Scian nadwozia za pomoca koinierzy
swych bocznych Scianek, tworzge w ten
sposéb zamkniety diwigar skrzynko-
wy.



13. Nadwozie \yedlug zastrz. 12, zna-
mienne tym, Zze Kkonce bocznych Scianek
korytka majg boczne kolnierze i s3 za po-
moca nich polgczone z pionowymi Seian-
kami wewnetrznymi skrzynkowych diwi-
garow podiuznych oraz kolnierze dolnego
pasa korytka, potaczone z dnem skrzynko-
wych dzwigarow podiuznych.

14. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 9
1 11 — 13, znamienne tym, ze odcinki po-
dlogi, tworzace skrzynkowe diwigary,
stanowig skierowane c¢d gornej strony do
frodka podwéjine brzegi, przy czym po-
vrzeczka, lgezaca obydwa diwigary po-
dtuzne, miedzy bokami ramy pojazdu
przykrywa swvmi bocznymi kolnierzami
dwuwarstwowe do wewnatrz skierowane
i:rzegi oraz blache podlogi w obrebie tyvch
dwuwarstwowych odeinkow i jest polaczo-
na z tymi odcinkami i podioga.

15. Nadwozie zwlaszeza wediug
zastrz. 1 lub 9, znamienne tym, ze posia-
da podloge. siegajaca na calg szerokos¢
pojazdu. zaopatrzona na brzegach w kol-

nierze do tworzenia diwigaréw skrzynko-
wych.

16. Nadwozie zwlaszcza wedlug
zastrz. 1 lub 15, znamienne tym, ze posia-
da siegajgca przynajmniej do jednego
konca pojazdu, na ogét pionowsg scianke,
wygieta odpowiednio do dolnej bocznej
sciany nadwozia, oraz dodatkuwe czesci,
przymocowane w réznych miejscach na
dlugosci tej sScianki czesciowo zewngtrz,
o czeSciowo wewngtrz, tworzac w ten spo-
sob dZwigar skrzynkowy.

17. Nadwozie, zwlaszcza  wedlug
zastrz. 1, 15 lub 16, znamienne tym, ze
zewnetrzna s$ciana nadwozia i czesci
wzmacniajgce razem siegajg poza wlasci-
we nadwozie do przodu i tworzg skrzyn-
kowe dzwigary boczne na calej dlugosci
pojazdu.

Edward G. Budd
Manufacturing Company.
Zastepeca: inz. F. Winnicki,

rzecznik pateitowy.
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