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Description

Titre de l'invention : Dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
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tisation pour véhicule

L’invention concerne le domaine des dispositifs de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation pour véhicule terrestre, maritime ou aérien, par exemple pour véhicule au-
tomobile terrestre.

La demande de brevet FR3100311 décrit un dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation de faible encombrement vertical, comprenant un boitier de forme
allongée logeant un évaporateur destiné a refroidir et déshumidifier le flux d’air et un
radiateur destiné a réchauffer une partie du flux d’air. Le flux d’air est introduit dans le
boitier par I’intermédiaire d’au moins une entrée d’air puis est dirigé par
I’intermédiaire d’un pulseur qui comprend pour cela un moteur et une roue a pales. Le
pulseur achemine le flux d’air depuis I’entrée d’air jusqu’a au moins une sortie, apres
que celui-ci ait été traité thermiquement par les échangeurs de chaleur. Ce dispositif
comprend un volet de mixage permettant de réguler la proportion de flux d’air chaud et
la proportion de flux d’air froid dans une chambre de mixage. Le volet de mixage
correspond a un volet de type porte coulissante, c'est-a-dire qu’il comprend une porte
coulissante sur laquelle est agencée au moins une crémaillere. Afin de mettre le volet
de mixage en mouvement, un engrenage complémentaire a la crémaillere est mis en
rotation autour d’un axe par un actionneur. La rotation de 1’engrenage entraine le
mouvement de la porte coulissante entre deux positions extrémes. La porte coulissante
est configurée pour adopter une configuration intermédiaire.

La présente invention a notamment pour but d’améliorer ce type de dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation.

L’invention a ainsi pour objet un dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation pour véhicule, comprenant dans un boitier :

- un canal d’air froid,

- un canal d’air chaud,

- une chambre de mixage disposé en aval du canal d’air froid et du canal d’air
chaud de sorte qu’un flux d’air froid provenant du canal d’air froid et un flux
d’air chaud provenant du canal d’air chaud puissent se mélanger dans cette
chambre de mixage, la chambre de mixage comportant une paroi inférieure et
une paroi supérieure opposée a la paroi inférieure, la paroi inférieure dé-
limitant une ouverture de mixage entre, d’une part, les canaux d’air froid et
chaud et, d’autre part, la chambre de mixage, cette ouverture de mixage

comprenant une section de passage pour le canal d’air froid et une section de
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passage pour le canal d’air chaud,

- un canal d’air de distribution agencé pour amener de 1’air de la chambre de

mixage vers un conduit d’air, notamment un conduit d’aération supérieure dé-
bouchant dans un habitacle du véhicule et/ou un conduit d’air pour pieds, vers

un plancher de ce véhicule,

- au moins un volet de mixage mobile agencé pour contrdler le flux d’air froid

et le flux d’air chaud entrant vers la chambre de mixage, ce volet de mixage
étant mobile entre une premicre position extrémale bloquant la section de
passage d’air froid de 1’ouverture de mixage empéchant le flux d’air froid du
canal d’air froid de circuler vers la chambre de mixage, et une deuxicme
position extrémale bloquant la section de passage d’air chaud de I’ouverture
de mixage empéchant le flux d’air chaud du canal d’air chaud de circuler vers
la chambre de mixage, ce volet de mixage mobile étant agencé pour prendre
une position intermédiaire entre ces positions extrémales, le volet de mixage

s’étendant sur la paroi inférieure de la chambre de mixage,

- deux faces latérales du boitier entre lesquelles s’étendent les paroi inférieure

et paroi supérieure de la chambre de mixage,

- au moins un conduit latéral joignant I’une des faces latérales du bofitier par

une jonction qui est située en amont de volet de mixage, ce conduit latéral
étant configuré pour permettre d’envoyer de 1’air chaud du canal d’air chaud
et/ou de I’air froid du canal d’air froid vers une zone arriere de 1’habitacle, le
conduit latéral étant équipé d’au moins un volet mobile configuré pour
controler un flux d’air froid et/ou un flux d’air chaud entrant dans ce conduit
latéral.

Grace a ’invention, la distribution d’air vers 1’arricre de 1’habitacle se fait grace au
conduit latéral, situé¢ sur un c6té du boitier. Ainsi I’encombrement du dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation est augmenté seulement latéralement, et non
selon la hauteur du boitier. Lorsque ce dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation est monté sur le véhicule, la présence du ou des conduits latéraux entraine une
augmentation d’encombrement seulement dans la direction de la largeur du véhicule
(largeur généralement mesurée selon un axe Y) et aucun encombrement supplé-
mentaire n’est engendré dans la direction de la hauteur (hauteur généralement mesurée
selon un axe Z) ni dans la direction de la longueur du véhicule (longueur généralement
mesurée selon un axe X). L’invention offre ainsi la possibilité d’avoir de 1’air
conditionné a 1’arrieére de 1’habitacle, sur des véhicules avec un encombrement
contraint en X et en Z. De manicre générale, le dispositif de chauffage, ventilation et/
ou climatisation selon I’invention demeure relativement compact.

Selon I’un des aspects de I’invention, la jonction du conduit latéral a I’une des faces
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latérales du boitier comprend une voie d’air froid et une voie d’air chaud qui se re-
joignent au sein du conduit latéral dans une zone de mixage, et le conduit latéral
comprend au moins un volet mobile configuré pour gérer le mixage entre de 1’air froid
et de I’air chaud provenant respectivement de la voie d’air froid et de la voie d’air
chaud.

Selon I’un des aspects de I’invention, le conduit latéral comprend un premier volet
mobile pour la voie d’air froid et d’un deuxieéme volet mobile pour la voie d’air chaud.

Selon I’un des aspects de I’invention, les premier et deuxieme volets mobiles du
conduit latéral servent a gérer le mixage entre de 1’air froid et de I’air chaud provenant
respectivement de la voie d’air froid et de la voie d’air chaud.

Ainsi il est possible de contrdler le mélange d’air froid et d’air chaud dans le conduit
latéral, et de distribuer de I’air vers 1’arriere de I’habitacle, a la température souhaitée.

Selon I’un des aspects de I’invention, chaque conduit latéral comprend sa propre
zone de mixage d’air, distincte de la chambre de mixage principal.

Selon I’un des aspects de I’invention, la jonction du conduit latéral a I’une des faces
latérales du boitier comporte un coude.

Selon I’un des aspects de I’invention, le boitier comporte une bouche de sortie d’air
vers les pieds, cette bouche de sortie étant sur I'une des faces latérales du boitier, et le
coude du conduit latéral s’étend latéralement au-dela de cette bouche de sortie d’air.

Autrement dit, le coude s’étend sur une plus grande distance selon ’axe Y que la
bouche de sortie d’air vers les pieds.

Selon I’un des aspects de I’invention, la zone de mixage d’air froid et d’air chaud
provenant des voies d’air froid et d’air chaud se trouve dans le coude du conduit
latéral.

Selon I’un des aspects de I’invention, le canal d’air chaud (8) prend naissance a
I’emplacement d’un dispositif de chauffage configuré pour chauffer de I’air qui le
traverse.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif de chauffage, notamment
électrique, est positionné sensiblement horizontalement lorsque dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation est monté sur le véhicule.

Selon I’un des aspects de I’invention, les coudes des conduits latéraux sont situé€s de
part et d’autre du dispositif de chauffage. Notamment ces coudes ne sont pas a
I’aplomb de ce dispositif de chauffage.

Selon I’un des aspects de I’invention, les volets des voies d’air froid et d’air chaud
sont commandables de manicre liée, notamment a I’aide d’une tringlerie.

Selon I’un des aspects de I’invention, pour chaque conduit latéral, les deux volets
sont remplacés par un volet unique, notamment de type papillon.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif de chauffage, ventilation et/ou cli-
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matisation comprend deux conduits latéraux, respectivement sur les deux faces
latérales du boitier.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation comprend au moins un déflecteur placé sur le chemin d’air des canaux d’air
froid et d’air chaud, déflecteur configuré pour orienter une partie de 1’air chaud et/ou
de I’air froid provenant de ces canaux vers le ou les conduits latéraux.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif de chauffage, ventilation et/ou cli-
matisation comprend deux déflecteurs placés sur le chemin d’air des canaux d’air froid
et d’air chaud, chaque déflecteur étant configuré pour orienter une partie de 1’air chaud
et/ou de I’air froid provenant de ces canaux vers chacun des deux conduits latéraux.

Selon I’un des aspects de I’invention, la chambre de mixage communique avec au
moins une premiere sortie d’air supérieure formée sur la paroi supérieure, et un volet
coulissant supérieur est agencé pour ouvrir ou fermer cette sortie d’air, cette premicre
sortie d’air étant notamment agencée pour communiquer avec un conduit de ventilation
latérale ou centrale permettant ainsi de refroidir/réchauffer un passager du véhicule.

Selon I’un des aspects de I’invention, le volet coulissant supérieur présente deux
bords longitudinaux paralleles et le volet est agencé pour pouvoir coulisser entre les
positions ouverte et fermée de cette premicre sortie d’air supérieure.

Selon I’un des aspects de I’invention, la chambre de mixage communique avec une
deuxiéme sortie d’air supérieure formée sur la paroi supérieure, notamment configurée
pour mener le flux d’air vers un conduit de dégivrage d’un pare-brise du véhicule.

Selon I’un des aspects de I’invention, le dispositif comprend un organe
d’entrainement du volet coulissant supérieur, agencé pour le déplacer entre les
positions ouverte et fermée, cet organe d’entrailnement comprenant une roue dentée ac-
tionnable notamment par un actionneur a moteur €lectrique.

D’autres caractéristiques, détails et avantages de I’invention ressortiront plus
clairement a la lecture de la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de
réalisation donnés a titre indicatif et non limitatif en référence aux dessins sché-
matiques annexés d’autre part, sur lesquels :

[Fig.1] La [Fig.1] est une représentation schématique, en perspective, d’un dispositif
de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon un exemple de réalisation de
I’invention ;

[Fig.2] La [Fig.2] est une vue en coupe, du dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation de la [Fig.1] ;

[Fig.3] La [Fig.3] est une représentation en coupe, du dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou climatisation de la [Fig.1], selon un plan de coupe passant par le conduit
latéral ;

[Fig.4] La [Fig.4] est une représentation en vue de dessus, du dispositif de chauffage,
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ventilation et/ou climatisation de la [Fig.1] ;

[Fig.5] La [Fig.5] est une représentation en perspective, d’un volet mobile dans le
conduit latéral du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation de la [Fig.1].

Les caractéristiques, variantes et les différentes formes de réalisation de I’invention
peuvent étre associées les unes avec les autres, selon diverses combinaisons, dans la
mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes par rapport aux
autres. On pourra notamment imaginer des variantes de ’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de maniere isolée des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique et/ou pour différencier I’invention par rapport a 1’état
de la technique antérieur.

Les termes « amont » et « aval » sont en référence par rapport a I’écoulement d’un
flux d’air circulant au sein du dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation.

On a représenté sur les figures 1 et 2 un dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou
climatisation, comprenant un boitier 2 qui loge des échangeurs de chaleur.

Parmi ces échangeurs de chaleur, figurent un évaporateur 4 destiné a refroidir et
déshumidifier un flux d’air F1 qui le traverse, et un chauffage 6 destin€ a réchauffer un
flux d’air F2 qui le traverse.

Le dispositif 1 de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend un groupe
moto-ventilateur 70 qui permet d’acheminer de 1’air vers les échangeurs de chaleur 4 et
6.

Il est possible de se référer par exemple a la demande de brevet FR3100311 pour
plus de détails sur le fonctionnement du dispositif 1.

Le dispositif 1 comprend en outre un canal d’air froid 7 dans lequel peut circuler le
flux d’air F1, un canal d’air chaud 8 dans lequel peut circuler le flux d’air F2, et une
chambre de mixage 9 disposé en aval du canal d’air froid 7 et du canal d’air chaud 8§ de
sorte qu’un flux d’air froid F1 provenant du canal d’air froid 7 et un flux d’air chaud
F2 provenant du canal d’air chaud 8 puissent se mélanger dans cette chambre de
mixage 9.

La chambre de mixage 9 comporte une paroi inférieure 10 et une paroi supérieure 11
opposée a la paroi inférieure 10, la paroi inférieure 10 délimitant une ouverture de
mixage 12 entre, d’une part, les canaux d’air froid et chaud 7 et 8 et, d’autre part, la
chambre de mixage 9, cette ouverture de mixage 12 comprenant une section de passage
14 pour le canal d’air froid 7 et une section de passage 15 pour le canal d’air chaud 8.

Est également prévu un volet de mixage mobile 20 agencé pour controler le flux d’air
froid F1 et le flux d’air chaud F2 entrant vers la chambre de mixage 9.

Ce volet de mixage 20 est mobile entre une premiére position extrémale bloquant la

section de passage d’air froid 14 de I’ouverture de mixage 12 empéchant le flux d’air
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froid F1 du canal d’air froid 7 de circuler vers la chambre de mixage 9, et une
deuxieme position extrémale bloquant la section de passage d’air chaud 15 de
I’ouverture de mixage 12 empéchant le flux d’air chaud F2 du canal d’air chaud 8 de
circuler vers la chambre de mixage 9.

Ce volet mobile 20 est agencé pour prendre une position intermédiaire entre ces
positions extrémales, position intermédiaire dans laquelle ce volet 20 permet un
mixage d’air chaud et d’air froid.

Le flux d’air F1 qui a été refroidi par I’évaporateur 4 est séparé du chauffage 6 par
une cloison 25, de sorte que le flux d’air froid F1 ne soit pas réchauffé par le flux d’air
chaud, quand cela n’est pas souhaitable.

Dans la présente invention, on définit la hauteur comme la dimension mesurée
suivant un axe de hauteur Z qui passe par les parois inférieure 10 et supérieure 11 de la
chambre de mixage 9. Cet axe Z correspond a la verticale lorsque le dispositif 1 est
monté sur le véhicule.

Dans I’exemple décrit, le dispositif 1 comprend deux volets de mixage coulissants
20, cbte a cote, chacun sur un c6té du bofitier 2.

Le dispositif 1 comprend un organe d’entrainement 38 du volet, agencé pour
coopérer avec le volet 20 pour le déplacer entre les positions extrémales.

L’organe d’entrainement 38 comprend deux roues dentées 39 reliées par une tige de
liaison qui forme un axe de rotation commun des roues, et chaque roue dentée 39
coopere avec une crémaillere du volet 20.

Chaque volet 20 comprend deux crémailleres chacune le long d’un bord longitudinal,
et la roue dentée 39 de I’organe d’entrainement 38 coopere avec la crémaillere du volet
pour déplacer ce volet 20.

Le déplacement entre les positions extrémales du volet 20 se fait suivant sen-
siblement une trajectoire en arc de cercle.

L’organe d’entrainement 38 incluant les roues dentées 39 est disposé vers la chambre
de mixage 9.

La chambre de mixage 9 communique avec des premieres sorties d’air supérieures 47
formées sur la paroi sup€rieure 11, et un volet coulissant supérieur 48 est agencé pour
ouvrir ou fermer ces sorties d’air 47.

Ces premieres sorties d’air 47 sont agencées pour communiquer avec un conduit de
ventilation latérale ou centrale permettant ainsi de refroidir/réchauffer un passager du
véhicule.

Le volet coulissant supérieur 48 est du type porte coulissante.

Le dispositif 1 comprend un organe d’entrainement 50 du volet coulissant supérieur
48, agencé pour le déplacer entre les positions ouverte et fermée.

Cet organe d’entrainement 50 comprend deux roues dentées 51 reliées par une tige
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de liaison qui forme un axe de rotation commun des roues, et chaque roue dentée
coopere avec une crémaillere du volet coulissant supérieur.

Le déplacement du volet coulissant sup€rieur 48 se fait suivant sensiblement une tra-
jectoire en arc de cercle.

L’organe d’entrainement 50 incluant les roues dentées 51 est disposé du coté de la
chambre de mixage 9.

La chambre de mixage 9 communique avec une deuxi¢me sortie d’air supérieure 60
formée sur la paroi supérieure 11 et configurée pour mener le flux d’air vers un conduit
de dégivrage d’un pare-brise du véhicule.

Cette deuxieme sortie d’air supérieures 60 comprend un volet 61 pivotant agencé
pour réguler le flux d’air qui traverse cette deuxieme sortie d’air 60.

Un filtre 69 est prévu en amont de 1’évaporateur 4, pour filtrer I’air avant son passage
dans I’évaporateur 4.

Le boitier 2 comprend deux faces latérales 40 entre lesquelles s’étendent les paroi in-
férieure 10 et paroi supérieure 11 de la chambre de mixage 9.

Sur chaque face latérale 40, est prévu un conduit latéral 41 joignant cette face latérale
40 par une jonction 42 qui est située en amont de volet de mixage 20, ce conduit latéral
41 étant configuré pour permettre d’envoyer de I’air chaud du canal d’air chaud 8 et/ou
de I’air froid du canal d’air froid 7 vers une zone arriére de 1’habitacle, vers les
passagers arricre.

Comme on peut le voir sur les figures 1 a 3, la jonction 42 du conduit latéral a I’une
des faces latérales du boitier comprend une voie d’air froid 43 et une voie d’air chaud
44 qui se rejoignent au sein du conduit latéral 41 dans une zone de mixage 45, et
chaque conduit latéral 41 comprend un premier volet mobile 46 pour la voie d’air froid
43 et d’un deuxieme volet mobile 49 pour la voie d’air chaud 44.

Les premier et deuxieme volets mobiles 46 et 49 de chaque conduit latéral 41 servent
a gérer le mixage entre de ’air froid et de 1’air chaud provenant respectivement de la
voie d’air froid 43 et de la voie d’air chaud 44.

Ainsi il est possible de contrdler le mélange d’air froid et d’air chaud dans le conduit
latéral 41, et de distribuer de 1’air vers 1’arriere de 1’habitacle, a la température
souhaitée.

Chaque conduit latéral 41, au nombre de deux, comprend sa propre zone de mixage
d’air 45, distincte de la chambre de mixage principal 9.

La jonction 42 du conduit latéral 41 a la face latérale 40 du boitier comporte un
coude 55 qui forme une extension du boitier 2.

Le boitier 2 comporte une bouche de sortie d’air 56 vers les pieds, sur chacune des
faces latérales 40 du boitier, et le coude 55 du conduit latéral 41 s’étend latéralement

au-dela de cette bouche de sortie d’air 56.
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Autrement dit, le coude 55 s’étend sur une plus grande distance selon I’axe Y que la
bouche de sortie d’air vers les pieds 56. L’axe Y est perpendiculaire a I’axe Z, et I’axe
Y traverse les deux faces latérales 40 en vis-a-vis.

Chaque zone de mixage 45 d’air froid et d’air chaud provenant des voies d’air froid
et d’air chaud se trouve dans le coude 55 du conduit latéral 41.

Les volets 46 et 49 des voies d’air froid et d’air chaud sont commandables de
maniere liée, notamment a ’aide d’une tringlerie.

Dans une variante de I’invention non représentée, pour chaque conduit latéral 41, les
deux volets sont remplacés par un volet unique, notamment de type papillon.

Le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1 deux déflecteurs 58 (en
pointillés sur la [Fig.4]) placés sur le chemin d’air des canaux d’air froid 7 et d’air
chaud 8, chaque déflecteur 58 étant configuré pour orienter une partie de 1’air chaud et/

ou de I'air froid provenant de ces canaux vers chacun des deux conduits latéraux 41.



[Revendication 1]

Revendications

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour

véhicule, comprenant dans un boitier (2) :

un canal d’air froid (7),

un canal d’air chaud (8),

une chambre de mixage (9) disposé en aval du canal d’air
froid et du canal d’air chaud de sorte qu’un flux d’air froid
provenant du canal d’air froid et un flux d’air chaud provenant
du canal d’air chaud puissent se mélanger dans cette chambre
de mixage, la chambre de mixage comportant une paroi in-
férieure (10) et une paroi supérieure (11) opposée a la paroi in-
férieure, la paroi inférieure délimitant une ouverture de mixage
entre, d’une part, les canaux d’air froid et chaud et, d’autre
part, la chambre de mixage, cette ouverture de mixage
comprenant une section de passage (14) pour le canal d’air
froid et une section de passage (15) pour le canal d’air chaud,
un canal d’air de distribution agencé pour amener de 1’air de la
chambre de mixage vers un conduit d’air, notamment un
conduit d’aération supérieure débouchant dans un habitacle du
véhicule et/ou un conduit d’air pour pieds, vers un plancher de
ce véhicule,

au moins un volet de mixage mobile (20) agencé pour
contrdler le flux d’air froid et le flux d’air chaud entrant vers
la chambre de mixage (9), ce volet de mixage étant mobile
entre une premicre position extrémale bloquant la section de
passage d’air froid de 1’ouverture de mixage empéchant le flux
d’air froid du canal d’air froid (7) de circuler vers la chambre
de mixage (9), et une deuxieme position extrémale bloquant la
section de passage d’air chaud de I’ouverture de mixage
empéchant le flux d’air chaud du canal d’air chaud (8) de
circuler vers la chambre de mixage, ce volet de mixage mobile
(20) étant agencé pour prendre une position intermédiaire
entre ces positions extrémales, le volet de mixage (20)
s’étendant sur la paroi inférieure (10) de la chambre de
mixage,

deux faces latérales (40) du boitier entre lesquelles s’étendent

les paroi inférieure (10) et paroi supérieure (11) de la chambre
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de mixage,

- au moins un conduit latéral (41) joignant I’une des faces
latérales du boitier par une jonction (42) qui est située en
amont de volet de mixage (20), ce conduit latéral étant
configuré pour permettre d’envoyer de 1’air chaud du canal
d’air chaud (8) et/ou de I’air froid du canal d’air froid (7) vers
une zone arriere de 1’habitacle, le conduit latéral étant équipé
d’au moins un volet mobile (46 ; 49) configuré pour controler
un flux d’air froid et/ou un flux d’air chaud entrant dans ce
conduit latéral (41).

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon la re-
vendication précédente, dans lequel la jonction (42) du conduit latéral
(41) a ’une des faces latérales du boitier comprend une voie d’air froid
(43) et une voie d’air chaud (44) qui se rejoignent au sein du conduit
latéral dans une zone de mixage (45), et le conduit latéral comprend au
moins un volet mobile configuré pour gérer le mixage entre de I’air
froid et de I’air chaud provenant respectivement de la voie d’air froid et
de la voie d’air chaud.

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon la re-
vendication précédente, dans lequel le conduit latéral comprend un
premier volet mobile (46) pour la voie d’air froid et d’un deuxi¢me volet
mobile (49) pour la voie d’air chaud.

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon la re-
vendication précédente, dans lequel, pour chaque conduit latéral (41),
est prévu un volet unique, notamment de type papillon.

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel la jonction (42) du conduit
latéral a I’une des faces latérales du boitier comporte un coude (55).
Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel les volets des voies d’air
froid et d’air chaud (46, 49) sont commandables de maniére liée,
notamment a 1’aide d’une tringlerie.

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel le dispositif comprend deux
conduits latéraux (41), respectivement sur les deux faces latérales du

boitier.
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Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel le dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation comprend au moins un déflecteur (58)
placé sur le chemin d’air des canaux d’air froid et d’air chaud, déflecteur
configuré pour orienter une partie de 1’air chaud et/ou de 1’ air froid
provenant de ces canaux vers le ou les conduits latéraux

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel la chambre de mixage (9)
communique avec au moins une premiere sortie d’air supérieure (47)
formée sur la paroi supérieure, et un volet coulissant supérieur (48) est
agencé pour ouvrir ou fermer cette sortie d’air, cette premicre sortie
d’air étant notamment agencée pour communiquer avec un conduit de
ventilation latérale ou centrale permettant ainsi de refroidir/réchauffer
un passager du véhicule.

Dispositif (1) de chauffage, ventilation et/ou climatisation selon 1’une
des revendications précédentes, dans lequel le dispositif comprend un
organe d’entrainement (50) du volet coulissant supérieur (48), agencé
pour le déplacer entre les positions ouverte et fermée, cet organe
d’entrainement comprenant une roue dentée actionnable notamment par

un actionneur a moteur électrique.
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