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Wynalazek niniejszy dotyczy udogod-
niefi sprzegu do wagonu wedlug patentu
Nr 11590.

W sprzegu wedtug patentu Nr 11590
uruchomianie palaka odbywa si¢ zapomoca
korby, nakladanej w razie potrzeby na je-
den z kwadratowych koricow drazka, osa-
dzonego wzdtuz czolownicy. Podobnie od-
bywa sig $ciaganie sprzegow zestawionego
pociagu, przyczem $limak, wspétdzialajacy
z $limacznica i sprzeglem, wprawiany zo-
staje w ruch réwniez zapomoca korby, na-
kladanej w razie potrzeby na wal, stano-
wiacy przedluzenie slimaka.

Nakladanie korby na wspomniany dra-
zek lub wal okazalo si¢ niewygodne.

W sprzegu wedtug wynalazku niniejsze-
go celem uruchomienia jego palaka stosuje
si¢ dZwignie z przeciwwaga i raczka, a do
wprawiania w ruch slimaka — kolko reczne
ze skladana rekojescia lub bez niej. Oprécz
tego sprzeg ten zabezpiecza drazki haka
ciegtowego przed wysunieciem si¢ z pod-
wozia w razie ich zerwania sie,

Na rysunku przedstawiono przyktad wy-
konania wynalazku. Fig. 1 przedstawia wi-
dok podwozia wagonu ze sprzegiem wedlug
wynalazku, fig. 2 — widok zboku dZwigni z
przeciwwaga i rekojescia, fig. 3 — kétko
reczne z rekojescia, a fig. 4 — drazek haka
cigglowego z klinem, zabezpieczajacym dra-
zek przed wysunieciem sie go z podwozia.



Korbe zastepuje (fig. 2) dzwignia P z

. -przeciwwagy i raczka, ktéra to dzwignia

-+jest stale osadzona na koricach drazka D,
uruchomiajgcego patak £. Jak widaé z fig.
3, na obu koricach waltu N, stanowiacego
przediuzenie $limaka, sa osadzone na stale
kétka reczne O. Kétko O moze byé zaopa-
trzone w skladana rekojesé R i stuzy do
wprawiania w ruch §limaka, celem $ciggnie-
cia sprzegéow po obu bokach wagonu. W ra-
zie zerwania sie gwintu lub samego drazka
K klin S zetknie si¢ z czolownica pedwozia,
przeszkadzajac wysunieciu sie drazka K z
podwozia (fig. 4).

Dziatanie poszczegélnych ¢zesci jest ja-
sne. Na uwage zastuguje odmienne uksztal-
towanie jarzma C (fig. 1 i 2), dostosowane
do ruchéw trzonkéw prowadniczych B pa-
taka £.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sprzeg do wagonu, uruchomiany
zboku tegoz wedtug patentu Nr 11590, zna-

mienny tem, Zze na obu koricach drazka (D),
uruchomiajacego patak (£), osadzone sg na
stale dzwignie (P) z przeciwwaga i raczka,
stuzaca do uruchomiania drazka (D).

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Zze na obu koricach watu (N ), stanowia-
cego przedluzenie slimaka, osadzone sa na
stale koltka reczne (O) z sktadana rekoje-
$cia (R) lub bez niej, sluzace do wprawia-
nia w ruch $limaka.

3. Sprzeg wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze drazek (K) haka cieglowe-
go jest zaopatrzony w klin (S) lub podobny
narzad, zabezpieczajacy drazek (K) przed
wysunigciem sie z podwozia w razie zerwa-
nia sie go.

4. Sprzeg wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienny tem, ze ksztalt jarzma (C) jest do-
stosowany do ruchéw trzonéw prowadni-

czych (B) pataka (£).

Jozef Milde.
Zastepca: Dr. techn. A, Bolland,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 16701.

. Druk L. Bogustawsklego i Ski, Warszawa.
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