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(54) Bezeichnung : VORRICHTUNG MIT ZWEI STARREN STROMSCHIENEN UND EINEM STRECKENTRENNER

(57) Abstract: The section insulator for rigid busbars has a conductive skid, a ramp, and an insulating skid connected to each
busbar. The conductive skid (7, 7') and the ramp (11, 11") are connected to each other at one end (10) and to the busbar at the other
end, the latter ends being offset relative to one another in the longitudinal direction (3). The two busbars (1, 2) are connected to each
other in a torsionally rigid manner by means of profiled insulating sections (5, 6). Insulating skids (14, 14") are attached to the
profiled insulating sections opposite the respective conductive skids such that a current collector is correctly guided when moved by.
An insulating distance is provided between the ends of the conductive skids (7, 7') and the ends of the closest insulating skid (14,

14Y).

(57) Zusammenfassung: Der Streckentrenner

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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fiir starre Stromschienen hat jeweils mit einer Stromschiene verbundene Leitkufen, eine Rampe und eine Isolierkufe. Die
Leitkufen (7, 7') und die Rampe (11, 11") sind an einem Ende (10) miteinander verbunden und mit ihren anderen Enden mit der
Stromschiene verbunden, wobei die letztgenannten Enden in Léngsrichtung (3) gegeneinander versetzt angeordnet sind. Die
beiden Stromschienen (1, 2) sind durch Isolierprofile (5, 6) starr und verwindungssteif miteinander verbunden. An den
Isolierprofilen sind gegeniiberliegend zur jeweiligen Leitkufe Isolierkufen (14, 14") angebracht, so dass ein Stromabnehmer beim
Vorbeifahren korrekt gefiihrt ist. Zwischen den Enden der Leitkufen (7, 7 ) und den Enden der néchstliegenden Isolierkufe (14,
14") ist ein Isolierabstand vorhanden.
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Vorrichtung mit zwel starren Stromschienen und einem

Streckentrenner

Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung mit
zwei starren Stromschienen und einem Streckentrenner

gemall dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Eine solche Vorrichtung ist aus der DE 10 2010 051 379
B4 bekannt. Zwei linienfliichtige starre Stromschienen
bilden mit dem Streckentrenner ein geschlossenes Sy-
stem, dadurch, dass in Verlangerung jeder Stromschiene
eine Leitkufe und eine damit starr verbundene Isolier-

kufe mit der gegentberliegenden Stromschiene verbunden

o]

ist. Alle Kufen liegen mit ihrer zur Fahrebene weisen-
den Unterseite in einer Schleifebene. Welter sind alle
Kufen relativ zu den Stromschienen hohenverstellbar.
In der Praxis kommt es vor, dass sich die gegeniiber-
liegenden Stromschienen verformen, beispielsw

durch thermische FEinfliisse, was den Streckentrenner
ebenfalls verformen kann, so dass dessen Leitkufen und
Isolierkufen nicht mehr korrekt in einer zur Fahrebene
parallelen Ebene liegen. Dies bedingt ein aufwandiges
Nachjustieren und kann zu Schwingungen der Strecken-

trenner und damit auch zu einer Funkenbildung fihren.

Die WO 98/03700 =zelgt 2zwel linienfliichtige starre
Stromschienen, deren gegeniberliegende Enden einen er-
sten Abstand zueinander haben. An diese Enden ist “e-

)

wells eine elektrisch leitende Kufe angeschlossen, wo-

ei die beiden Kufen in den ersten Abstand hineinra-

o

gen, 1im wesentlichen in einem zwelten Abstand zueinan-
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der antiparallel wverlaufen, wobel dieser zweite Ab-

stand so gewahlt ist, dass Dbel der Betriebsspannung

der Stromschienen eine sichere galvanische Trennung
gewahrleistet ist, was auch bedeutet, dass keine Fun-

kentiberschlige zwischen den Kufen stattfinden kdénnen.
Die elektrisch leitfahigen Kufen und die angrenzenden
Stromschienen liegen zumindest mit i1hrer Unterseite,
die =zur Fahrebene weist, 1in einer Ebene, die als
Schleifebene bezeichnet wird. Bezogen auf die Fahrt-
richtung, d.h. die Langsachse der Stromschienen {iber-
schneiden sich die beiden elektrisch leitenden Kufen,
so dass der Stromabnehmer eines Fahrzeuges beim Vor-
beifahren an dem Streckentrenner immer mit mindestens

einer der Kufen in elektrischen Kontakt steht und die-

Die bekannten Kufen verlaufen schrdg in Bezug auf die

Langsachsen der Stromschienen und haben ein freies,
e

s
von der Fahrebene weggebogen, um einen sanften Einlauf
des Stromabnehmers eines Fahrzeuges zu erreichen und
ein "Einfiadeln"” des Stromabnehmers oder einen Stof

beim Anfahren deg freien Endes der Kufe zu vermeiden.

Die EP 0 052 176 Bl zeigt einen Streckentrenner flir an

™.

e Fahrdrahte, deren gegen-

ot

Kettentragwerken aufgehang

Uberliegende Enden einen Abhstand zueinander haben. Die

0}
o

b

belden Enden der Fahrdrahte sind Uber parallel zuein-
e de

ander verlaufende Isollerleisten miteinander verbun-

den, die vom Stromabnehmer eines vorbeifahrenden Fahr-
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zeuges beschliffen werden. An den Enden der beiden

Fahrdrahte 1ist noch ein Funkenhorn angebracht. Im

Uber gaigsoerelpn zwischen den belden Fahrdrdhten be-
e

1ft die Schleifleiste des Fahrzeuges nur die Iso-
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ias Fahrzeug keine Stromversor-
gung hat. Aufgrund der Induktivitiat der Elektromotoren
des Fahrzeuges konnen hohe Spannungsspitzen entstehen,
weshalb die Funkenhdrner vorgesehen sind. Gleichwohl
ist die Funkenbildung aus den oben geschilderten Grin-

den unerwiinscht.

Die EP 0 592 819 Bl zeigt einen Streckentrenner fir an

J._r

Kettentra«

LQ,

werken aufgehidngte Fahrdrahte, deren dgegen-

tiberliegende Enden durch elektrisch isolierende Kufen

drahte sind Lichtbogenhérner mit Auflaufkufen befe-
stigt, die in einen ersten Abstand zwischen den beiden
Fahrdrahten hineinragen und zueinander einen zweiten
Abstand aufweisen. An eines der beiden Lichtbogenhor-

sind

6]

lektrisch leitfihige Kufen angeschlosse

(I)

n n,
die parallel zu den Isolierkufen verlaufen und so welt
in Richtung des gegeniberliegenden Lichtbogenhornes
verlaufen, dass die Trennstelle zwischen den beiden
gegeniiberliegenden Leitkufen hinrelichend gut {ber-
briickt wird. Die zur Fahrebene weisenden Unterseiten
der Ablaufkufen, der Isolierkufen und der Leitkufen
sollen dort exakt 1in einer Ebene liegen und vorzugs-
welise selber flach ausgebildet sein. Zusidtzlich sollen
die beiden Iscolierkufen noch einen Lichtbogenschutz
aben, so dass insgesamt sieben Elemente, néamlich zwel
Leitkufen, Zwel Isclierkufen, zwel Lichtbogen~
schutzelinrichtungen und eine Ablaufkufe von dem Strom-

abnehmer beschliffen werden sollen. Problematisch ist
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es allerdings, sieben Elemente exakt 1in einer Ebene
auszurichten. Auch kénnen durch unterschiedlichen Ver-

er Abbrand die einzelnen

D‘

schleil, wie z.B. Abrieb o

EKlemente unterschiedlich stark abgenutzt werden, so

[S2]

dass es wiederum zu Luftspalten und damit Funkenbil-
dung zwischen Schleifleiste und den elektrisch leitfa-

higen Kufen kommt.

Die JP 60234034 A zeigt einen Streckentrenner fir an
10 Kettentragwerken aufgehangte Fahrdrahte, deren Enden
im Bereich des Streckentrenners seitlich gegenliufig
ausgelenkt sind und antiparallel im Abstand zueinander

ie freien Enden der Fahrdrihte sind iber

<
[
I
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@
-
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einen Isolator mit dem jeweils anderen Fahrdraht ver-
15 bunden. Weiter sind die Fahrdraht im Bereich des

Streckentrenners aus der Fahrebene heraus na

Die Schleifleiste eines vorbeifahrenden Fahrzeuges
muss der HShendnderung folgen, wenn ein stetiger Kon-

20 takt zum Fahrdraht beibehalten werden soll, was bei

w
]
=
fos
Fae o

hoheren Geschwindigkeiten nicht méglich ist
treten ebenfalls die eingangs geschilderten Probleme

auf.

Die DE 28 37 370 Al zeigt eine Verbindungsvorrichtung

{1
I

fir elektrische Fahrdrahte, die iiber Hidnger an einem
eil aufgehéngt sind. Auch hier i1ist fur eine
ckentrenner der Jeweilige Fahrdraht in eine Leit-

kufe und eine Isolierkufe aufgeteilt, wobel diese

D

durch einen quer zu Langserstreckung des Fahrdrahtes

<

verlaufenden Isolator im Abstand zueinander gehalten

werden und der Isolator Uber Hanger an dem Tragseil
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Die DE 11 63 894 B zeigt einen &hnlichen Strecken-

trenner, bel dem ebenfalls ein quer zu Léngserstrek-

Die FR 2 140 934 A5 zeigt ebenfalls einen Strecken-

,_

trenner mit in Jjeweils eine Leitkufe und eine Isclier-
kufe aufgespreizten Fahrdrahten.

10
Autfgabe der vorliegenden Erfindung ist es, den Strek-
kentrenner der eingangs genannten Art dahingehend wei-
ter zu verbessern, dass er bel starren Stromschienen
einen stetigen Kontakt zwischen Stromabnehmer und

und die Probleme der Funken-
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bildung ermieden werden. Dies beinhaltet alle ein-
gangs genannten Probleme, die zu einer Funkenbildung
fihren kénnen. Auch sollen die sich gegeniberliegenden

Stromschienen dem Streckentrenner keine innere Verfor-

[N
[

mung aufzwingen kénnen.

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ange-
gebenen Merkmale geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen
und Weiterbildungen der Erfindung sind den Unteran-

zu entnehmen.

3]
€31
o
s}
(s
j»:

Der Streckentrenner nach der Erfindung hat an Jeder

der gegenilberliegenden Enden der starren Stromschienen
T
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1
die gegeniiber einer Langsmittelachse der Stromschienen

spiegelsymmetrisch angeordnet sind und in einen ersten
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Abstand hineinragen. Beide Stromschienen sind durch
den ersten Abstand lberbriickende geradlinige Isolier-
ile starr miteinander verbunden. D =3

sind an den Isolierprofilen befestigt und verlaufen
und einem spitzen Winkel zu den Isolierprofilen. Die
Leitkufen sind mit einem Ende elektrisch und mecha-
nisch mit der zugeordneten Stromschiene verbunden und
mit ihrem anderen Ende mit der Rampe. Dabei sind die
Leitkufen ausgehend von der Stromschiene in einem er-
sten Abschnitt in Léngsrichtung der Stromschiene und
in einem zweiten Abschnitt schriag nach aufen verlau-
fend geformt, wobei sie mit ihrem anderen Ende mit ei-
nem ersten Ende der Rampe verbunden sind. Das andere

Ende der Rampe ist mit der Stromschiene verbunden.

Hierdurch ist der Streckentrenner steifer ausgefithrt

hiene selbst. Die Stromschiene kann da-
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mit dem Streckentrenner keine innere Verformung mehr
aufzwingen. Ein welterer Vorteil liegt darin, dass der
Luftspalt zwischen den Leitkufen und den Isolierkufen

vergrofiert ist und somit die Isoclationsstrecke verbes-

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfith-
rungsbeispieles im Zusammenhang mit der Zeichnung aus-

fihrlicher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht der Oberseite des Streckentren-
ners nach der Erfindung:;
Fig. 2 eine Seitenansicht des Streckentrenners der

Fig. 1;
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Ansicht der zur Fahrebene weisenden Un-

rx
-

‘/‘\
W
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;
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1%

terseite des Streckentrenners nach der Er-

findung;
Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Strecken-

Fig. 5 einen 3Schnitt liangs der Linie A-A der
Fig. 3;

Fig. 6 einen Schnitt lings der Linie Buchstabe B-B
der Fig. 2;

Fig. 7 eine Stirnansicht des Streckentrenners;

Fig. 8 einen Schnitt 1léngs der Linie C-C der
Fig. 1; und

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht einer Leitkufe.

In der Ansicht der Fig. 1 sind zwel starre Stromschie-
nen 1 und 2 zu sehen, die linienfliichtig langs eilner

3

lachse 3 angeordnet sind und jeweils einen Fahr-

z
ot

Iitte

('D

draht 17, 2% halten. Aufeinander zu welsende Enden der
Stromschienen 1 und 2 sind in elinem Abstand 4 zueinan-
der angeordnet, der von dem Streckentrenner der Erfin-

dung Uberbrickt wird. Der Streckentrenner hat hier 2

0
o
o
[
£
;,.-.1

olierprofile 5 und 6, die mit den Enden der

=

r 8
beiden Stromschienen 1 und 2 starr verbunden sind und
parallel zur Mittelachse 3 wverlaufen, wobel zwischen

ihnen einen Abstand vorhanden ist.

8 zwischen den belden Isolierprofilen 5 und 6 langs
der Mittelachse 3 verlauft und mit einem zweiten Ab-
schnitt 9 unter einem Winkel schriag nach auBen ver-
lauft, wobel der zweite Abschnitt 9 in der Draufsicht

der Fig. 1 das Isolierprofil 6 kreuzt. Ein freies Ende
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eitkufe 7 ist mit einer elektrisch leitfahigen

I

D

der

mpe 11 verbunden, deren anderes FEnde 12 elektrisch
und mechanisch mit der ersten Stromschiene 1 verbunden
ist. Die Rampe 11 verlduft somit unter einem spitze
Winkel zur Mittelachse 3. Am freien Ende 10 der Leit-

kufe 7 ist noch ein Funkenhorn 13 angebracht.

Die Befestigungspunkte der Leitkufe 7 und der Rampe 11
sind in Langsrichtung der Mittelachse 3 gegeneinander
versetzt angeordnet, so dass die Befestigungspunkte
und der gemeinsame Verbindungspunkt am freien Ende 10
der Leitkufe 7 in der Draufsicht ein Dreieck aufspan-
nen, das zusammen mit der Dimensionierung der biege-

st

S vy

ifen Ram~

Uy

teifen Leitkufe 7 und der ebenfalls bie

U)
D

pe 11 fur ausreichende Stabilitdt sorgt.

Auf den Leitkufen 7 und der Rampe 11 gegeniberliegen-
den Seite der Mittelachse 3 ist an dem Isolierprofil 5

eine Isolierkufe 14 befestigt, die iber unterschied-

lich lange Distan icke 15 und 16 seitlich abge-
spreizt is so dass auch die Iscolierkufe 14 unter ei-

pitzen Winkel zur Mittelachse 2 verliuft. Die zur

e}
D
£
4]
ko]
i

Fahrebene weisenden Unterseiten der Leitkufe 7, der
Rampe 11 und der Isolierkufe 14 liegen im wesentlichen
in einer Ebene, wobei allerdings die Rampe 11 in

Langsrichtung der Mittelachse 3 leicht geneigt ist,

An der zwelten Stromschiene 2 sind in analoger Weise
ebenfalls eine Leitkufe 7', eine Rampe 11°7 und eine

olierkufe 147 befestigt, wobel deren Ancordnung spie-
gelsymmetrisch zur Mittelachse 3 und spiegelsymme-

trisch zu einer wvertikalen Mittelebene 28 ist. Diese
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Mittelebene 28 steht senkrecht zur Schleifebene und

senkrecht zur Langsmittelachse 3.

Diese Elemente 7,11 und 14 sowie 7', 11%' und 14" wei-
sen aufeinander zu und Uberbricken den Abstand 4, wo-
beili sich ihre aufeinander zuweisenden Enden in einem
Uberlappungsbereich 16 {iberlappen, so dass eine
Schleifleiste eines Pantografen eines vorbeifahrenden
Fahrzeuges stets mit mindestens einer der beiden Leit-
kufen 7 und 7' in Kontakt steht und in dem Uberlap-
pungsbereich 16 mit beiden Leitkufen 7 und 7%. Auch
die belden Isolierkufen 14 und 14" ragen teilweise in
den Uberlappungsbereich 16 hinein, sc  dass die
Schleifleiste des Pantografen auch in diesem Bereich

einwandfrei gefithrt ist.

Die elektrische Verbindung zwischen der Stromschiene
1,2 und der ihr zugeordneten Leitkufe 11,

durch einen Verbindungsbiigel 17, der mit Schrauben 18
an der zugeordneten Stromschiene befestigt ist und

Uber das Ende der Jewelligen Stromschiene in den Ab-

&
20 verbunden ist., Die Distanzhiilse
niert, dass der erste Abschnitt 8, 8' der Leitkufe 7,

7Y mittig zur Mittellinie 3 liegt, so dass der jewel-

lige Fahrdraht 1%, 2' mit der zugeordneten Leitschiene
1,2 fluchtet.

%

Die mechanische Verbindungen zwischen den Stromschie-

Ps

nen 1 und 2 und den Isolierprofilen 5 und ¢ erfolgt
itber Profile, die hier als Doppel-T-Profile 21 ausge-

bildet sind und die an der Stromschiene 1 bzw. 2 ange-
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Doppel-T-Profils 21 an der Oberseite der Stromschiene
1,2 angeschraubt. Bel Verwendung eines anderen Profi-
les der Stromschienen kann die Befestigung an anderer

leise erfolgen.

Ein oberer horizontaler Schenkel 23 des Doppel-T~
Profils 21 ist mit den beiden Isolierprofilen 5 und 6
verbunden und zwar ebenfalls verschraubt. Die beiden
horizontalen Schenkel 22 und 23 des Doppel-T-Profils
21 sind durch einen vertikalen Schenkel 24 miteinander

verbunden, wobel der vertikale Schenkel 24 abgeschriagt

ist, so dass der obere horizontale Schenkel 23 klrzer
ist als der untere horizontale Schenkel 22.

urch diese Verbindung der beiden Stromschienen 1 und
2 lber die Doppel-T-Profile und die Isolierprofile 5
und 6 erhdlt man eine sehr stabile Konstruktion, bei
der der Streckentrenner im Ergebnis steifer ausgefithrt

ist als die Stromschiene selbst. Damit kann die Strom-—

0

schiene dem Streckentrenner keine innere Verformung

mehr aufzwingen.

unteren horizontalen Schenkel 22 des Doppel -T- Pro-

1ls 21 angeschraubt sind, wobei die Rampen 11, 11' an

1_.

einem vertikalen Schenkel der Biligel 25 angeschraubt
sind. Wie aus Filg. 2 zu erkennen ist, sind die elek-
trisch leitfdhigen Rampen 11 und 12, ausgehend von der

jewelligen Stromschiene leicht nach unten geneigt, um
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fiir einen Stromabnehmer beim Vorheifahren einen sanf-

ten Einlauf zu gewdhrleisten.

i1

Figur 3 zeigt eine Ansicht der zur Fahrebene welsenden
5 Unterseite des Streckentrenners, also der "Schleifebe-
ne”, Man erkennt hier besser, wie die Leitkufen 7 und
77 in Verlangerung der zugeordneten Stromschiene 1, 2
zunachst geradlinig in einem ersten Abschnitt 8, 8!
zwischen den Profilen 5 und 6 verlaufen und dann mit
10 einer Biegung im einem zweiten Abschnitt 9, 9' nach
aufen abgewinkelt sind, bis ihr freies Ende 10 mit der
zugeordneten Rampe 11, 117 und dem Funkenhorn 13, 13°¢
verbunden ist. Dabei kreuzt die Leitkufe 7, 7' eines

-, 2 - 5 ~

der Profile - oder 6 und hat, wie in Figur 9 deutli-

~dargestellt ist, eine Aussparung 26, die teilwei~

-
o
@
-y
M
r

el

se auch 1in der perspektivischen Ansicht der Figur 4 zu

erkennen ist.

Figur 5 zeigt einen Schnitt langs der Linie A-A der
20 Figur 2. Man sieht hier besser die Verbindung der

Leitkufe 7' mit der Stromschiene 2 {iber den Verbin-

dungsbiigel 17, der in elektrisch gut leitender Verbin-

dung und mechanisch fester Halterung erfolgt. Der Ver-

I

1

bindungsbiigel 17 ist iiber zwel Schrauben 18 an der
25 Stromschiene 2 angeschraubt, wobel auf der Innenseite
der Stromschiene 2 eine Gegenplatte 27 angebracht ist,

in die die Schrauben 18 eingeschraubt werden. Der Ver

1)
e
{

bindungsbiigel 17 erstreckt sgich tber das Ende der

Stromschiene 2 hinaus und ist Uber eine Distanzhiilse

[y}
b

und eine Schraube 19 mit der Leitkufe 7Y verbunden.

Figur 6 =zeigt einen Schnitt lidngs der Linie B~B der

Figur 2. An dem Doppel-T-Profil 21 1ist splegelsymme-
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frerd
&3]

20

30

duberes Chassis 29 aus elektrisch isolierendem Materi-

al wie z.B. glasfaserverstarktem Kunststoff ange-

sind im Wesentlichen rechteckige Dist
geordnet, die mit Schrauben 31 an dem oberen horizon-
talen Schenkel 23 des Doppel-T-Profils 21 befestigt
sind, wobel ein horizontaler Schenkel des ersten Chas-
sis 29 eingespannt ist. Die Distanzstiicke 30 sind da-
bei in Langsrichtung relativ kurz und dienen lediglich

dazu, die Chassis-Elemente an dem Doppel-T-Triger 21

£

u befesti

K.O

‘en. In Richtung zu dem Abstand 4 verlaufen

sie etwa nur Uber die Linge des Doppel-T-Trigers 21.

An der zur Fahrebene welsenden Unterseite der Distanz-

stliicke 30 sind zwelite Chassis-Elemente 32 aus elek-
trisch disolierendem Material wie z.B. glasfaserver-—
starktem Kunststoff angebracht, die iiber die Schrauben
31 mit den Distanzstiicken 30 verbunden sind. Unmittel-
bar angrenzend an die Distanzstiicke 30 sind weitere
Distanzsticke 33 angebracht, die durch eine Schraube
34 gegen den vertikalen Schenkel 24 des Doppel-T-
Profils 21 verschraubt sind und dabei vertikale Schen-
kel des zweiten Chassis 32 durchdringen. Auch die wei-
teren Distanzsticke 33 sind in Langsrichtung relativ
kurz und erstrecken sich nur bis zu dem zum Abstand 4
hinweisenden Ende des Doppel-T-Tragers 21. Die Di-
stanzstlicke 30 und 33 sind dabeil so dimensioniert,
dass sie die Chassis-Elemente 29 und 32 weitestgehend
starr und verwindungssteilf mechanisch mit den Doppel-

~Profilen 21 verbinden.
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Figur 7 zeigt eine Stirnansicht des Streckentren
einschlieflich einer zu dem Streckentrenner fiihre
Stromschiene 2, in die der Fahrdraht 27 einges;
ist. Im Gegensatz zu der Schnittdarstellung der
5 6 ist also hier die Stromschiene 2 noch zu sehen

die das Doppel~T-Profil 21 aufgeschraubt ist. W

e
w
o}
5
ot

, auf

eiter

sieht man die Stirnseite der Distanzstiicke 30 und 33,

an die die Chassis-Elemente 29 und 32 angeschraubt

sind. Die Chassis-Elemente 29 und 32 bilden ewells
10 als Paar eines der Isolierprofile 5 und 6, die in Fi-
gur 1 gezeigt sind. Sie sind, wie am besten aus Figur

6 durch die Schraffur zu erkennen ist, Jeweils

zwel

ineinander verschachtelte U-fédrmige Profile. Weiter

sieht man den L-formigen Bligel 25, an den die Rampe
15 11" angeschlossen ist, deren freies Ende 10' mit dem
freien Ende der Leitkufe 7' verbunden ist, deren ande-

ot
=
X‘ ek
}

£

res Ende bis zur Mittelebene 28 reich

Telile wurden im 2Zu

jon
6]
e}
=
=
D
-
5
st}
o
e
%: 4
s
[o
¢
[
w
@]
jng

der Figur ¢ =zchon erliautert.

e lbrigen

nittansicht

20
Figur 8 zeigt einen Schnitt lings der Linie C-C der
Figur 1 auf das Ende der Leitkufe 7', der Rampe 11°
und das Funkenhorn 137. Die Leitkufe 7' ist dabei ge-
schnitten

25
Figur 9 zeigt eine perspektivische Ansicht einer Leit-
kufe mit den beiden Abschnitten 8 und 9 sowie der Aus-
sparung 26. Die Leitkufe und auch die Rampen sind be-
ziglich ihrer Profilhéhe und damit des Riegewiderstan-

30 des sehr stark ausgebildet, so dass sie sich bel dem
moglichen Anpressdruck eines Stromabnehmers, der maxi-
mal 25 - 30 kp betriagt, auch beil Geschwindigkeiten um

250 km/h kaum verformen konnen.
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e
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]
<O

Weiter sel noch erwahnt, dass die den Streckentrennern
zugefligten Rampen und Leitkufen den Zweck haben, zu
verhindern, dass die Schleifleiste eines Stromabneh-
mers in ein "Loch"™ fallen kann, weil mit dieser Anord-
nung sichergestellt ist, dass die Schleifleiste immer
an einer Leitkufe und einer Rampe gleitet. Der zusitz-
liche Abstand zwischen der Isolierkufe und der Leitku-
fe, also beispielsweise zwischen Leitkufe 7 und Iso~
lierkufe 14' sowie zwischen Leitkufe 7' und Isolierku-
fe 14, ist aus elektrischen Grinden vorgesehen. Der
dort zwischen diesen Elementen im Uberlappungsbereich
vorhandene Luftspalt fihrt zu einer Verbesserung der
elektrischen Trennung und damit zu einer weiteren Ver-—
besserung des Streckentrenners. So kann auch Dbei-
spielsweise bei Feuchtigkeit oder Nisse kein Kriech-
strom von den Leitkufen iber die Isolierkufen laufen,
was bel elner starren Verbindung méglich wiare, womit
dann eilne zu Wartungszwecken abgeschaltete Strecke

trotzdem noch unter Spannung stehen kénnte. Dadurch,

dass die Befestigungspunkte von Leitkufe an dem Dop-
pel-T-Profil 21, der Rampe an der Stromschiene 1 und
deren gemeinsamer Verbindungspunkt am freien Ende 10
der Leitkufe 7 ein Dreieck bilden, ist bei den verwen-

deten Dbiegesteifen Profilen auch eine ausreichende

Figur 9 zelgt eine perspektivische Ansicht einer Leit-

kufe mit den beiden Abschnitten 8 und 9 sowie der Ahus-
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o5
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=1

nden der Stromschienen einen ersten

zueinander haben, welcher Abstand (4)

Streckentrenner Uberbrickt ist, wobeil

=t
<

Vorrichtung mit zwel starren Stromschienen und

>inem Streckentrenner, wobel gegeniiberliegende

Abstand (4)
durch den

jede Strom-

schiene (1, 2) direkt oder indirekt mit

einer Leitkufe (7, 77), einer Rampe (11, 11%) und

einer Isclierkufe (14, 14") wverbunden

ist, die in

den Abstand (4) hineinragen und gegeniiber einer

Langsmittelachse (3) der Stromschienen

len Querebene

d
Abstand (4) Uberbriickende geradlinige
file (5, ¢

20 dadurch gekennzeichnet, dass

ass
profilen befestigt sind und unter ei

Winkel zur Langsmittelachse (3) verlauf

-

dass die Leitkufen (7, "} mit einem

[N
L
ot
[}
'..J..
wn
9]
jma

schiene (1, 2) verbunden sind und mit

(]

dass die Leitkufen (7, 7') ausgehend

geordneten Stromschiens (1, 2) in e
h

(1, 2y und in einem zwelten Abschnitt

—~

nach auBen verlaufen und ihr freies En

die Isolierkufen (14, 14%) an den Isolie:

nnitt (8) in Langsrichtung der St

(1, 2) und

) starr miteinander verbunden sind,

f"?

oz
C

nem spi

Ende elek-

und mechanisch mit der zugeordneten Strom-

en Ende mit der zugeordneten Rampe {11, 117'),

von der zu-
inem ersten

romschiener

ot

{8) schrag
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e

einem ersten freien Ende der zugeordneten Rampe

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

net, dass die Leitkufen (7, 7') und die Rampen
(11, 117) in Richtung der Léngsmittelachse (3)
sich in einem Uberlappungsbereich (16) uUberlap-
pen, wobel die Isolierkufen (14, 14%) in den

Uberlappungsbereich (16) hineinragen.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzelchnet, dass die Enden der Leitkufe (7;

7'y und der zugeordneten Rampen (11; ein

fd
[

Dreieck aufspannen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 kis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die miteinander ver-
bundenen Enden der Leitkufen (7, 77 und der Ram-

pen (11, 11') gegeniiber einem freien Ende der auf
e

o

angeordneten Rampe (14, 147') ei-

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bils 4, da-

durch gekennzeichnet, dass die Isclierprofile (5,

6) “Jeweils Uber ein elektrisch leitfidhiges Pro-
£il, insbesonde ein Doppel-T-Profil (25} mit

der zugeordneten Stromschiene (1, 2} verbunden

sind.
Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-

net, dass die Leitkufen (7, 7') Uber das Profil
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(25) elektrisch und mechanisch mit der zugeordne-
ten Stromschiene (1, 2) verbunden sind.
7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
5 durch gekennzeichnet, dass die Leitkufen (7, 7%)

in Draufsicht das zugeordnete Isolierprofil (5,

(o))

;) gqueren und an dieser Stelle eine Aussparung
26) aufwelsen zur Bildung eines Luftspaltes zwi-

(26
schen der Leitkufe (7, 7') und dem entsprechenden

10 Isolierprofil (5, 6).
8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-

durch gekennzeichnet, dass die Leitkufen (7, 7%
die Rampen (11, 117) und die Isolierkufen (14

15 14%) eine solche Hohe aufweisen, dass sie in ih-
rer Langsrichtung biegesteif sind.

- 1

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis

[ee}

14

a
durch gekennzeichnet, dass die Isolierprofile (5,

20 6) durch elektrisch isolierendes Material gebil-
det sind, die durch kurze Distanzstiicke (30, 33)
an dem Profil (25), insbesondere dem Doppel-T-~
Profil (25), angeschraubt sind.

25 10, Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass eln erstes Distanzstiick (30) an einem

30 (21) angeschraubt ist.
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