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ES 2 278 675 T3 2

DESCRIPCIÓN

Verificador de monedas.
La invención se refiere a un verificador de mone-

das según la reivindicación 1. En especial, la inven-
ción se refiere a un verificador de monedas con me-
dios de amortiguación para el movimiento de las mo-
nedas.

En los verificadores de monedas en los que las mo-
nedas ruedan a lo largo de una vía de rodadura de
monedas a través de una sección de verificación se
desea que este movimiento de las monedas tenga lu-
gar siempre de forma reproducible para que se obten-
gan resultados reproducibles. La diferente velocidad
de introducción y el diferente impacto de las monedas
en la vía de rodadura de monedas dificultan la conse-
cución de este objetivo. Por tanto, en el estado de la
técnica se han propuesto diferentes posibilidades para
conseguir una estabilización suficiente de las mone-
das y, con ello, resultados de verificación mejorados.

Del documento EP0774146B1 se ha dado a co-
nocer el prever como elemento de estabilización una
bola que está dispuesta en una jaula detrás de la pa-
red que limita el canal de monedas en un lado y que
permite introducir la bola en el canal. La moneda que
cae se encuentra con la bola y la presiona parcialmen-
te hacia el lado, aunque a su vez es presionada por la
bola contra la pared opuesta.

Del documento DE19755467C1 se ha dado a co-
nocer un dispositivo amortiguador de conducción de
monedas en el que un elemento de compresión gira-
torio está provisto de superficies de cuña y presenta
una entrada fundamentalmente paralela a la pared del
canal de monedas que está limitada por una guía late-
ral. El dispositivo de conducción de monedas presenta
un carril de rodadura dispuesto después del elemen-
to de compresión. Con ayuda de esta medida, inde-
pendientemente del sentido e intensidad del impulso
o torsión de una moneda introducida, debe estabili-
zarse completamente en el espacio más reducido, de
manera que pueda alimentarse de una forma definida
con precisión al sistema de medición del verificador
de monedas.

Del documento US3837454 se ha dado a conocer
un dispositivo de amortiguación de monedas que pre-
senta un rodillo de amortiguación que está colocado
en un péndulo. La moneda que cae o desciende choca
contra el contorno del rodillo, desviándose el rodillo
para dejar el camino libre a la moneda.

Por el documento EP0560830 se ha dado a cono-
cer un verificador de monedas en el que un elemen-
to de amortiguación presenta una superficie de rampa
que está dispuesta en una sección que se extiende en el
canal de monedas a través de una escotadura en la pa-
red del canal de monedas. La superficie de rampa está
dispuesta inclinada en contra del sentido de la marcha
de la moneda en la vía de rodadura de monedas. La
sección que presenta la superficie de rampa está sus-
pendida de forma giratoria en dos brazos de diferente
longitud en la plancha asignada del verificador de mo-
nedas, de tal manera que sólo se produce un desvío y,
con ello, un movimiento de la superficie de rampa ha-
cia fuera del canal de monedas cuando la moneda ha
descendido un determinado tramo de la superficie in-
clinada. Sólo cuando los momentos de los brazos son
suficientes para posibilitar un giro de la palanca puede
caer la moneda en la vía de rodadura de monedas tras
el giro de la sección de rampa. Con ayuda de un ele-

mento de amortiguación de este tipo es posible con-
seguir una estabilización suficiente de las monedas y,
además, llevarlas lo más cerca posible del extremo su-
perior de la vía de rodadura de monedas. Sin embargo,
resulta desventajoso que el elemento de amortigua-
ción requiera un espacio relativamente grande dado
que tiene una estructura relativamente grande y, sobre
todo, presenta una superficie de rampa relativamente
larga. La superficie de rampa debe tener naturalmente
una cierta longitud dado que se desea que la moneda
sólo recorra un determinado tramo de la superficie de
rampa antes de girar el elemento de amortiguación.

La invención se basa en el objetivo de proporcio-
nar un verificador de monedas con un medio de amor-
tiguación que tenga una estructura extremadamente
pequeña y, al mismo tiempo, sea eficaz en la estabili-
zación de monedas de diferentes tamaños antes de la
entrada en la sección de verificación de las monedas.

Este objetivo se consigue gracias a las caracterís-
ticas de la reivindicación 1.

En el caso del verificador de monedas según la in-
vención la superficie de rampa está configurada en un
elemento de amortiguación longitudinal macizo que
está colocado de forma giratoria en los extremos me-
diante gorrones en la plancha de soporte principal o
en la plancha de soporte de la vía de rodadura. Para
esto ha de preverse una abertura relativamente peque-
ña en la plancha con medios de cojinete en los extre-
mos, de modo que el elemento de amortiguación lon-
gitudinal pueda girar alrededor de un eje. Con ello,
el elemento de amortiguación consigue dimensiones
relativamente pequeñas y puede ponerse en marcha el
giro de forma relativamente inmediata tras chocar una
moneda en la superficie de rampa sin que la moneda
descienda un tramo digno de mención de la superfi-
cie de rampa. El recorrido despreciable en la super-
ficie de rampa depende naturalmente de la magnitud
del impulso con el que impacta la moneda, por tanto,
también de su peso.

Para que la superficie de rampa se adentre de for-
ma constante en el canal de monedas, la distribución
de masas en el elemento de amortiguación es tal que
el elemento de amortiguación está tensado previa-
mente contra un tope. A este respecto, la superficie
de rampa puede extenderse hasta prácticamente la pa-
red opuesta del canal de monedas. Si una moneda se
encuentra en la superficie de rampa, el elemento de
amortiguación se desvía hasta que la moneda pueda
deslizarse a través. En este caso, mediante la tensión
previa del elemento de amortiguación se presiona la
moneda contra la pared opuesta del canal de monedas
y, por tanto, a una posición reproducible en la vía de
rodadura de monedas. Según otra configuración de la
invención, el elemento de amortiguación se construye
de forma especialmente compacta cuando está forma-
do de modo similar a un medio cilindro, estando dis-
puestos los gorrones prácticamente cerca del eje del
cilindro. Se entiende que los gorrones también pue-
den estar dispuestos en la plancha y actuar conjunta-
mente con orificios correspondientes del elemento de
amortiguación. Sin embargo, es más ventajoso con-
formar los gorrones en el elemento de amortiguación,
que preferiblemente está moldeado de plástico.

En otra configuración de la invención la superficie
de rampa también está inclinada hacia la pared opues-
ta del canal de monedas. Con ello se mejora la desvia-
ción de la moneda en dirección a la pared opuesta del
canal de monedas.
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Otra configuración de la invención prevé que la
superficie de rampa se reduzca gradualmente en an-
chura hacia la vía de rodadura de monedas. Por tan-
to, las monedas más pequeñas ocasionan un ángulo
de giro menor del elemento de amortiguación que
las monedas más gruesas para que el elemento de
amortiguador las deje pasar. Según la invención, una
acción de este tipo se consigue también porque la
superficie de rampa está torcida, de tal manera que
las monedas de menor grosor giran el elemento de
amortiguación un ángulo menor que las monedas más
gruesas.

El paso a través de las monedas más pequeñas en
el extremo de la superficie de rampa dirigido a la vía
de rodadura de monedas se mejora aún más porque la
superficie final en el extremo dirigido a la vía de roda-
dura de monedas discurre inclinada hacia la plancha
en la que está colocado el elemento de amortiguación.

El elemento de amortiguación según la invención
ejecuta un ángulo de giro correspondientemente gran-
de según la medida del grosor de una moneda. Una
moneda gruesa conduce a un ángulo de giro mayor
que una moneda más delgada. Esto puede utilizarse
para determinar el grosor de las monedas. Por tanto,
según una configuración de la invención puede estar
previsto un sensor que esté asignado al elemento de
amortiguación y que mida la magnitud del giro del
elemento de amortiguación. El elemento de amorti-
guación puede presentar para este fin un tipo de indi-
cador que actúa conjuntamente con un sensor.

A continuación, se explica detalladamente la in-
vención mediante un ejemplo de realización mostrado
en dibujos.

la fig. 1 muestra la vista lateral de una plancha de
soporte de la vía de rodadura con el lado dirigido a un
canal de monedas con un elemento de amortiguación
según la invención;

la fig. 2 muestra una sección a través de la plancha
de soporte de la vía de rodadura según la figura 1 a lo
largo de la línea 2-2;

la fig. 3 muestra una sección a través de la plancha
de soporte de la vía de rodadura a lo largo de la línea
3-3;

la fig. 4 muestra la plancha de soporte de la vía de
rodadura según la figura 1 desde el lado opuesto;

la fig. 5 muestra una vista en planta desde arriba
de la plancha de soporte de la vía de rodadura según
la figura 1;

la fig. 6 muestra en perspectiva la vista frontal de
un verificador de monedas con un elemento de amor-
tiguación según la invención.

En la figura 6 se representa un verificador 10 de
monedas que presenta una plancha 12 principal y una
plancha 14 de soporte de la vía de rodadura, estan-
do unida esta última mediante uniones de bisagra a
la plancha 12 principal y estando tensada previamen-
te hacia la plancha 12 principal mediante un resorte,
no mostrado. Este es el estado general de la técnica
y no es necesario explicarlo adicionalmente. La plan-
cha 12 principal y la plancha 14 de soporte de la vía de
rodadura forman una abertura 16 de introducción de
monedas abierta hacia arriba. Por debajo de la aber-
tura 16 de introducción de monedas se encuentra un
canal 18 de monedas.

En las figuras 1 a 5 puede observarse mejor la
plancha 14 de soporte de la vía de rodadura. Por de-
bajo de la abertura 16 de introducción de monedas se
encuentra una vía 20 de rodadura de monedas que dis-

curre con pendiente y a lo largo de la cual ruedan las
monedas que se arrojan a través de la abertura 16 de
introducción. En la figura 1 se muestra una moneda
en 22. La vía 20 de rodadura de monedas está asig-
nada a una sección 26 de verificación en la que están
dispuestos varios sensores 26 (véase también la figu-
ra 4), que verifican las diferentes propiedades físicas
de las monedas que ruedan a lo largo de la vía 20 de
rodadura de monedas. Tal como puede observarse a
partir de la figura 2, la vía 20 de rodadura de monedas
tiene una inclinación hacia abajo dirigida al canal de
monedas. Con ello, las monedas que ruedan a lo largo
de la vía 20 de rodadura se desvían hacia la plancha
opuesta, aquí la plancha principal.

En una escotadura 28 aproximadamente rectangu-
lar de la plancha 14 de soporte de la vía de rodadura
está dispuesto un elemento 30 de amortiguación. El
elemento 30 de amortiguación es aproximadamente
semicilíndrico en la sección transversal y está provis-
to de gorrones 32, 34 en los extremos para el soporte
en la plancha 14 de soporte de la vía de rodadura. El
eje que está definido por los gorrones 32, 24 discurre
de forma inclinada hacia la vía 20 de rodadura de mo-
nedas y, concretamente, con inclinación hacia el ex-
tremo superior de la vía 20 de rodadura de monedas
(véase la figura 1). En el elemento de amortiguación
está configurada de forma casi paralela al eje una su-
perficie 36 de rampa que normalmente se adentra en
el canal 18 de monedas (figura 6). La superficie de
rampa presenta una inclinación hacia la plancha 12
principal y varía en sus dimensiones de anchura a lo
largo de su longitud, es decir, se hace más estrecha ha-
cia el extremo superior de la vía 20 de rodadura (véase
la figura 5). Tal como se desprende especialmente de
la figura 5, el extremo correspondiente asignado a la
vía 20 de rodadura de monedas del elemento 30 de
amortiguación está biselado, tal como se muestra en
38. Finalmente, la superficie 36 de rampa presenta un
cierto retorcido, de tal manera que el extremo derecho
en la figura 5 de la superficie 36 de rampa está girado
hacia la derecha, es decir, en el sentido horario, res-
pecto al otro extremo.

La distribución de la masa del elemento 30 de
amortiguación en relación con su eje de giro es tal
que el elemento de amortiguación se tensa previamen-
te de forma constante en la posición mostrada en las
figuras, disponiéndose el elemento de amortiguación
contra un tope de la plancha 14 de soporte no indica-
do de forma detallada. Si una moneda, por ejemplo,
la moneda 2, que se ha arrojado a través de la abertu-
ra 16 de introducción impacta en la superficie 36 de
rampa, el impulso conduce a que el elemento 30 de
amortiguación gire, habiendo rodado la moneda 22
en todo caso sólo un reducido tramo hacia abajo en
la dirección de la superficie 36 de rampa. En función
del lugar de impacto o del lugar de la moneda 22 en
el que el elemento 30 de amortiguación permite me-
diante el giro el paso de la moneda 22, el elemento
de amortiguación se gira más o menos hacia fuera. La
magnitud del giro depende naturalmente también del
diámetro y del peso de la moneda 22. En cualquier
caso, el elemento 30 de amortiguación sólo gira una
medida necesaria para permitir que la moneda 22 se
deslice hacia abajo. En este caso el elemento 30 de
amortiguación se dispone con su canto 40 que limita
la superficie 36 de rampa contra la moneda y la pre-
siona contra la plancha principal opuesta, de manera
que la moneda se lleva en la posición predeterminada
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ES 2 278 675 T3 6

a la vía 20 de rodadura de monedas y entonces puede
rodar hacia abajo en la misma posición.

En las figuras 1 a 6 se muestra que la introduc-
ción de moneda se efectúa desde arriba. Se entiende
que también puede introducirse la moneda desde un
lateral, en la figura 1 desde la derecha. Por tanto, un
elemento de amortiguación, tal como el que se mues-
tra en las figuras, puede utilizarse de igual forma. Sin

embargo, en caso de que la moneda se introduzca des-
de un lateral no se produce una rodadura hacia debajo
de la moneda 22 en la superficie 36 de rampa.

El elemento 30 de amortiguación puede estar he-
cho de un material de plástico adecuado o también de
metal ligero. Se construye de forma extremadamen-
te pequeña y conduce igualmente a una estabilización
eficaz de las monedas.
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REIVINDICACIONES

1. Verificador de monedas con
- una plancha principal y una plancha de soporte

de la vía de rodadura que forman entre sí un canal (18)
de monedas

- una abertura (16) de introducción de monedas
- una vía (20) de rodadura de monedas en el canal

de monedas por debajo de la abertura (16) de intro-
ducción de monedas

- una sección (26) de verificación asignada a la vía
(20) de rodadura de monedas para verificar la autenti-
cidad de las monedas y

- un elemento (30) de amortiguación entre la aber-
tura (16) de introducción de monedas y la vía (20)
de rodadura de monedas, que presenta una superficie
(36) de rampa inclinada hacia la vía (20) de rodadura
de monedas en la que impactan las monedas que lle-
gan de la abertura de introducción de monedas y que
desciende hacia el extremo superior de la vía (20) de
rodadura de monedas y que puede girar alrededor de
un eje para permitirle a la moneda (22) en la superfi-
cie (36) de rampa el paso a la vía (20) de rodadura de
monedas mediante el giro, siendo la distribución de
la masa en el elemento (30) de amortiguación de tal
manera que el elemento (30) de amortiguación está
tensado previamente contra un tope de tal manera que
la superficie (36) de rampa se introduce en el canal
(18) de monedas, caracterizado porque la superficie
(36) de rampa está configurada en un elemento (30) de
amortiguación longitudinal macizo que está colocado
de forma giratoria en los extremos mediante gorrones

(32, 34) dispuestos por debajo de la superficie (36) de
rampa en la plancha (12, 14) principal o de soporte de
la vía de rodadura, discurriendo el eje de giro aproxi-
madamente paralelo a la superficie (36) de rampa.

2. Verificador de monedas según la reivindicación
1, caracterizado porque el elemento (30) de amorti-
guación está formado prácticamente como medio ci-
lindro, estando dispuestos los gorrones (32, 36) cerca
del eje del cilindro.

3. Verificador de monedas según la reivindicación
1 ó 2, caracterizado porque la superficie (36) de ram-
pa está inclinada también hacia la pared opuesta del
canal (14) de monedas.

4. Verificador de monedas según una de las reivin-
dicaciones 1 a 3, caracterizado porque la superficie
(36) de rampa se reduce de forma gradual en anchura
hacia la vía (20) de rodadura de monedas.

5. Verificador de monedas según una de las reivin-
dicaciones 1 a 4, caracterizado porque la superficie
(36) de rampa está torcida de tal manera que las mone-
das de menor grosor giran el elemento de amortigua-
ción un ángulo menor que las monedas más gruesas.

6. Verificador de monedas según una de las reivin-
dicaciones 1 a 5, caracterizado porque la superficie
(38) final en el extremo dirigido a la vía (20) de roda-
dura de monedas discurre inclinada hacia la plancha
(14).

7. Verificador de monedas según una de las reivin-
dicaciones 1 a 6, caracterizado porque al elemento
de amortiguación le está asignado un sensor que mide
la magnitud del giro del elemento de amortiguación
para determinar el grosor de las monedas.
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