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(54) Vratné startovaci zafizeni vzduchem chlazeného stacionarniho
spalovaciho motoru

Vyndlez se tykéd vratného ru¥niho starto- 15
vactho zafizeni vzduchem chlazeného stacio- /
ndrniho spelovaciho motoru se startovacim
zarizenim upevninym na souddstech spoje- 1[', /4
nych se skiini motoru, se stagtovacim ko-
toudem opat¥enym startovaci ¥ndrou a ruko- 20
jetf, s vratnou pruZinou zakotvenou mezi
t3lesem startoveciho zafizeni a stertove- 11
cim kotoufem. T¥leso startovacfho zalize-
n{ a startovaci kotou¥ Jsou opatfeny 10
axiélnimi otvory pro chladici vzduch na
priméru men3im,ne? je vstupni primér pro
pFistup vzduchu do lopatek ventildtoru. g L
V ndboji startovaciho kotoule je uloZena
pouzdrové volnobdika s postrannimi vodicimi 13
vdledky axidln¥ vedend na startovacim
gepu klikového hridele. 12
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Vyndlez se tykd vratného startovactho za¥fzeni vzduchem chlazeného steciondrnfho
spalovaciho motoru, kde startovaci za¥fzeni je upevn¥no ne souldstech spojenych se skiini
motoru, se startovaecim kotoudem opatfenym startovaci snirou a rukojeti, s vratnou prufi-
nou zakotvenou mezi t¥lesem startovaciho zaffzeni a startovacim kotouZXem.

U dosud zndmych startovacich zeffzeni, pro staciondrnf spalovaci motory je vratnd
runi stertovaci zafizeni vysazeno pomirn& daleko vn¥ jako prfdevné ze¥fzenl zabirajici
do setrvedniku upevndného na ¥epu klikového h¥fdele, nebol plsobf primo na gep klikového
hffdele. To vyZeduje pomdrn& Sirokou stavbu motoru. Nejpodstatn¥j¥{ nevyhodou je viak to,
%e startovaci kotou¥ se startovacf Zndrou ne vratném ru¥nim startovacfm zaffzen{ nemd
v sob& prichozi otvory pro vstup chladicfho vzduchu do sénf{ chladicfho ventildtoru.
Chladic{ vzduch musi pred vstupem do ventildtoru obtékat vn¥ okolo celého vratného star-
tovaciho zaFfzen{, které mé vXt3{ prim¥r, ne¥ je vstupn{ primér do lopatek ventilédtoru,
coZ op&t spoluplisobf k 3iroké stavb¥ motoru.

Popsené nevyhody odstranuje vratné ru¥nif startovac! zaPfzen{ vzduchem chlazeného
staciondrntho spalovaciho motoru, jehoZ podstate spo¥fvéd v tom, %e tZleso startovacfho
zatlzen{ je opatPfeno axidlnimi vstupnimi otvory pro chladici vzduch a startovacf kotoud
Je opatfen rovn&Z axidlnimi prichozimi otvory pro chladici vzduch.

Delsim vyznakem vyndlezu miZe byt to, Ze axidlni vstupn{ otvory v t&lese startovaci-
ho zefizeni a axidlni prichoz{ otvory jsou uspo¥ddédny ne prim&ru mensim nef je vstupn{
prim&r pro p¥istup vzduchu do lopatek ventildtoru.

Vyznemem vynélezu miZe byt rovnd% to, %e v néboji startovaciho kotoude je uloZens
pouzdrovéd volnob&Zfke s uloZenim ne postrannich vodicich véle¥cich, vedenéd axidln¥ pojist-
nymi kroufky na startovacim &epu uspoPddeném na vn&jsi stran& hlavniho &epu klikového
hiidele.

Provedeni podle vyndlezu je vyhodné tim, %e chladici vzduch vstupuje do chladiefho
ventildtoru p¥fmou cestou, proto je konstrukce a stavba motoru u%sf a leh¥{. Podstatnd je
v provedeni podle vynélezu p¥i plisobeni startovactho zaffzen{ na &ep klikového hiidele
zkrdcen 8ep klikového hi*idele a tim i délka vykovku ramene klikového hi{dele s Eepem,
men¥i je i vzddlenost vyloZeni mezi hlavnim lofiskem a koncem hlavniho ¥epu klikového
h¥{dele opatfeného startovacim &epem.

Ne pfiloZenych vykresech je zndzorndn p¥iklaed provedeni vratného rudnfho startovaci-
ho zafizeni vzduchem chlazeného stacionédrntho motoru podle vynélezu, kde obr. 1 predste-
vuje Pez startovacim zeiizenim nenaznafendho motoru, obr. 2 bo¥ni pohled nea startovac{
zal{zent.

Na obr. 1 a 2 Jje na hlavnim &epu ) klikového h¥idele nenaznaeného staciondérniho
spalovaciho motoru uloZeného ve sk¥ini 2 motoru v hlavnim loZisku 3 upevnin setrvadnik 4
s lopatkemi 2 ventildtoru §. Na krytu 7 ventildtoru § je upevnino.tsleso 8 startovaciho
zefizeni 9 v n¥mZ je na stfedovém ndlitku 10 zakotvena plochd vratnd spirdlovd pruZina 11,
JejiZ vn&jsL konec 12 je zakotven na vnZjs{ stran¥ néboje 13 startovaciho kotou¥e 14
opatPeného na obvodu startovaci 3nirou 15 s rukojetf 16. Ve vnit¥nf stran& ndboje 13
startovacfho kotoule 14 je pevn¥ uloZena pouzdrovéd volnobdfka 17 s uloXenim na postrannich
vodicich védle&cich 18, vedend axidln& ne startovacim Zepu 24 hlavniho Zepu 1 klikového
h¥{dele pojistnymi krouZky 19 e pfipsdnymi nenaznadenymi vnit¥nimi p¥{lo¥kemi. V t&lese

8 startovactho za¥fzeni 9 jsou v jeho ¥elni stn& na primdru alespoh &dsten¥ mensim, ne¥
Jje vstupni prim&r do lopatek 3 ventildtoru § uspoXddény axidlnf vstupni otvory 20 pro

chladici vzduch. Odpovidajici axidlni prichozi otvory 21 pro chledicf vzduch jsou usporédd-
ny 1 v startovacim kotou¥i 14.
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Chledici vzduch prostupude sitem 22 piiéroubovenym k setrvedniku 4 pied vstupem do
lopetek 5 ventildtoru 6. P¥i zatafenf za rukojet 16 startovact én&ry 15 zabere pouzdrové
volnob¥¥ke |7 za stertovaci Zep 23 vyivoreny na vndjsi strend hlavniho Zepu 1 nenaznade-
ného klikového hifdele, &im¥ dojde k rozto¥eni a nestartovédni motoru.

Vretné ru¥nf startoveci zefizenf vzduchem chlazeného stacionérniho spalovaciho moto-
ru podle vyndlezu je velice jednoduché a poskytuje pro pristup chledicfho vzduchu vyhody
Jinak docilitelné pouze u nevratného ru¥ntho startovaciho zarizeni pro startovdni ruing
navijenym v zéPezu startovacl Pemenice zahdkovanym smekacim Femenem neb gndrou, kde by
mohla byt startovaci Femenice ne své obvodové ¥ésti a na t4dsti zesahujic{i dovnit¥ motoru
smirem k setrvadniku, opatieném chladicimi lopatkemi, provedena s otvory pro pristup
chladicfho vzduchu.

PREEDMET VYNALEZU

1. Vratné startovaci zarfzeni vzduchem chlazeného staciondrniho spalovaciho motoru,
upevniné na sou¥dstech spojenych se skiinf'motoru, se startovacim kotoudem opatfenym
startovaci &ndrou & rukojeti, s vratnou prufinou zakotvenou mezi t&lesem startovaciho
za¥{zen{ a startovecim kotou¥em, vyzna¥ené tim, Ze t&leso (8) startovacfho zatfzenf (9)
je opatfeno exidlnimi vstupnimi otvory (20) pro chledici vzduch a startovaci kotoud (14)
je opatfen rovn3% axidlnimi prichozimi otvory (21) pro chladici vzduch.

2. Vratné ru¥ni stertoveci zeffzeni podle bodu 1, vyznaené tim, %e exidlni vstupni
otvory (20) v t&lese (8) startovaciho zafizenf (9) a axidlnf prichozi otvory (21) jsou
usporddény ne primiru men3im ne’ je vstupni prim¥r pro pristup vzduchu do lopatek (5)
ventildtoru (6).

"3, Vratné ruén{ startovac{ zefizen{ podle bodd 1 % 2, vyznadujic{ se tim, Ze v nébo-
ji (13) startovecfho kotoude (14) je uloZena pouzdrové volnob&%ka (17) s uloZenim na
postrennich vodicich vdle¥cich (18), axidlng upevn¥nd pojistnymi krouZky (19) na startove-
ctim Zepu (23) vytvoleném ne vn¥jSL stran¥ hlavntho Zepu (1) klikového hiidele.

2 vykresy
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