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(54) DACHSTRUKTUR FUR EIN ZU OFFNENDES DACHSYSTEM

(57) Eine Dachstruktur fir ein zu éffnendes Dachsystem
enthalt einen sich zumindest zwischen einer A-Séule
und einer hinteren Struktursiule eines Fahrzeugs
erstreckenden Dachrahmen. In bzw. an dem
Dachrahmen ist zumindest ein Dachelement des
Dachsystems in im Wesentlichen
Fahrzeuglangsrichtung zwischen einer
geschlossenen Dachposition und einer gedffneten
Dachposition beweglich gefihrt. Das Dachelement
ist beziiglich des Dachrahmens drehbar und entlang
der Struktursdule absenkbar. Die Struktursiule ist
beziglich einer Aussenhaut des Fahrzeugs nach
innen versetzt, so dass die Aussenhaut ohne
Berlihrung zur Struktursaule geschlossen ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Dachstruktur, in der ein zu 6ffnendes Dachsystem fiir
ein Kraftfahrzeug baulich integriert ist.

[0002] Die Erfindung betrifft insbesondere ein Fahrzeug mit einem Dachrahmen, der sich von
einer vorderen Struktursdule eines Fahrzeugs, in der Regel der A-Sdule, zu einer hinteren
Strukturséule eines Fahrzeugs, wie z. B. der B- oder C-Saule auf beiden Seiten des Fahrzeug-
dachs mit jeweils zumindest einem Dachholm erstreckt, wobei zwischen den beiden im Wesent-
lichen in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Dachholmen Dachelemente, z. B. Plattenelemen-
te, verschiebbar geflhrt sind, so dass sie in Fahrzeuglangsrichtung bewegt werden kdnnen. Die
Dachelemente sind insbesondere zwischen einer geschlossenen Dachposition des Fahrzeug-
dachs, in welcher sie die Offnung zwischen den Dachholmen schlieBen, und einer offenen
Fahrzeugdachposition, in welcher die Offnung zwischen den Dachholmen gedffnet ist, beweg-
lich. In der gedfineten Position werden die Dachelemente entlang von speziell dafiir vorgesehe-
nen Sdulen oder Fiihrungen, die sich im Heckbereich des Fahrzeugs von den Dachholmen in
Richtung Fahrzeugboden erstrecken, abgesenkt. Die Dachholme bleiben bei diesem Vorgang
jeweils ortsfest und begrenzen auch bei gebfinetem Dach den Dachraum.

[0003] Ein Fahrzeugdach der beschriebenen Art ist in der DE 296 22 436 U1 dargestellt. Drei
starre Plattenelemente sind dabei um eine Fahrzeugquerachse schwenkbar und in Fahrzeug-
langsrichtung verschiebbar. Nachdem sie durch Verschieben in den Fahrzeugheckbereich
gebracht sind, wird das Offnen des Fahrzeugdachs durch ein Absenken der aufeinander gefal-
teten bzw. aufeinander gelegten Fahrzeugdachelemente in den Heckraum abgeschlossen.

[0004] Durch das Vorsehen von saulenahnlichen Fiihrungen fiir die Absenkbewegungen der
Dachelemente zusatzlich zu den Strukturséulen des Fahrzeugs entsteht oftmals eine Beein-
tréchtigung der Durchsicht fir den Fahrer oder die Fahrzeuginsassen, da zusatzliche Saulen im
Fahrgastraum senkrecht unterhalb der bezliglich der Fahrzeugkarosserie nach innen versetzten
Dachholme vorgesehen sind. AuBerdem kdnnen diese Saulen aus Designgesichtspunkten
stérend wirken.

[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, bei einem gattungsgeméaBen Dachsystem
die Durchsicht fir den Fahrer zu verbessemn.

[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Dachstruktur mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.
Bevorzugte Ausfiihrungsformen sind in den abhéngigen Ansprichen angegeben.

[0007] Der Erfindung liegt der Gedanke zu Grunde, bei einem gattungsgeméBen Dachsystem
die hinteren Strukturséulen, d. h. die B-Saule bzw. die C-S&ule, des Kraftfahrzeugs gleichzeitig
als Flhrungssaule fir die Linearflhrung fir die starren oder faltbaren Dachelemente zu nutzen.
Durch das Versetzen der Struktursaulen nach innen, d. h. weg von der Aussenhaut des Fahr-
zeugs, so dass die Struktursdulen nicht in die Aussenhaut des Fahrzeugs baulich integriert
sind, kann ein Raum zur Durchsicht fiir den Fahrer zwischen der Aussenhaut des Fahrzeugs
und der Struktursaule geschaffen werden. AuBerdem ist die seitliche Aussenhaut des Fahr-
zeugs im oberen Fahrzeugbereich, d. h. demjenigen Bereich, der von der bodenseitigen Fahr-
zeugstruktur, der A-Saule, der B- oder C-Saule und dem jeweiligen Dachholm des Fahrzeugs
begrenzt wird, vollkommen transparent gestaltbar. Somit wird die Durchsicht seitlich nach au-
Ben ebentalls verbessert.

[0008] Nachfolgend wird die Erfindung beispielhaft an Hand der beigefligten Figuren beschrie-
ben, in denen

[0009] Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemaBen Dachsystems zeigt;

[0010] Figur 2 eine Querschnittsansicht im Bereich einer hinteren Struktursdule fir die Dach-
struktur geman Figur 1 zeigt, wobei das Dachsystem in der geschlossenen Position ist; und

[0011] Figur 3 eine Querschnittsansicht wie Figur 2 ist, wobei jedoch das Dachsystem in der
offenen Position ist.
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[0012] Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Dachbereichs 10 fir ein Kraftfahrzeug.
Eine Fahrzeugstruktur 12 (nicht dargestellt in Figur 1) grenzt unten an den Dachbereich 10 des
Fahrzeugs an. Mit Fahrzeugstruktur 12 wird der Teil der Karosserie und der Strukturelemente
des Fahrzeugs bezeichnet, der unter den Seiten- und Heckfenstern bzw. der Frontscheibe 14
des Fahrzeugs liegt.

[0013] Der Dachbereich 10 enthalt im Fahrzeugfrontbereich eine Frontscheibe 14, die durch
einen Windschutzscheibenrahmen 16 sowie die zwei seitlich von der Fronthaube zum Dach
fihrenden A-Saulen 18 eingefasst wird. Zwischen dem Windschutzscheibenrahmen 16 und
dem Fahrzeugheck erstrecken sich seitliche Dachholme 20 im Wesentlichen in Fahrzeuglangs-
richtung nach hinten. Die Dachholme 20 sind ortsfest und werden beim Offnen des Fahrzeug-
dachs nicht mitbewegt. Die Dachholme 20 sind von ihrem Anschlusspunkt zur A-S8ule 18 zu-
nachst im Wesentlichen parallel zum einem Fahrzeugboden nach hinten gefiihrt und verlaufen
am Fahrzeugheck nach unten, so dass sie sich dort an die Fahrzeugstruktur 12 anschlieBen.

[0014] Etwa im Bereich der Radkésten 22 in Fahrzeuglangsrichtung sind die C-Saulen 24 als
weitere Struktursdulen zwischen Dachholmen 20 und der Fahrzeugstruktur 12 angeordnet. Die
C-Saulen 24 sind mit den Dachholmen 20 verbunden und erstrecken sich von diesen im We-
sentlichen senkrecht nach unten. Sie sind bezliglich der Aussenhaut 26 des Fahrzeugs nach
innen versetzt und bilden keinen Teil der Aussenhaut 26 des Fahrzeug. Die seitlichen Fenster
werden nicht durch Struktursdulen unterbrochen. Die C-Saulen 24 weisen in Figuren 2 bzw. 3
angedeutete Linearfihrungen 28 auf, entlang derer starre Plattenelemente 27, welche den zu
6ffnenden Teil des Dachsystems bilden, nach einer Schwenkbewegung um eine im Wesentli-
chen in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse in den Fahrzeugheckbodenbereich abgesenkt
werden kdnnen.

[0015] In die C-Saulen 24 kann neben der Fiihrung 28 gegebenentalls eine nicht dargestellten
Mechanik fir die Bewegung der Plattenelemente 27 integriert sein.

[0016] Die Aussenhaut 26 verlauft von den Dachholmen 20 schrag nach auBen und unten zum
Fahrzeugrohbau, insbesondere dem Radkasten 22 und dessen mittleren Bereich (siehe Figur 2
und 3), so dass ein Freiraum 30 zwischen den die Fiihrung der Dachelemente 27 Gibernehmen-
den Struktursaulen 24 und der Aussenhaut 26 des Fahrzeugs entsteht. Die Struktursaulen 24,
insbesondere die C-Saulen 24, sind zur Uberbriickung des Abstands zwischen Struktursaulen
und Fahrzeugrohbau tber sich im Wesentlichen horizontal erstreckende Verbindungskonsolen
32 mit dem Fahrzeugrohbau in H6he des Fahrzeugrohbaus, d. h. unterhalb der Seitenfenster,
verbunden.

[0017] Die Aussenhaut 26 ist vorzugsweise in Form mehrerer Scheiben aus Glas, so dass sie
transparent ist. Dadurch ist eine Durchsicht fir den Fahrer auch seitlich nach hinten zu beiden
Seiten des Fahrzeugs Gber nahezu die Gesamtléange des Fahrzeugs mdglich.

[0018] Statt der Verwendung starrer Plattenelemente 27 fiir die Dachstruktur kénnen auch
Stoffelemente oder eine Faltschiebedachkonstruktion eingesetzt werden, welche entlang der
Strukturséulen 24 und des Deckrahmens 20 verschiebbar ist.

[0019] In Figuren 2 und 3 ist der Offnungsvorgang fiir das Dachsystem dargestellt. Aus der in
Figur 2 gezeigten geschlossenen Position des Dachs, bei der die Dachplatten 27 eine im We-
sentlichen horizontale Position zwischen den Dachholmen 20 nebeneinander liegend entlang
der Fahrzeugléngsrichtung des Fahrzeugs einnehmen, werden zum Offnen des Dachs, bevor-
zugter Weise zu Beginn des Offnungsvorgangs, die Plattenelemente 27 jeweils um eine im
Wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Achse geschwenkt, so dass sie schlieBlich
in einer vertikalen Position und zueinander im Wesentlichen parallel sind. AnschlieBend werden
sie im aus der geschlossenen Lage gedrehten Zustand entlang der Fahrzeuglangsrichtung in
Fahrungen an oder in den Dachholmen 20 verschoben und nahe aneinander gebracht. Beim
Erreichen der C-Saulen 24 kénnen die aufeinander gestapelten Plattenelemente 27 in vertikaler
Richtung entlang der Fihrungen 28 der C-Sdulen 24 verschoben werden, wie es in Figur 3
gezeigt ist. Dadurch kdnnen sie in den Fahrzeugheckbereich eingebracht werden. Bei Falt-
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dachkonstruktionen zwischen den Dachholmen kénnen die Dachelemente zum Offnen zu-
nachst in Fahrzeuglangsrichtung verschoben werden und dabei ziehharmonikartig gefaltet
werden. Das gefaltete Dach wird dann entsprechend entlang der Struktursdulen abgesenkt.

[0020] Die Dachplattenelemente 27 sind vorzugsweise ebenfalls transparent. Je nach Off-
nungsanforderung das Dachelements, raumlichen Gegebenheiten im Fahrzeugheckbereich und
Designaspekten werden bevorzugter Weise mehrere Dachplattenelemente, z. B. 3 oder 4 starre
Elemente, vorgesehen, die in der beschriebenen Weise in Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar
und entlang der Fiihrungen der C-S&ulen 24 im Fahrzeugheckbereich einbringbar sind. Die
Anzahl der Dachelemente ist nach Bedarf frei wahlbar, wobei auch die Verwendung nur eines
Dachelements mdglich ist. Zum SchlieBen des Dachs aus der in Figur 3 gezeigten Position
werden die beschriebenen Schritte in umgekehrter Reihenfolge und Richtung durchgefiihrt.

[0021] Der wesentliche Aspekt der Erfindung liegt darin, dass fir die Flihrung von Dachelemen-
ten auf eine zweite Saule oder ein Fiihrungselement neben der C-Saule (bzw. alternativ der B-
Saule) verzichtet werden kann. ErfindungsgemaB muss somit keine zusatzliche netzparallele
Saule vorgesehen sein.

Anspruche

1. Dachstruktur fiir ein zu 6ffnendes Dachsystem, enthaltend einen sich zumindest zwischen
A-Saule (18) und einer hinteren Struktursaule (24) eines Fahrzeugs erstreckenden Dach-
rahmen (20), in oder an dem zumindest ein Dachelement (27) des Dachsystems in im we-
sentlichen Fahrzeuglangsrichtung zwischen einer geschlossenen Dachposition und einer
gedffneten Dachposition beweglich geflihrt ist, wobei das zumindest eine Dachelement
(27) bezlglich des Dachrahmens drehbar ist und entlang der Strukturséule (24) absenkbar
ist, wobei die Strukturséule (24), entlang derer das Dachelement absenkbar ist, beziiglich
einer AuBenhaut (26) des Fahrzeugs nach innen versetzt ist und die AuBenhaut (26) ohne
Beriihrung zur Strukturséule (24) geschlossen ist.

2. Dachstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die AuBenhaut (26) trans-
parent ist.

3. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Innenseite der Struktursaule (24) von ihrem Anschluss an den Dachrahmen (20)
im Wesentlichen senkrecht nach unten erstreckt.

4. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Struktursaule die B- und/oder C-Saule (24) eines Fahrzeugs ist.

5. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen einem Fahrzeugrohbau (22) und der Struktursdule (24) eine Verbindungskonsole
(32) vorgesehen ist.

6. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die AuBenhaut (26) zwischen einem Fahrzeugrohbau (22) und dem Dachrahmen (20) zwi-
schen der A-Saule (18) und einem Fahrzeugstrukturelement, das heckseitig der Struktur-
saule (24) angeordnet ist, aufgespannt ist.

7. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Dachsystem zumindest zwei Dachelemente (27) enthalt, welche gemeinsam entlang
der Struktursaule (24) absenkbar sind.

8. Dachstruktur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Dachelemente Plattenelemente (27) sind.

9. Dachstruktur nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest ein Dachelement ein Faltschiebedachelement ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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