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Celem wynalazku jest przekształcenie
samochodu iw sanki- bez przebudowywania
jego, llecz przez do-danie tylko niektórych
części:, pTzedeiwisizyistikiieimi płolz i prizyrządiu
do napędu.

Cel ten osiągnięty zioteifcał według niniej¬
szego wynalazku przez tło, że mechainizim
nalpędlny uimiesizczoriy jest na końcach
diwtóbłi priawie poziomych dmramiennych
diwilgni, które umocowane są wahliwie na
iyltuej osi sarnochioldiu. Drugi koniiec tych
dźwigni połączjany jest iz przyrządem dlo
podkuaszeniia i Optasz^zainia mechanizmu ną-
pędffiego i mioże 'być uir^homiilainy z sfedze-
nia kierowcy.

Oś mechanizimii napęidnego ułożona'
jest elastylczlnie i iwtaihliwie na końcaJch dźwii-
$ni*

Jako część napędną poleca się dla lek¬
kich samochodowi koło łopaftkdwie, nato-
miialst sdla ciięźkiich—gąsienicę, która umo¬
żliwia partuisizainie się nia|przód także po dro¬
dze gpząskieij i miolźe być talk zbiklłowaina-,
że imóżnja jej użyć rówinocześnie z kolalmi
lub nałprzerniian z nieimi, plrzyozem dla kół
pirziednich stosuje isię tylko zwyczajne dla
terenu .grząskiego nojzisizerzenile wieńców.

Gąsienica umieszczona jest pomiędzy
obydwiema dźtwiigniaimii mośneijid1 i ufożicna
na nich również elastycznie, wahliwie i
przesuwaJnie; działa ona1 w iistbcie bęz u-
działu ciężaru pojazfdli, który dźwigany jdst
przez płozy,. Tylne płozy ńałożlone są na
oś zapomlocą zaiqpa!trzoineij w sizpłrychy pia¬
sty.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-



kłaid!<yw, r^wryloopiąis^ wiytnaflaiziku a mianowi¬
cie; fig. 1 pfzedsitawia1 sanlkii sAlmikołwe z na¬
pędem, koła łopatkowego i ispi^ężyaiowemi
dA^m^pmn|i w^wiidoku^ fig, 2^-więźbę tych¬
że sanek w widoku zigóry, fig/' 3 i 4^widok
zboku i widok zgóry sanek silnikowych ze
sztytwmenii dź^gniami nośnemi i gąsienico-
wem nalpędemi, fi|g. 5—łożysko gąjsaiemdicy t
dźjwiigMJaimi) nośheimi w pirzekroju! piiotmo^
wyim, fig. 6—łożyska osi koła niaipędnego w
prizdkroju pionicwym^ fiig. 7 i 8—rozmaite
urządzenia dźwignik nośnych i naip^dfu łań¬
cuchowego sannochodu z jego kołami w] wll-
dóku zigóry.

Liczbą 1 oznaczono^raimę isamcchodiu,
który iziostał przekształcony w sanki, 2—oś
jego tylnych kot, 3—oiś przednich kół, 4—
resory przedjnich kół, 5—rełscry tyltoych
kół, 6—przednie koła, 7—tylne koła, 8—
siedzenie kierowcy przy kolie łoieroiwinli-
czem 9.

Z niewielu wyjątkami, które ogriainiczają
się do zupełnie ciężkich pojazdów z napę¬
dem gąsienicowymi, można mskuteazn^lć
przekształcenie samochodu pr^zeidefwisiZiyst-
kłetm przez zdjęcie tylnych kół i przez nJa1-
łóżenie więźby płołzoweji 10, połączioinelj ze
sprychalmii piastą //, nla tylną oiś lulb na
czop wału i mostek tylnej osi.

Te płozy daiją się swlobodlnie nastawiać
niezależnie odl siebie i dd przednich płoz i
ząlbeizpieczane są prtzed wywróceniem i
bccznem ciiśnienilem.

lyilną oiś ozmiacziotniol liczbą 2, diźwijgnię
nośtoą dla1 jprizyrządu napędłniego (fig. 1)
zboku ramion nośnych, ukształtowaną
jako resor 13, oznaczono liczbą 14, wahliwe
łożyska dla olsl /ó^liiczbą 15, koło łopat¬
kowe liczjbą 17, podczas gdy układ dźwigni
kolanjkawiyidh, który łączy przednie raimiottia
dźwignli nośnych zalpoimiocą kół łańcucho¬
wych 19 i łańcuchów 20 z dźwijgniąj utruchlo-
milającą 21 przy isiedzlewiu kŁeroiwcy 8 i słu¬
ży ido podnoisizeniilai ii spusizczahiia koła łopat¬
kowego, oznaclzlołnio liczbą 18. Dalej liczbą
22 (fiig. 6) ozfnlaCzlono czolpy osi koiła łopat¬

kowego 16, 23—tuleję łożyskową, 24—klin,
25—kulki, 26—pierścienie łożyskowe, a
liczbą 27—kadłub łożyska, w którym wlbu-
dloiwanó łioiżyiska kulkowe i tullej ę w ten spio-
sólb, że cziqp 22 może się przechylać we
wszrysitkich kierunkach.

Wykonanie jednego ramienia dźwigni
nioiśnej (fi|g. 1) jiako spręźyniuijącego (może
to być także przednie ramię) nadaje się
tylko dla lekkich samochodów, natomiast
sztywne diźwilgnie. niośne naldajją się szcze¬
gólnie -dla pbijaizdóiw ciężarowych (fig. 3—
7), u których, ]\ak poprlzedniio wspomniano,
mdgą one toyć izialłożiotae albo przy pomocy
piaist płozlowtych 11 aHa osiach, gdy koła są
zidjęte i na icb milejisou unząldzone płozy,
wlewlnąjtrz raimy 1 (fig. 8) allbo na osi tyl¬
nych kół nazewnątrz wiązadła sprężynowe¬
go 28, leżącego nlaizewtnątrz raimy /.

Przy isamodhodizie oiężikimi, który (wyana-
ga większej silły na(i>ędlnej ale majłęj plręd-
kościt, za^sitąpdłony jest nalpęd zaipomtoicą ko¬
ła łopatlkoweigc^-iwedłtug wyauall^zlkiu—przez
najpęd igąsienicolwy. Przez tó siamiochód,
względnie sanki, naidla/ją się niietylko db
jaizdy po śniiegu, lecz taklże pó gnząskicih
daiogabh, przycjzem płozy 10 stosoiwlane isą
ty/lklo wtedy, gidy pojiazidl ciężarowy służy
wyjątkowo do jazdy po drogach pokrytych
śniegiem lub liodielm (fiig. 3—5). Gąsienica
składa silę wtedy z łańcucha łopatkowego
29, który przeibiejga idjoikoła obydwu bębnów
łatńcuohjowyich 30, 31, których Osie 32, 3J
o^aldzone są w dirążkalch łączinikofwyioh 34 i
wltiaz z niemi nałożone na oś 35 naipędbego
koła łańcuchoiwieigo 36. Czopy osi! 35 ułożlo-
ne są wiahliiwie w kaldłubach łożysk 37, któ¬
re dadzą isiię przesiuwiaić między szczękami
łoźyskowemi 37'. Resiory 38, które umie-
szfczione są na! dźwńgnilacłh noiśnych 2 (fig.
3 i 4), podpierałją przeteuwalnie kaldluby ło¬
żyskowe 37 u wystającej odsadzki. Tourzą¬
dzenie mioże ztalaileźć zastoswiwialniie także
przy leldkicih^ isialmi^bdadh z niapędlem koła
łoipiatkiow^go. ^

Przyrtząid idb .pddbosizenia i obtruilżiatnjia ;na-

— 2 —



pędu .gąsienicowego zasadhuifczo się nie
zmieni, gdy koła pozostaną przy samocho-
dznle olbdk gąsalemlilay (lig. 7 i 8), .słulży ofti
jednak rówmocześnie do podnoszenia tylnej
części pojjiaizjdiu tak, że koiła nie będą się
obracać, a pcteulwiaJniłe isię niaprzód' adbywia
się jedynie zapamiocą gąsienicy.

Przy tern wykonaniu umocowane jest ko¬
ło łańcuchowe 40 -dlla gąjsieinficy {fig. 8) dla
nialpędu łaricuchcwieiga obok -ni^piędbaniego
koła łańcuchowego 39 'dla tylnych kół. Przy
napędzie ikairidialhioiwrym to otettaibnie jest u-
mocowiajne prizedtówszyistkaiem nia piaście
hajmuldowtej kała' (fig. 7).

Umicnoowialnie przediniich płoz uskutecz¬
niał się przewialżmie naJ przeldlnich klołach.
Tylltae płazy 10 zabez|piieczota]e isą prtzled
(Przewróceniem żapołmocą tmecjhaniłzimu kotr-
howeigo 13* i ułażolnie na miastku tylnej osi
bez żaidnłych izimfianl

Z a s t r zez e mii a p a t e n t o w e.

1. Urządizetnóe dio iiaipędu isamochodu,
przekształconego w isajnie, pflzy którym na
osiach kół umiieiszczloine są płazy, ziniamiein-.
ne temk że część najpędiftai dźWigaHia jest
przez dwie prawne poziome, dwuriaimienme
dźwignie, które uknoioóiwaine są obracaŁniłe
na tylnej łosi.

2. t);r,ziądizeniie wfeidłiuig zalsitrtz. 1, zana-

mienme tern, że oś części majpędnej ułożona
jest na podtwójnych dźwigtntach pifzejsuwajl-
nie, wałiliwłe i eiliaJstyclżftiile, <włsjflutek czego
niiożie przyjmlować taikże* iskdśine .położenia.

3. Odmiana urządizeńiia! wecjłluig ziaistrz.
2, zJnainieijinia/ tern, że każdy caop osiowy
części nąl^ędnej spoczywa w tuleł (23),
która izai^amiocą klilna (24) J rlowka dfozwa-
la ma podłużne przeJsuwamiie czlopów osio¬
wych i pónustżaJ się wiaihliiwiie z łożyskami
kulkowemii (26) w! kialdlłuibie łożyska (27).

4. Urządizerfie wei*$ług zaisitirz. 1 lub 2,
zniamiienne tern, że częlść napędinia składa
się z gąsienicy (37), która jako całość uło¬
żona jeslt waMKiwie nią osł pomiędzy dw*u-
ramiieninemt dźwiigniaimli ii wfskutiek tegb mon
że się dostosowywać db nierówności drogi
przez odpowiedmie Tstoołśme ulstalwienile.

5. Odimialnia urządzenia według z&sitirz,
4, zniamiteritaia iteim, że obie osSe (32, 33)
bębnów łańcuchowych gąsiieniiby ulłiońotne są
wspólnie na 'drążkach (34), które dsadizome
są wiahliwie na osi (35) napędnegp r koła
łańcuichow0gp (36) tak), iż mogą poruszać
się we wszystkie strotniy, i ułożenie są w ło¬
żysku (37), elaisttyczaiiiie przesuwaitoieimi dio
góry i na dół.

Jakolb Rantas a.
Zastępca: M. Kryzan,
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