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Celem wynalazku jest przeksztalcenie
samochodu w sanki bez przebudowywania
jego, lecz przez dodanie tylko niektérych
czeéci, przedewszystkiem jploz i prizyrzadu
do napedu,

Cel ten osiagniety zZostat wedtug niniej-
szego wynalazku przez to, ze mechanjzm
napedny umieszczonry jest na ‘korncach
dwéch prawie poziomych dwuramiennych
dzwigni, ktére umocowane sa wahliwje mna
tylnej osi samochodu, Drugi koniec tych
dzwigni polaczony jest z przyrzadem do
podnoszenia i opuszczania mechanizmu na-
pqdnego i moze byé¢ uruchomiany z siedze-
nia kierowcy.

0¢  mechanizmu namdmego ulozona
jest elastyicznie i wiahliwie na koticach dzwi-

£ni.

Jako cze$¢ napedna poleca si¢ dla lek-
kich samochodéw koto #topatkowe, nato-

‘miast dla ciezkich—gasienice, ktéra umo-

sliwia poruszanie si¢ naprzod takze po dro-
dze grzaskiej i moze byé tak zbudowana,

Ze mozna 1e] wzyé réwnoczesnie z kiobami
lub naprzemian z niemd, przyczem dla két
przednich stosuje sig tylko zwyczajne dla
terenu grzaskiego rozszerzenie wieficow.

Gasienica umieszczona jest pomiedzy
obydwiema dzwigniami mniodnemi i ulozona
na nich réwniez elastycznie, wahliwie i
przesuwalnie; dziala ona w istocie bez u-
dziatu ciezaru pojazdu, ktéry dZwigany jeist
przez plozy, Tylne plozy natozone sa na
0$ zapomocy zaopatrzonej w szprychy pia-
sty.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-



kladéw wykonania wynalazku a méanowi-

cie: fig. 1 przedstawia sanki silnikiowe zna-

pedem, kola Icpatkowego i sprezynowemi
d@wugmamg wi 4wﬁd1dk1u, fig. 2—wiefbe tych-

ze sanek w widoku zgory, fig.' 3 i 4—widok
zboku i widok zgoéry sanek silnikowych ze
sztywnemi dZwigniami ncénemi i gasienico-
wem napedem, fig. 5—lozysko gasienicy 2
dzwigniami no$nemi w przekroju pionio-~
wym, fig, 6—dozyska osi kola napednego w
przekroju pionowym, fig. 7 i 8—rozmaite
urzadizenia dzwigni: no-snrych i -napedu ltari-
cuchowego samochodu z jego kiotami w wi-
doku zgory. P \

Liczba, 1 oznaczono raime samochodu,
ktory zostat przeksztalcony w. sanki, 2—o$
jego tylnych koét, 3—oé przednich kot, 4—
resory przednich két, 5—resory tylnych
kol, 6—przednie kota, 7—tylne kota, 8—
siedzenie kierowcy przy kole kierowni-
czem 9,

Z niewielu wiyjatkami, ktére ograniczaja
si¢ do zupelnie ciezkich pojazdéw z nape-
dem gasienicowym, mozna uskutecznié
przeksztalcenie samochodu przedewszyist-
kiem przez zdjecie tylnych két i przez nia-
lozenie wiezby plozowej 10, potaczonej ze
sprychami piasta 71, na tylna 0§ lub ma
czop. walu i mostek tylnej osi,

Te plozy daja sie swiobodnie nastawiaé
niezaleznie od siebie i dd przedmich ploz i
zabezpieczone sg przed wywréceniem #
bocznem ciénieniem,

Tylna o oznaczono liczba 2, dzwignie
noéna, dla przy'rzqd‘u napednego (fig. 1)
zboku ramion no$nych, uksztaltowana
jako resor 13, oznaczono liczba 14, wahliwe
lozyska dla osi 16—liczba 15, kota topat-
kowe liczba 17, podczas gdy uktad dzwigni
kolankowych, ktéry taczy przednie ramiona
déwigni nosnych zapomocy ko6t taficucho-
wych 19 i tasicuchéw 20 z d#wignia urucho-
miajaca 21 proy siedzeniu kierowicy 8 1 shu-
zy do podnoszenia i spuszczania kota lopat-
kowego, oznaczomo liczba, 18, Dalej liczba
22 (fig. 6) oznaczono czopy osi kola lopat-

kowego 16, 23—tuleje lozyskows, 24—kiin,
25—kulki, 26—pierécienie lozyskowe, a
liezbg, 27—kadtub fozyska, w ktérym wbu-
dowano, bezyska kulkowe i tulejg w ten spo-
sob, ze czop 22 moze si¢ przechylaé we
wiszystkich kierunkach.

Wykonanie jednego ramienia dzwigni
nosnej (fig. 1) jako sprezynujacego (moze
to by¢ takie przednie ramie) nadaje sig
tylko dla lekkich samochodéw, natomiast

_ sztywne diZwilgnie. noéne nadaja sie szcze-

golnie dla ‘pojazdéw - ciezarowych (fig. 3—
7), u ktérych, jak poprzednio wspomniano,
moga one by¢ zalozone albo przy pomocy
piast ‘plozowych 17 ma osiach, gdy kola sa
zdjete i na ich miejsou urzadzone plozy,
wewnaltrz ramy 71 (fig. 8) albo na osi tyl-
nych két nazewnatrz wigzadla sprezynowe-
go 28, lezacego nazewnatrz ramy 7,

Przy samochodzie ciezkim, ktéry wyma-
ga wiekszej sily napednej ale matej pred-
kosci, zastapiony jest naped zapomoca, ko-
fa Jopatkowego—wedtug wynalazku—prze:z
naped gasienicowy, Przez to samochod,
wzglednie sanki, nadaja sie nietylko do
jazdy po $niegu, lecz takize po grzaskich
drogach, przyczem plozy 10 stosowane isa
tylkio wtedy, gdy pojazd ciezamowy stuzy
wyjatkowo do jazdy po drogach pokrytych
$niegiem lub lodem (fig. 3—5). Gasienica
sktada sie witedy z laficucha topatkiowego
29, ktéry przebiega dikota obydwu bebnéw
taticuchowych 30, 31, ktdrych wosie 32, 33
osaldzone sa w dirgzkach Yacznikawych 34 i
wiraz z niemi nafozone na o§ 35 napednego
kota taricuchowego 36, Czopy osi 35 ulozo-
ne sa wahliwie w kadtubach tozysk 37, kit6-
re dadza sie przesuwaé miedzy saczekami
tozyskowemi 37‘, Reisory 38, ktére umie-
szczone s3 ma dZwigniach nosnych 2 (fig.
3 i 4), podpierafja przesuwalne kadtuby to-
zyskowe 37 u wystajacej odsadzki, To urza-
dzenie moze znalezé zastosowanie takze
przy «lek{lcidh |samqeﬂond1ach z mapedem kota

Przymagd ido pddlnloszema. i obnizania na~



pedu gasienicowego zasadniczo sie nie
zmieni, gdy kota pozostana przy samocho-
dzie obok gasienicy (fig. 7 i 8), stuzy on
jednak réwnoczeénie do podnoszenia tylnej
czesci pojazdi tak, ze kota nie bedy sie
obraca¢, a posuwanie sie naprzod’ odbywa
si¢ jedynie zapomocy gasienicy. '

Przy tem wykonaniu umccowane jest ko-
to taficuchowe 40 dla gasienicy (fig. 8) dla
napedu laticuchowego obok mnapedzanego
kota taricuchowego 39 dla tylnych kat, Przy
napedzie kandanowym to ostaftnie jest u-
mocowane przedewszystkiem ma piascie
hamulcowej kota (fig. 7).

Umocowanie przednich ploz uskutecz-
nia si¢ przewaznie na przednich ‘kotach.
Tylne plozy 10 zabezpieczome sa przed
przewrdéceniem zapiomoca mechanizmu kor-
bowego 13‘ i ulozone na mostku tylnej osi
bez zadnych zmfan,

Zastrzezemia patentowe.

1. Urzadzenie do napedu samochodu,
przeksatatconego w isanie, przy kbérym ma
osiach kot umieszczone sg plozy, znamien~
ne tem, ze czesé na{poqd@a dzwigama jest
przez dwie prawie poziome, dwuramienne
dzwignie, ktére umocowane sa obracalnie
na tylnej osi.

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-

mienne tem, ze o czeSoi napednej ulczona
jest na podwédjnych dzwmgmach przesuwal-
nie, wahliwie i dllalstyfaznne wiskutek czego
mooze prayjmowaé takie' skosne polozenia.

3. Odmiana urzadzenia wedtug zastrz.
2, Znamiehna tem, ze kazdy czop osiowy
czeéci napednej spoczywa w tulei (23),
ktéra zapomoca klina (24) 1 rowka dozwa-
la na podluzne przesuwaniie czopéw osio-
wiych i porusza si¢ wahliwie z lozyskami
kulkiowemi (26) w kaidtubie tozyska (27).

4, Urza,ldzeme wed‘{ug zastrz, 1 lub 2,
znamilenne tem, ze cze§¢ mapedna sklada
sig'z gasienicy (37), ktqna jako calosé utio-
Zona jest wahliwie na osi pomiedzy dwmu-
ramienfnem; - d(zwmgrmamil i wskutek tego mo-
ze sie dostosowywaé do mieréwrosci drogi

przez odpowiednie skioéne ustawlenie.

5 Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
4, znamienina tem, Ze obie osfe (32 33)
bebnéw taticuchowych gagsmemmcvy ulozone sa
wigp6lnie na drazkach (34), ktére osadzone
sa wahliwie na osi (35) napqdn;egio kotla
Iamcuchowego (36) tak, iz moga® poruszaé
sie we wszystkie srtriotmy § uloZzomie sa w o~
zysku (37), elastycziie przesuwalnem do
gory i nadét,

Jakob Rantasa.
Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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