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(54) Bezeichnung : BEFESTIGUNGSMODUL ZUM BEFESTIGEN VON AUFZUGSSCHIENEN

Fig. 3

(57) Abstract: The invention relates to a fastening module
(1), which is used to fasten a rail foot (6) of an elevator rail
(2) to a fastening plane (4), which fastening module
comprises a first fastening device (15), which, when
assembled, is fastened to the fastening plane (4) and is used to
hold a first side (7) of the rail foot (6), and a second fastening
device (16), which, when assembled, is fastened to the
fastening plane (4) and is used to hold a second side (8) of the
rail foot (6). The second fastening device (16) can be moved
at least substantially parallel to the fastening plane (4). At
least one element (17A) of the second fastening device (16),
which element, when assembled, interacting with a top side
(13) of the rail foot (6) facing away from the fastening plane
(4), can be rotated about an axis of rotation (52) of the second
fastening device (16) at least substantially perpendicularly to
the fastening plane (4), over the top side (13) of the rail foot
(6) from laterally outside of the rail foot (6). The invention
further relates to an elevator system (3) having a plurality of
such fastening modules (1). The invention further relates to a
method for fastening a rail foot (6) of an elevator rail (2),
carried out using a fastening module (1).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Ein Befestigungsmodul (1), das zum Befestigen eines Schienenfusses (6) einer Aufzugsschiene (2) an einer Befestigungsebene (4)
dient, umfasst eine erste Befestigungseinrichtung (15), die im montierten Zustand an der Befestigungsebene (4) fixiert ist und zum
Halten einer ersten Seite (7) des Schienentfusses (6) dient, und eine zweite Befestigungseinrichtung (16), die montierten Zustand
an der Befestigungsebene (4) fixiert ist und zum Halten einer zweiten Seite (8) des Schienenfusses (6) dient. Die zweite
Betestigungseinrichtung (16) ist hierbei zumindest im Wesentlichen parallel zu der Befestigungsebene (4) verschiebbar.
Zumindest ein Element (17A) der zweiten Befestigungseinrichtung (16), das im montierten Zustand mit einer von der
Befestigungsebene (4) abgewandten Oberseite (13) des Schienenfusses (6) zusammenwirkt, ist zumindest im Wesentlichen
senkrecht zu der Befestigungsebene (4) um eine Drehachse (52) der zweiten Betestigungseinrichtung (16) von seitlich ausserhalb
des Schienenfusses (6) iiber die Oberseite (13) des Schienenfusses (6) drehbar. Ferner ist eine Aufzugsanlage (3) mit mehreren
solchen Befestigungsmodulen (1) angegeben. Des weiteren ist ein Verfahren zum Befestigen eines Schienenfusses (6) einer
Aufzugsschiene (2) angegeben, das mit solch einem Betestigungsmodul (1) durchgefiihrt wird.
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Befestigungsmodul zum Befestigen von Aufzugsschienen

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Befestigungsmodul, das zum Befestigen eines Schienenfusses
einer Aufzugsschiene an ciner Befestigungsebene dient, und cine Aufzugsanlage mit
Aufzugsschienen, die mit solchen Befestigungsmodulen in einem Aufzugsschacht oder
dergleichen montiert sind. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zum Befestigen
eines Schienenfusses einer Aufzugsschiene, das mit solchen Befestigungsmodulen durch-
gefiihrt wird. Speziell betrifft die Erfindung das Gebiet der Aufzugsanlagen, die in hohe

Gebiaude eingebaut sind und sich tiber eine grosse Anzahl an Stockwerken erstrecken.

Die DE-AS 1 139 254 bezieht sich auf eine Fiihrungsschienenbefestigungsvorrichtung
zum Anbringen von Fiihrungsschienen von Aufziigen an einer Tragkonstruktion. Dieser
liegt die Erkenntnis zugrunde, dass es vorteilhaft ist, wenn relative Aufwirtsbewegungen
der Fiihrungsschienenabschnitte bei Bauwerksetzungen ermdglicht sind. Zur Erleichte-
rung von vertikalen Relativbewegungen zwischen dem Bauwerk und der Fiihrungsschie-
ne sind Befestigungslocher in einer Trigerplatte zum Durchstecken von Schraubenbolzen
fiir Flihrungsschienenklammern als Langlocher ausgebildet, die sich mit ihren Léngsach-
sen nach oben hin von der benachbarten Stegwandung des Fiihrungsschienenprofils ent-
fernen, wobei Fithrungsschienenklammern gegen Flansche der Fiihrungsschiene federnd
anliegen. Wenn die Lidnge der Fiihrungsschiene durch Wérmeausdehnung zunimmt, be-
wegen die auf die Bolzen {ibertragenen Kréfte die gleitbar ausgefluchtete Schienenbefes-
tigungsvorrichtung nach oben, um die Reibung zwischen den Fiithrungsschienenklammern
und der Fiihrungsschiene zu vermindern, was die nach oben gerichtete Vertikalbewegung

der Fithrungsschiene relativ zu der Fiihrungsschienenklammer erleichtert.

Die aus der DE-AS 1 139 254 bekannte Fiihrungsschienenbefestigungsvorrichtung hat
den Nachteil, dass eine richtungsabhingige Verdnderung der Reibung auftritt. Kommt es
nédmlich umgekehrt, beispielsweise durch eine temperaturbedingte Kontraktion der Fiih-
rungsschiene, zu ¢iner entgegengesetzten Relativbewegung, werden die Bolzen in den
Langlochern nach unten verstellt, was die Reibung zwischen den Fiihrungsschienen-
klammern und der Fiihrungsschiene verstédrkt, und eine relative Vertikalbewegung zwi-
schen der Befestigungsvorrichtung und der Schiene verhindert. Ausserdem fiihrt jede
Bewegung des Bolzens in dem Langloch auch zu einer Verdnderung der Haltekraft be-

ziechungsweise des Spiels der Fiihrungsschiene an der Befestigungsvorrichtung, was un-
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erwinscht ist.

Aus der CH-PS 484 826 ist eine Befestigungsvorrichtung fiir Fithrungsschienen von Auf-
ziigen bekannt. Dieser Befestigungsvorrichtung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass bei
der Befestigung von Fiihrungsschienen fiir Aufziige zu beriicksichtigen sei, dass sich bei
Temperaturdnderungen die Lange der Fiihrungsschienen éndert und dass mit der Zeit eine
Kontraktion des Schachtmauerwerkes eintreten kann. Deshalb soll eine Léngsverschie-
bung zwischen Fiihrungsschienen und Schachtmauerwerk gestattet werden. Die vorge-
schlagene Befestigungsvorrichtung hélt die Fithrungsschiene in horizontaler Richtung
geniigend fest, wobei sie diese in vertikaler Richtung nicht fest klemmt. Hierflir werden
beidseitig der Fiihrungsschiene jeweils eine Schienenklammer angeordnet. Eine Schie-
nenklammer besteht aus zwei gleichachsig aufeinanderliegenden kreisformigen Scheiben
verschiedener Durchmesser, welche konusformig ineinander iibergehen. Zur Einstellung
gines Spiels sind zwischen der Tragplatte und der Schienenklammer mehrere Distanz-

scheiben eingelegt.

Bei der aus der CH-PS 484 826 bekannten Befestigungsvorrichtung ist bei der Montage
¢in Zusammenbau aus mehreren Teilen erforderlich, wobei der Monteur das Spiel {iber

die Distanzscheiben einstellen muss.

Aus der US 3,982,692 sind Befestigungsmittel bekannt, dic zum Befestigen der Seiten
einer Aufzugsschiene mit einem T-Profil an einem Triger dienen, wobei dies so erfolgt,
dass eine Relativbewegung der Aufzugsschiene moglich ist, um beispielsweise Gebaude-
setzungen auszugleichen. Hierbei werden laterale Bewegungen verhindert, wihrend eine
begrenzte Bewegung der Aufzugsschiene gegen die Vorspannkraft einer Federlasche von

dem Triger weg ermoglicht ist.

Die aus der US 3,982,692 bekannte Befestigung hat den Nachteil, dass die zwar begrenz-
ten, aber moglichen Verstellbewegungen Torsionen der Aufzugsschiene entlang ihrer
Léngsachse ermdglichen, was entsprechende Verkriimmungen der an der Aufzugsschiene
vorgesehenen Fiihrungsbahnen zur Folge hat, wenn beispiclsweise im Betrieb entspre-
chende Querkrifte von der Aufzugskabine oder dem Gegengewicht aus auf die Aufzugs-

schiene {libertragen werden. Dies ist in der Regel unerwiinscht.

Aus der EP 0 448 839 A1 ist eine Befestigungsvorrichtung fiir die Fithrungsschienen von
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Aufziigen bekannt. Bei der bekannten Befestigungsvorrichtung kann eine Anderung einer
Vorspannkraft der Schienenklammer dadurch erreicht werden, dass ein als Auflagefutter
fiir die Fiihrungsschiene dienendes Halbrundprofil verschiedene Dicken aufweist. Hierflir
ist es aber erforderlich, dass bereits vor der Montage der Aufzugsanlage bestimmt worden

ist, welches Halbrundprofil erforderlich ist und angeliefert werden muss.

Aus der US 6371249 B1 ist eine Schienenklemme bekannt, bei welcher ein in einem seit-
lich der Fiihrungsschiene angeordneten Langloch gefiihrter Klemmbiigel von aussen iiber
einen Fuss der Fiithrungsschiene geschwenkt werden kann und womit die Fiihrungsschie-
nen beidseitig festgeklemmt werden kann. Um eine Halterung zu optimieren sind die
seitlichen Langldcher in einem 45° Winkel angeordnet. Die seitlich angeordneten winklig
verlaufenden Langldcher beanspruchen viel Platz und schwichen einen Querschnitt einer

entsprechenden Wandplatte.

Aus der EP 2174902 A1 ist eine weitere Schienenklemme bekannt, welche geeignet ist
mehrere Schienen miteinander zu verbinden. Hierbei wird eine Schienenklemme in einem
seitlich der Fithrungsschiene angebrachten Langloch seitlich verschoben. Die seitliche
Haltekraft zum Halten der Schiene ist hierbei einzig durch eine Reibkraft der Befesti-

gungsteile gegeben.

Die bekannten Ausfiihrungen befriedigen nicht. Sie bendtigen beispiclsweise viel Platz,
sie Uibertragen erforderliche Krifte ungeniigend oder sie miissen auf der Baustelle auf-
windig zusammengebaut werden oder sie miissen zum Einfithren der Aufzugsschiene

zumindest teilweise demontiert werden.

Bei einer in ein Gebéude eingebauten Aufzugsanlage kdnnen die Aufzugsschienen direkt
oder mittelbar an einer Gebdudewand befestigt werden. Die beispielsweise als Fiihrungs-
schienen flir die Aufzugskabine oder das Gegengewicht dienenden Aufzugsschienen kon-
nen sich hierbei liber die gesamte Fahrstrecke des Aufzugs erstrecken, was vielfach anni-
hernd der Hohe des Gebéudes entspricht. Die Aufzugsschienen sind hierbei so stark im
Gebidude zu befestigen, dass sie seitliche Fithrungskrifte sicher aufnehmen kdnnen. Die
Gebédudehdhe kann sich aber {iber die Zeit verdndern. Das Geb#ude schrumpft beispiels-
weise in Folge der Austrocknung und Setzung des Gebédudes. Auch die Temperaturen des
Gebidudes sowie Sonneneinstrahlungen kdnnen Verdnderungen der Gebéudehdhe bewir-

ken. Die Aufzugsschienen kdnnen sich somit gegeniiber dem Gebédude verschieben, wo-
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bei sich insbesondere die Gebdudehohe relativ zu den Aufzugsschienen verkiirzen kann.
Um hierbei Deformationen von Schienenabschnitten zu vermeiden, sind Befestigungs-
punkte der Aufzugsschienen so auszufiihren, dass ein Lédngenausgleich ermdglicht ist,
aber gleichzeitig eine geniigende Befestigung zur Aufnahme von Fithrungskriften gege-

ben ist.

Eine Aufgabe der Erfindung ist es somit, ¢in Befestigungsmodul flir eine Aufzugsschiene,
eine Aufzugsanlage mit mehreren Befestigungsmodulen und ein Verfahren zum Befesti-
gen einer Aufzugsschiene anzugeben, die verbessert ausgestaltet sind. Speziell ist es eine
Aufgabe der Erfindung, ein Befestigungsmodul flir eine Aufzugsschiene, ¢ine Aufzugsan-
lage mit mehreren solchen Befestigungsmodulen und ¢in Verfahren zum Befestigen einer
Aufzugsschiene anzugeben, die eine verbesserte Befestigung ermoglichen, bei der sowohl
eine relative Verschiebung der Aufzugsschiene entlang ihrer Erstreckung ermdéglicht als
auch eine Bewegung oder Verdrehung in einer senkrecht zu der Erstreckung gedachten
Ebene verhindert ist und die eine einfache und platzsparende Montage durch einen Mon-

teur erlauben.

Im Folgenden sind Lésungen und Vorschlédge fiir ein entsprechendes Befestigungsmodul,
eine entsprechende Aufzugsanlage und ein entsprechendes Verfahren angegeben, welche
zumindest Teile einer der gestellten Aufgaben losen. Des weiteren sind vorteilhafte er-

ginzende oder alternative Weiterbildungen und Ausgestaltungen angegeben.

Bei einer Losung kann das Befestigungsmodul, das zum Befestigen eines Schienenfusses
einer Aufzugsschiene an einer Befestigungsebene dient, mit einer ersten Befestigungsein-
richtung, die im montierten Zustand an der Befestigungsebene fixiert ist und zum Halten
einer ersten Seite des Schienenfusses dient, und einer zweiten Befestigungseinrichtung,
die im montierten Zustand an der Befestigungsebene fixiert ist und zum Halten einer
zweiten Seite des Schienenfusses dient, ausgebildet sein, wobei die zweite Befestigungs-
einrichtung zumindest im Wesentlichen parallel zu der Befestigungsebene verschiebbar
ist und wobei zumindest ein Element der zweiten Befestigungseinrichtung, das im mon-
tierten Zustand mit ¢iner von der Befestigungsebene abgewandten Oberseite des Schie-
nenfusses zusammenwirkt, zumindest im Wesentlichen senkrecht zu der Befestigungs-
ebene um eine Drehachse der zweiten Befestigungseinrichtung von seitlich ausserhalb

des Schienenfusses liber die Oberseite des Schienenfusses drehbar ist.



10

15

20

25

30

35

WO 2017/103017 PCT/EP2016/081306

-5-

Die Aufzugsschiene selbst ist hierbei kein Bestandteil des Befestigungsmoduls. Das Be-
festigungsmodul kann in einem Herstellwerk vormontiert und als Einheit hergestellt und
vertrieben werden. Bei der Montage der Aufzugsanlage kommen mehrere Befestigungs-
module zum Einsatz, um Aufzugsschienen in einem Aufzugsschacht zu montieren. Eine
einzelne Aufzugsschiene, bei der es sich um einen einstiickigen Abschnitt einer Anord-
nung von Aufzugsschienen handeln kann, die sich bei der Montage zu einer fortlaufenden
Aufzugskabinenschiene, Gegengewichtsfiihrungsschiene oder dergleichen zusammenset-
zen, kann jeweils mit zumindest einem Befestigungsmodul befestigt werden. Ein tiblicher
einstiickiger Abschnitt einer Aufzugsschiene hat typischerweise eine Linge von etwa 5
Meter. Jeder Abschnitt ist in der Regel mit ein bis zwei oder mehr Befestigungsmodulen
an einer Schachtwand befestigt und die Abschnitte sind mit Verbindungslaschen mitei-
nander verbunden, so dass ein zusammenhéngender Strang von Aufzugsschienen entsteht.
Solch eine Aufzugskabinenfiihrungsschiene oder Gegengewichtsfiihrungsschiene ergibt
sich nach der Montage der Aufzugsanlage aus einer Anordnung von sich entlang einer
Langsachse hintereinander angeordneten Aufzugsschienen, die {iber mehrere Befesti-

gungsmodule in dem Aufzugsschacht oder dergleichen befestigt sind.

Bei einer Losung wird eine Aufzugsanlage mit zumindest einer Anordnung von entlang
einer Léngsachse hintereinander angeordneten Aufzugsschienen und mehreren Befesti-
gungsmodulen vorgeschlagen, wobei die Befestigungsmodule zum Befestigen der Schie-

nenfiisse der Aufzugsschienen dienen.

Bei einem vorgeschlagenen Verfahren zum Befestigen eines Schienenfusses einer Auf-
zugsschiene, das mit ein oder mehreren Befestigungsmodulen durchgefiihrt wird, wird
das Befestigungsmodul an der Schachtwand montiert oder vormontiert. Die erste Seite
des Schienenfusses wird zwischen ¢inem Anlagebereich und einem Stiitzbereich der ers-
ten Befestigungseinrichtung des Befestigungsmoduls eingefiigt und die zweite Befesti-
gungseinrichtung wird so gedreht und verschoben, dass die zweite Seite des Schienenfus-
ses zwischen einem Anlagebereich und einem Stiitzbereich der zweiten Befestigungsein-

richtung angeordnet ist.

Die feste Montage des Befestigungsmoduls an einer Tragkonstruktion, e¢iner Schacht-
wand oder dergleichen erfolgt hierbei nicht notwendigerweise vor dem Anordnen der
Aufzugsschiene an dem Befestigungsmodul. Allerdings ist es vorteilhaft, dass zundchst

ein oder mehrere Befestigungsmodule ortsfest im Aufzugsschacht montiert oder zumin-
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dest vormontiert werden. Anschliessend wird die Aufzugsschiene an diesem einen oder
vorzugsweise an den mehreren Befestigungsmodulen so positioniert, dass die erste Seite
dieser Aufzugsschiene an der ersten Befestigungseinrichtung bezichungsweise den ersten
Befestigungseinrichtungen der mehreren Befestigungsmodule eingefligt ist. Anschlies-
send kann in vorteilhafter Weise die zweite Befestigungseinrichtung bezichungsweise
konnen in vorteilhafter Weise die zweiten Befestigungseinrichtungen der mehreren Be-
festigungsmodule auf die vorgeschlagene Weise positioniert werden. Somit ergibt sich
eine vorteilhafte Montagemdéglichkeit, die von einem Monteur einfach und mit reduzier-

tem Hilfsmitteleinsatz durchfiihrbar ist.

Vorteilhaft ist es, dass das Element der zweiten Befestigungseinrichtung, das im montier-
ten Zustand mit der Oberseite des Schienenfusses zusammenwirkt, ein Stiitzelement ist
und dass ein Stiitzbereich des Stiitzelements im montierten Zustand in einem vorgegebe-
nen Abstand zu der Befestigungsebene angeordnet ist. Uber den Stiitzbereich der zweiten
Befestigungseinrichtung und vorzugsweise einen Stiitzbereich eines Stiitzelements der
ersten Befestigungseinrichtung kann eine Ausrichtung des Schienenfusses beziiglich sei-
ner Oberseite erfolgen. Dadurch wird auch eine Orientierung der Aufzugsschienen, insbe-

sondere Bahnen an einem Schienenkopf der Aufzugsschiene, im Raum vorgegeben.

Vorteilhaft ist es auch, dass die zweite Befestigungseinrichtung ein Ausgleichsmittel mit
einem Anlageelement aufweist, dass an dem Anlageelement ein Anlagebereich ausgebil-
det ist, wobei eine zweite Seite des Schienenfusses im montierten Zustand zwischen dem
Anlagebereich des Anlageelements und einem Stiitzbereich eines Stiitzelements der zwei-
ten Befestigungseinrichtung anordenbar ist. Entsprechend kann an der ersten Befesti-
gungseinrichtung ein Ausgleichsmittel mit einem Anlageelement vorgesehen sein, wobei
auch an diesem Anlageelement ein Anlagebereich ausgebildet ist und wobei eine erste
Seite des Schienenfusses im montierten Zustand zwischen dem Anlagebereich des Anla-
geelements und einem Stiitzbereich eines Stiitzelements der ersten Befestigungseinrich-
tung anordenbar ist. Speziell kann hierbei iiber das Ausgleichsmittel eine Anpassung an
unterschiedliche Schienenfiisse erfolgen. Ferner kann durch das Ausgleichsmittel in ein-
facher Weise eine Befestigung des Schienenfusses ermoglicht werden. Insbesondere kann
hierbei eine Befestigung des Schienenfusses ohne den Einsatz zusétzlicher Hilfsmittel
ermoglicht werden. Dadurch ist eine modulare Bauweise ermdglicht. Insbesondere kann
das Befestigungsmodul in einem Werk im Hinblick auf einen bestimmten Schienentyp

hergestellt werden. Die Montage von Aufzugsschienen dieses Schienentyps gestaltet sich
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besonders einfach. Hierbei kann zusétzlich ein gewisser Toleranzausgleich ermdglicht
werden, der sich insbesondere auf herstellungsbedingte Abweichungen von Schienenfiis-

sen eines Schienentyps ergibt.

Vorteilhaft ist es hierbei besonders, dass das Ausgleichsmittel so ausgestaltet ist, dass ein
zwischen dem Anlagebereich und dem Stiitzbereich vorgesehenes Haltemass an ein flir
die zweite Seite des Schienenfusses erforderliches Haltemass, bei dem die zweite Seite
des Schienenfusses im montierten Zustand zwischen dem Anlagebereich und dem Stiitz-
bereich gehalten ist, anpassbar ist. Entsprechend kann ein Ausgleichsmittel fiir die erste
Befestigungseinrichtung so ausgestaltet sein, dass ein zwischen dem Anlagebereich und
dem Stiitzbereich vorgesehenes Haltemass an ein fiir die erste Seite des Schienenfusses
erforderliches Haltemass, bei dem die erste Scite des Schienenfusses im montierten Zu-
stand zwischen dem Anlagebereich und dem Stiitzbereich gehalten ist, anpassbar ist. Va-
riationen des erforderlichen Haltemasses kénnen beispielsweise toleranzbedingt auftreten.
Dies betrifft insbesondere Herstellungstoleranzen zwischen einzelnen Aufzugsschienen
eines bestimmten Schienentyps. Je nach Ausgestaltung des Befestigungsmoduls kann
iiber ein Ausgleichsmittel allerdings auch eine Anpassung an unterschiedliche Schienen-

typen erfolgen, sofern eine Anpassung an diese im Rahmen des Praktikablen moglich ist.

Vorteilhaft ist es ebenfalls, dass das Ausgleichsmittel ein Keilelement aufweist, dass das
Anlageelement und das Keilelement zumindest ndherungsweise parallel zu der Befesti-
gungsebene relativ zueinander verstellbar sind und dass das Anlageelement und das Keil-
element so ausgestaltet sind, dass zwischen dem Anlagebereich und dem Stiitzbereich ein
zumindest nidherungsweise senkrecht zu der Befestigungsebene betrachtetes Haltemass
verdanderbar ist. Das Haltemass ist dabei so verdnderbar, dass im monticrten Zustand eine
spiclfreic Befestigung der zweiten Seite des Schienenfusses ermdglicht ist, wobei dies
durch eine Verschicbung des Anlageelements relativ zu dem Keilelement und/oder durch
eine Verschicbung des Anlageelements relativ zu der Befestigungsebene erfolgt. In ent-
sprechender Weise ist es vorteilhaft, dass das Ausgleichsmittel der ersten Befestigungs-
einrichtung ein Keilelement aufweist und das Anlageelement und das Keilelement der
ersten Befestigungseinrichtung zumindest ndaherungsweise parallel zu der Befestigungs-
ebene relativ zueinander verstellbar sind. Das Anlageelement und das Keilelement der
ersten Befestigungseinrichtung sind dabei vorteilhafterweise so ausgestaltet, dass zwi-
schen dem Anlagebereich und dem Stiitzbereich ein zumindest néherungsweise senkrecht

zu der Befestigungsebene betrachtetes Haltemass, bei dem im montierten Zustand eine
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spiclfreie Befestigung der ersten Seite des Schienenfusses ermdoglicht ist, durch eine Ver-
schiebung des Anlageelements relativ zu dem Keilelement der ersten Befestigungsein-
richtung und/oder durch eine Verschiebung des Anlageelements der ersten Befestigungs-

einrichtung relativ zu der Befestigungsebene verdnderbar ist.

Hierbei kann das Keilelement entlang der Verstellrichtung des Anlageelements konstruk-
tionsbedingt ortsfest gehalten sein, wenn das Anlageelement zum Montieren des Schie-
nenfusses verstellt wird. Dies ermdglicht eine einfache Handhabung durch einen Mon-
teur. Ferner kann bei einer direkten Anlage des Schienenfusses an dem Anlageelement
aufgrund einer moglichen Fixierung des Anlageelements verhindert werden, dass zum
Beispiel bei Bewegungen des Schienenfusses das Anlageelement aus seiner Position be-

wegt wird.

Vorteilhaft ist es ferner, dass zumindest das Element der zweiten Befestigungseinrichtung
zumindest um zumindest niherungsweise 90° um die Drehachse der zweiten Befesti-
gungseinrichtung von seitlich ausserhalb des Schienenfusses iiber die Oberseite des
Schienenfusses drehbar ist. Insbesondere kann die zweite Befestigungseinrichtung insge-
samt um die Drehachse drehbar sein. Wenn der Schienenfuss positioniert ist, ermdglicht
dies ein Greifen, bezichungsweise Umfassen des Schienenfusses. Hierbei ergibt sich eine
Optimierung des von dem Befestigungsmodul benétigten Bauraums. In vorteilhafter Wei-
se ist an der ersten Befestigungseinrichtung solch eine Drehbarkeit nicht realisiert. Dies
vereinfacht zum einen die Herstellung des Befestigungsmoduls. Zum anderen ermdglicht
dies, dass ein oder mehrere erste Befestigungseinrichtungen von ein oder mehreren Be-
festigungsmodulen zur Verfiigung stehen, um die erste Seite des Schienenfusses gewis-
sermassen in diese einzuhéngen. Wenn der Schienenfuss mit seiner ersten Seite an der
zumindest einen ersten Befestigungseinrichtung zumindest eines Befestigungsmoduls
positioniert ist, kann dic Montage an der zweiten Seite fortgesetzt werden. Zu geeigneten
Zeitpunkten kdnnen hierbei an der ersten Seite und der zweiten Seite des Schienenfusses,
zum Beispiel {iber entsprechende Ausgleichsmittel, Montageschritte ausgefiihrt werden,

die den Schienenfuss an der dortigen Stelle jeweils halten und fixieren.

In vorteilhafter Weise ist eine Fiihrung vorgesehen, durch die diec zweite Befestigungsein-
richtung entlang einer in der Befestigungsebene liegenden Fiithrungsbahn gefiihrt ist, wo-
bei die Fithrungsbahn einen Zustellabschnitt aufweist, der so orientiert ist, dass die zweite

Befestigungseinrichtung zumindest im Wesentlichen direkt in Richtung auf eine vorgege-



10

15

20

25

30

35

WO 2017/103017 PCT/EP2016/081306

-9-

bene Montageposition der zweiten Seite des Schienenfusses verschiebbar ist. Unter der
vorgegebenen Montageposition ist hierbei die Position der Aufzugsschiene zu verstehen,
die im Rahmen der Montage erreicht wird bezichungsweise erreicht werden soll. Dies
kann beispielsweise die Lage und Ausrichtung einer Oberseite des Schienenfusses und in
der Regel dementsprechend die Anordnung von an einem Schienenkopf ausgebildeten
Bahnen im Aufzugsschacht betreffen. Uber den Zustellabschnitt der Fiihrungsbahn wird
zunidchst iber einen kurzen Weg der Fiihrungsbahn ermdglicht, die zweite Befestigungs-

einrichtung nahe an den Schienenfuss zu bringen.

Vorteilhaft ist es ferner, dass eine Fiihrung vorgesehen ist, durch die die zweite Befesti-
gungseinrichtung entlang einer in der Befestigungsebene liegenden Fithrungsbahn gefiihrt
ist, und dass die Fiihrungsbahn einen Annidherungsabschnitt aufweist, der so orientiert ist,
dass die zweite Befestigungseinrichtung sowohl in Richtung auf eine vorgegebene Mon-
tageposition der zweiten Seite des Schienenfusses als auch parallel zu einer durch die
Montageposition gegebenen Liangsachse des Schienenfusses verschiebbar ist. Im Unter-
schied zu einem vorzugsweise ebenfalls vorgesehenen Zustellabschnitt erfolgt die Anné-
herung an den Schienenfuss und ein hierbei zunehmendes Umgreifen der zweiten Seite
des Schienenfusses iliber einen lingeren Weg der Fithrungsbahn. Diese Ausgestaltung
kann auch das Einfligen des Schienenfusses zwischen der ersten Befestigungseinrichtung
und der zweiten Befestigungseinrichtung vereinfachen. Somit ist die erste Befestigungs-
einrichtung im Wesentlichen ortsfest in Bezug auf die Befestigungsebene positioniert.

Das heisst, dass Sie nicht verschiebbar und vorzugsweise auch nicht drehbar angeordnet.

Speziell ist es vorteilhaft, dass die Fithrungsbahn in Bezug auf die durch die Montagepo-
sition gegebene Léangsachse des Schienenfusses in einer Projektion auf die Befestigungs-
ebene betrachtet eine erste Neigung aufweist, die entlang des Zustellabschnitts zumindest
ndherungsweise gleich 90° ist und/oder eine zweite Neigung aufweist die entlang des
Anndherungsabschnitts stets kleiner als 45° ist. Hierbei ist es beispielsweise moglich,
dass die zweite Neigung im Anndherungsabschnitt auch variiert. Vorteilhaft ist es aller-
dings auch, dass die zweite Neigung entlang des Annéherungsabschnitts zumindest nihe-
rungsweise konstant ist. Die Fiihrungsbahn verlduft im Ann#herungsabschnitt zumindest
niherungsweise geradlinig. In vorteilhafter Weise kann die Fiihrungsbahn zwischen dem
Zustellabschnitt und dem Annéherungsabschnitt einen Knick aufweisen. Dies vereinfacht
zum einen die Ausgestaltung der Fithrung. Zum anderen kénnen hierdurch geradlinige

Bewegungen des zweiten Befestigungselements entlang der Fiihrungsbahn bei der Mon-
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tage vorgegeben werden. Bei einer abgewandelten Ausgestaltung kann jedoch auch ein
beispielsweise bogenformiger Ubergang zwischen dem Zustellabschnitt und dem Anni-
herungsabschnitt vorgesehen sein. Damit kénnen Abmessungen der erforderlichen Befes-

tigung optimiert werden.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist eine Grundplatte vorgesehen, an der sich zumin-
dest mittelbar die Befestigungsebene befindet. Diese Grundplatte kann hierbei L-f6rmig
gebogen ausgefiihrt sein, wobei an einem Schenkel die Befestigungsebene vorgesehen
sein kann und wobei an dem anderen Schenkel eine oder mehrere Befestigungsmdoglich-
keiten mit einer Tragkonstruktion oder dergleichen realisiert sind. Eine Fithrung fiir die
zweite Befestigungseinrichtung kann in der Grundplatte in vorteilhafter Weise in Form
einer Fiilhrungsausnehmung ausgebildet sein. Hierbei ist es des weiteren vorteilhaft, dass
die in der Grundplatte ausgebildete Fiihrungsausnehmung ein Langloch mit oder ohne
Ubergangsrundungen aufweist. Durch solch ein Langloch kann sich beispielsweise ein
Befestigungsmittel der zweiten Befestigungseinrichtung erstrecken und zur Fiihrung mit
der Fithrungsausnehmung zusammenwirken. Mittels der L-formig gebogenen Grundplatte
kann das Befestigungsmodul einfach an der Schachtwand befestigt werden. Entsprechen-
de Lochanordnungen im angebogenen Teil der Grundplatte ermdglichen eine Einstellung
der Schachtwandbefestigung, so dass die Aufzugsfithrungsschiene nach erfolgter Fixie-

rung am Befestigungsmodul als gesamtes geradlinig ausgerichtet werden kann.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das Langloch entlang der Fiihrungsbahn mit
einem Knick ausgestaltet. Zusétzlich oder alternativ ist es vorteilhaft, dass sich das Lang-
loch zumindest ndherungsweise aus zumindest zwei gegeneinander verdrehten Rechteck-
formen zusammensetzt. Diese Rechteckformen sind parallel zu der Befestigungsebene
orientiert und gegeneinander verdreht. Dadurch kann in vorteilhafter Weise ein Zustellab-
schnitt und ein Anndherungsabschnitt entsprechend den beiden Rechteckformen realisiert

werden.

Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung
anhand der beigefiigten Zeichnungen, in den gleich wirkende Teile {iber die Figuren hin-

weg mit den gleichen Bezugszeichen versehen sind, ndher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Befestigungsmodul, das zum Befestigen eines Schienenfusses einer Aufzugs-

schiene dient, in einer auszugsweisen, schematischen Darstellung entsprechend ei-
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nem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung;

Fig. 2 eine riumliche Darstellung des in Fig. 1 gezeigten Befestigungsmoduls entspre-

chend dem Ausfiihrungsbeispiel in einer fiir die Montage vorbereiteten Stellung;

Fig. 3 das in Fig. 2 gezeigte Befestigungsmodul und eine Aufzugsschiene wihrend der

Montage;

Fig. 4 das in Fig. 3 gezeigte Befestigungsmodul und die Aufzugsschiene in einer schema-
tischen Darstellung aus der mit [V bezeichneten Blickrichtung im montierten Zu-

stand;

Fig. 5 eine Aufzugsanlage in einer auszugsweisen, schematischen Darstellung geméss

einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung und

Fig. 6 den in Fig. 5 mit VI bezeichneten Ausschnitt einer Anordnung aus Aufzugsschie-

nen zur Erlduterung einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung.

Fig. 1 zeigt ein Befestigungsmodul 1 und eine Aufzugsschiene 2 ¢iner Aufzugsanlage in
einer auszugsweisen, schematischen Darstellung entsprechend einem Ausfithrungsbei-
spiel der Erfindung, wobei das Befestigungsmodul 1 zum Befestigen der Aufzugsschiene
2 an einer Befestigungsebene 4 dient. Die Befestigungsebene 4 ist hierbei an einer L-
formig gebogenen Grundplatte 5 ausgebildet. In diesem Ausfiihrungsbeispiel stimmt die
Befestigungsebene 4 mit einem Schienenfuss 6 der Aufzugsschiene 2 zugewandten Seite
4 der Grundplatte 5 {iberein, wenn die Aufzugsschiene 2 iiber das Befestigungsmodul 1

an der Befestigungsebene 4 befestigt ist.

Der Schienenfuss 6 weist eine erste Seite 7 und eine zweite Seite 8 auf. Die Wahl der
ersten Seite 7 und der zweiten Seite 8 beziiglich einer Achse 9 der Aufzugsschiene 2 ist
hierbei willkiirlich und bei einer abgewandelten Ausgestaltung kénnen die Seiten 7, 8

entsprechend vertauscht sein.

Ferner weist die Aufzugsschiene 2 einen Schienenkopf 10 mit einer Stirnseite 11 auf.
Eine Unterseite 12 des Schienenfusses 6, die der Befestigungsebene 4 bezichungsweise

der Seite 4 der Grundplatte 5 zugewandt ist, ist von der Stirnseite 11 des Schienenkopfes
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10 abgewandt. Des weiteren weist der Schienenfuss 6 e¢ine Oberseite 13 auf, die sich iiber
die beiden Seiten 7, 8 erstreckt und von der Unterseite 12 des Schienenfusses 6 und im

montierten Zustand von der Befestigungsebene 4 abgewandt ist.

Das Befestigungsmodul 1 weist eine erste Befestigungseinrichtung 15 und eine zweite
Befestigungseinrichtung 16 auf. Die erste Befestigungseinrichtung 15 dient zum Befesti-
gen der ersten Seite 7 des Schienenfusses 6 an der Befestigungsebene 4. Die zweite Be-
festigungseinrichtung 16 dient zum Befestigen der zweiten Seite 8 des Schienenfusses 6
an der Befestigungsebene 4. Die erste Befestigungseinrichtung 15 und die zweite Befesti-
gungseinrichtung 16 sind im montierten Zustand hinsichtlich ihres Aufbaus in diesem
Ausfithrungsbeispiel beziiglich der Achse 9 spiegelsymmetrisch ausgefiihrt. Allerdings
ergibt sich der Unterschied, dass die erste Befestigungseinrichtung 15 wéhrend der Mon-
tage zumindest in Teilen ortsfest beziiglich der Befestigungsebene 4 an der Grundplatte 5
angeordnet ist, wahrend die zweite Befestigungseinrichtung 16 bei der Montage beziig-
lich der Befestigungsebene 4 am der Grundplatte 5 dreh- und verschiebbar angeordnet ist.
Bei einer abgewandelten Ausgestaltung, in der die Seiten 7, 8 vertauscht sind, sind ent-

sprechend auch die Befestigungseinrichtungen 15, 16 vertauscht angeordnet.

Die erste Befestigungseinrichtung 15 beinhaltet ein L-formiges Stiitzelement 17, das mit
seiner Stirnseite 18 eine Befestigungsebene 4 bestimmt. An einem Teil 19 des Stiitzele-
ments 17 ist ein Stiitzbereich 20 ausgebildet, der in diesem Ausfiihrungsbeispiel in Form
eines Vorsprungs 20 ausgestaltet ist. Ferner weist das Stiitzelement 17 eine Aussparung

21 auf. Eine weitere Aussparung 22 des Stiitzelements 17 ist als Bohrung 22 ausgefiihrt.

Die erste Befestigungseinrichtung 15 weist ausserdem ein Ausgleichsmittel 23 auf, das in
diesem Ausfiihrungsbeispiel Elemente 24, 25 umfasst. In diesem Ausfithrungsbeispiel ist
das Element 24 als Anlageelement 24 ausgebildet. Das Element 25 ist als Keilelement 25
ausgebildet. An dem Anlageelement 24 ist ¢in Anlagebereich 26 in Form ¢ines Vor-
sprungs 26 ausgebildet. Fiir das Anlageelement 24 ist ¢ine Verstellrichtung 27 vorgege-
ben, die parallel zu der Befestigungsebene 4 orientiert ist. Ferner ist an dem Anlageele-
ment 24 eine Verstelllasche 28 ausgebildet, an der ein Monteur das Anlageelement 24 in
der Verstellrichtung 27 verstellen kann. Die Anlageelemente 24, 25 erstrecken sich durch
die Aussparung 21 des Stiitzelements 17. In diesem Ausfithrungsbeispiel ist das Keilele-
ment 25 ortsfest beziiglich der Befestigungsebene 4 angeordnet, wihrend sich das Anla-

geelement 24 entlang der Verstellrichtung 27 verstellen lésst.
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Ausserdem weist die erste Befestigungseinrichtung 15 eine Hiilse 29 auf, die ringformig
geschlossen oder umfinglich gedéffnet ausgestaltet sein kann. Das Stiitzelement 17 stiitzt
sich nicht nur iiber die Stirnseite 18 an der Befestigungsebene 4 bezichungsweise der
Grundplatte 5, sondern auch {iber die Hiilse 29 an der Befestigungsebene 4 beziehungs-
weise der Grundplatte 5 ab. An der Hiilse 29 ergibt sich ausserdem ein seitlicher Stiitzbe-

reich 30 fir den Schienenfuss 6.

In einer Abwandlung kann das Keilelement 25 auch direkt durch die Hiilse 29 an oder auf
der Befestigungsebene 4 fixiert werden. Eine Héhenabmessung der Hiilse 29 wird dabei

um eine Dicke des Keilelements 25 reduziert.

Die erste Befestigungseinrichtung 15 weist ausserdem ein Befestigungsmittel 31 auf, das
eine Befestigung mit der Grundplatte 5 beispielsweise durch Verschrauben ermdglicht.
Mittels des Befestigungsmittels 31 wird so das Stiitzelement 17 zusammen mit der Hiilse
29 und vorzugsweise dem untergelegten Keilelement 25 fest auf der Grundplatte befes-

tigt.

In entsprechender Weise weist die zweite Befestigungseinrichtung 16 ein Stiitzelement
17A auf, an dem eine Stirnseite 18A ausgebildet ist. An einem Teil 19A des Stiitzele-
ments 17A ist ein Stiitzbereich 20A in Form eines Vorsprungs 20A ausgebildet. Ferner
sind an dem Stiitzelement 17A eine Aussparung 21A und eine Aussparung 22A in Form
einer Bohrung 22A ausgebildet. Des weiteren weist die zweite Befestigungseinrichtung
16 ein Ausgleichsmittel 23A mit Elementen 24A, 25A auf. Das Element 24A ist als An-
lageelement 24A ausgebildet. Das Element 25A ist als Keilelement 25A ausgebildet. Des
weiteren ist an dem Element 24A ein Anlagebereich 26A in Form eines Vorsprungs 26 A
ausgebildet. Fiir das Anlageelement 24A ist eine Verstellrichtung 27A vorgegeben. Hier-
bei ist an dem Anlageelement 24A eine Verstelllasche 28A ausgebildet. Des weiteren
weist die zweite Befestigungseinrichtung 16 eine Hiilse 29A auf. An der Hiilse 29A
ergibt sich ein Stiitzbereich 30A. Das Keilelement 25A ist fallweise auch der Hiilse 29A
unterlegt. Ausserdem weist die zweite Befestigungseinrichtung 16 ein Befestigungsmittel
31A auf.

Es versteht sich, dass Eigenschaften und Funktionsweisen, die beziiglich einer der Befes-

tigungseinrichtungen 15, 16 beschrieben sind, zumindest teilweise auch auf die jeweils
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andere Befestigungseinrichtung 15, 16 iibertragbar sind.

Im montierten Zustand liegt die Oberseite 13 des Schienenfusses 6 einerseits an dem
Stiitzbereich 20 der ersten Befestigungseinrichtung 15 und andererseits an dem Stiitzbe-
reich 20A der zweiten Befestigungseinrichtung 16 an. Dadurch ist die Orientierung der
Aufzugsschiene 2 in einem Aufzugsschacht 35 festgelegt. Hierdurch sind auch Bahnen
36, 37, die an dem Schienenkopf 10 ausgebildet sind, hinsichtlich ihrer Erstreckung durch
den Aufzugsschacht 35 festgelegt. Je nach Ausgestaltung kann hierbei noch ein weiteres,
dem Befestigungsmodul 1 entsprechendes Befestigungsmodul erforderlich sein, um die
Lage der Aufzugsschiene 2 im Aufzugsschacht 35 festzulegen. An einer Aufzugsschiene

2 kdnnen ¢in oder mehrere Befestigungsmodule 1 vorgesehen sein.

Im montierten Zustand, in dem die Aufzugsschiene 2 {iber das Befestigungsmodul 1 an
der Befestigungsebene 4 befestigt ist, liegen ausserdem die Anlagebereiche 26, 26A der
Anlageelemente 24, 24A an der Unterseite 12 des Schienenfusses 6 an. Hierbei besteht
jeweils zwischen dem Anlagebereich 26 und dem Stiitzbereich 20 beziechungsweise dem
Anlagebereich 26A und dem Stiitzbereich 20A eine Art Klammergriff, bei dem die erste

Seite 7 beziehungsweise die zweite Seite 8 des Schienenfusses 6 umklammert ist.

Zwischen dem Anlagebereich 26 und dem Stiitzbereich 20 ergibt sich senkrecht zu der
Befestigungsebene 4 ein Haltemass 38. Dieses Haltemass 38 verkiirzt sich aufgrund der
Keilform des Keilelements 25, wenn das Anlageelement 24 in der Verstellrichtung 27
verstellt wird. Im montierten Zustand ist das Haltemass 38 gleich dem erforderlichen
Haltemass 38, das durch dic Geometrie des Schienenfusses 6 bestimmt ist. In diesem
Ausfiihrungsbeispiel ergibt sich das gleiche Haltemass 38 auch an der zweiten Befesti-
gungseinrichtung 16. Prinzipiell kénnen sich allerdings auch unterschiedliche Haltemasse
38 an den Befestigungseinrichtungen 15, 16 ergeben. In der Regel variiert das erforderli-
che Haltemass 38, das von dem jeweiligen Schienenfuss abhéngt, aufgrund von Ferti-
gungstoleranzen von einer Aufzugsschiene 2 zu einer anderen Aufzugsschiene 2. Uber
den beschriebenen Anpassungsmechanismus kann das Haltemass 38 jeweils auf das er-

forderliche Haltemass 38 eingestellt werden.

In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist ein Abstand 33 zwischen dem Stiitzbereich 20A, 20
des Stiitzelements 17, 17A und der Befestigungsebene 4 im montierten Zustand fest vor-

gegeben. Mittels des Ausgleichsmittel 23, 23A kann bei der Montage der Aufzugsschiene
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2 das Haltemass 38 eingestellt werden.

Fig. 2 zeigt eine rdumliche Darstellung des in Fig. 1 gezeigten Befestigungsmoduls 1
entsprechend dem Ausfiihrungsbeispiel in einer fiir die Montage vorbereiteten Stellung.
Das Befestigungsmodul 1 kann in dieser Form im Herstellwerk vormontiert sein. Fallwei-
se werden allenfalls weitere Teile, die beispielsweise zur Befestigung des Moduls an ei-
ner Schachtwand dienen, beigelegt oder vormontiert. Die in diesem Ausfithrungsbeispiel
L-formig gebogene Grundplatte 5 weist Schenkel 40, 41 auf. Hierbei sind an dem Schen-
kel 40 geeignete Montagemdglichkeiten 42 in Form von Langléchern 42 oder dergleichen
vorgesehen. Dadurch ist beispielsweise eine Verschraubung mit einer Tragkonstruktion
moglich. In der Fig. 2 sind eine Achse 43 und eine Léingsachse 44 veranschaulicht. Die
Langsachse 44 ist hierbei die Achse, entlang der sich dic montierte Aufzugsschiene 2
erstreckt. Die Liangsachse 44 ist im Wesentlichen parallel zu der Befestigungsebene 4,
was den Fall einschliesst, dass die Lingsachse 44 in der Befestigungsebene 4 liegt. Ferner
ist die Achse 43 parallel zu der Befestigungsebene 4 und senkrecht zu der Léngsachse 44
orientiert. In der vorbereiteten Stellung ist die erste Befestigungseinrichtung 15 so bezlig-
lich der Achse 43 ausgerichtet, dass die Verstellrichtung 27 parallel zu der Achse 43 ist.
Die erste Befestigungseinrichtung 15 ist hierbei iiber das Befestigungsmittel 31 mit der
Grundplatte 5 verbunden, wobei kein Verdrehen oder Verschieben moglich ist. Bei losem
Arretiermittel 32 kann allerdings das Anlageelement 24 in der Verstellrichtung 27 ver-

stellt werden. Bei angezogenem Arretiermittel 32 ist auch das Anlageelement 24 arretiert.

Die zweite Befestigungseinrichtung 16 ist in der vorbereiteten Stellung hingegen entlang
der Léngsachse 44 ausgerichtet, so dass die diesbeziigliche Verstellrichtung 27A parallel
zu der Lingsachse 44 ist. Dies bedeutet, dass ein Winkel 45 zwischen einer Achse 46
entlang der Verstellrichtung 27A und der Achse 43 zumindest nédherungsweise gleich 90°
ist. Bei der Vormontage ist der Winkel 45 von etwa 90° keine vorgegebene Grosse.
Vielmehr ist die Befestigungseinrichtung 16 lose, das heisst beweglich auf der Befesti-

gungsebene 4 montiert.

Es versteht sich, dass auch fiir die zweite Befestigungseinrichtung 16 ein Arretiermittel
32A (Fig. 4) vorgesehen ist. Solch ein Arretiermittel 32A kann allenfalls auch zu einem
spateren Zeitpunkt montiert werden. Allerdings kann solch ein Arretiermittel 32A auch
bereits in dem fiir die Montage vorbereiteten Befestigungsmodul 1 an der zweiten Befes-

tigungseinrichtung 16 vormontiert sein.
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Fig. 3 zeigt das in Fig. 2 gezeigte Befestigungsmodul 1 und die Aufzugsschiene 2 wih-
rend der Montage. Hierbei wird die Aufzugsschiene 2 zwischen die Befestigungseinrich-
tungen 15, 16 cingesetzt. Aufgrund der um 90° gedrehten Stellung der zweiten Befesti-
gungseinrichtung 16 sowie einer gewissen Beabstandung kann der Schienenfuss 6 ohne
eine Demontage der ersten Befestigungseinrichtung 15 in die dargestellte Lage eingesetzt
werden. Die erste Seite 7 des Schienenfusses 6 kann gewissermassen entlang der Verstell-
richtung 27 bezichungsweise entlang der Achse 43 in die Klammer zwischen dem Stiitz-
bereich 20 und dem Anlagebereich 26 der ersten Befestigungseinrichtung 15 eingescho-
ben werden, so dass die erste Seite 7 der Aufzugschiene 2 am Stiitzbereich 30 des Stiitze-

lementes 17 anliegt.

Die zweite Befestigungseinrichtung 16 bleibt zunichst lose in der vorbereiteten Stellung,

wie sie auch in der Fig. 2 dargestellt ist.

Fig. 4 zeigt das in Fig. 3 gezeigte Befestigungsmodul 1 und die Aufzugsschiene 2 in einer
schematischen Darstellung aus der mit IV bezeichneten Blickrichtung im montierten Zu-
stand. Die Grundplatte 5 weist eine Fiithrungsausnehmung 50 in Form eines Langlochs 50
auf, durch die e¢ine Fithrung 50 gebildet ist. Durch die Geometrie der Fiihrungsausneh-
mung 50 und die Zusammenwirkung mit dem Befestigungsmittel 31A ergibt sich eine
Fiihrungsbahn 51. Die zweite Befestigungseinrichtung 16 ist entlang der Fiihrungsbahn
51 relativ zu der Befestigungsebene 4 verschiebbar. Ausserdem ist eine Drehung der
zweiten Befestigungseinrichtung 16 um eine Drehachse 52 ermdglicht, die in diesem
Ausfithrungsbeispiel mit der Achse 52 des Befestigungsmittels 31A {ibereinstimmt. Die

Drehachse 52 ist senkrecht zu der Befestigungsebene 4 orientiert.

Bei einem moglichen Montageschritt kann ausgehend von der in der Fig. 3 gezeigten
Stellung zunéchst ein Drehen der zweiten Befestigungseinrichtung 16 um die Drehachse
52 erfolgen. Hierbei kann die zweite Befestigungseinrichtung 16 in einer Drehrichtung 53
(Fig. 3) gedreht werden. Gleichzeitig kann die zweite Befestigungseinrichtung 16 entlang
der Fiihrungsbahn 51 verstellt werden. In diesem Ausfiihrungsbeispiel weist die Fiih-
rungsbahn 51 ¢inen Zustellabschnitt 54 und einen Anndherungsabschnitt 55 auf. In Bezug
auf eine Projektion der Lingsachse 44 und des Zustellabschnitts 54 in die Befestigungs-
cbene 4 ergibt sich zwischen diesen in diesem Ausfiihrungsbeispiel zumindest néhe-

rungsweise cine erste Neigung (Winkel) 56 von etwa 90°. Entsprechend ergibt sich bei
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einer Projektion in die Befestigungsebene 4 eine zweite Neigung (Winkel) 57 des Anné-
herungsabschnitts 55 gegeniiber der Lingsachse 44, die in diesem Ausfiihrungsbeispiel
deutlich kleiner als 90° und sogar kleiner als 45° ist. Uber den Zustellabschnitt 54 ergibt
sich liber einen kurzen Verstellweg eine grosse Annéherung der zweiten Befestigungsein-
richtung an die zweite Seite 8. Anschliessend kann {iber den Anndherungsabschnitt 55 in
Bezug auf den Verstellweg entlang der Fiihrungsbahn 51 eine langsamere Annéherung
erzielt werden. Hierbei kann auch eine Abstiitzung der zweiten Befestigungseinrichtung
16 an einer Flanke 58 der Fithrungsausnehmung 50 genutzt werden. Insbesondere wird
die Montage dadurch erleichtert, dass sich die zweite Befestigungseinrichtung 16 tiber
das Befestigungsmittel 31A an der Flanke 58 abstiitzt, wenn die zweite Befestigungsein-
richtung 16 durch den Monteur in einer Richtung 59 parallel zu der Léngsachse 44 beauf-
schlagt wird. Durch diese Zustellbewegung gelangt die zweite Seite 8 des Schienenfusses
6 zwischen den Anlagebereich 26A und den Stiitzbereich 20A der zweiten Befestigungs-
einrichtung 16. Das Verdrehen der zweiten Befestigungseinrichtung 16 in der Drehrich-
tung 53 kann hierbei bereits am Anfang um 90° erfolgen. Durch das Zustellen der Befes-
tigungseinrichtung 16 entlang der Fithrungsbahn 51 zur Aufzugsschiene 2, wird der
Stiitzbereich 30A des Stiitzelementes 17A zur zweiten Seite 8 der Aufzugschiene 2 zuge-
stellt bis der Stiitzbereich 30A im losen Kontakt an der zweiten Seite 8 anliegt. Dadurch

ist die Aufzugsschiene 2 seitlich gefiihrt.

Insbesondere kann dadurch das Stiitzelement 17A von seitlich ausserhalb des Schienen-
fusses 6, wie es in Fig. 3 dargestellt ist, iber die Oberseite 13 des Schienenfusses 6 ge-
dreht werden. Eine gegebenenfalls gewiinschte, moglichst spielfreic Befestigung des
Schienenfusses 6 zwischen den in Fig. 1 dargestellten seitlichen Stiitzbereichen 30, 30A
der Befestigungseinrichtungen 15, 16 kann hierdurch nach dem Anzichen des Befesti-

gungsmittels 31, 31A in vereinfachter Weise erzielt werden.

Bei einem mdglichen Montageverfahren kann der Monteur nach dem Festziehen des Be-
festigungsmittels 31A die Anlageelemente 24, 24A in ihren jeweiligen Verstellrichtungen
27, 27A verstellen. Anschliessend kann eine Arretierung iiber die Arretiermittel 32, 32A
erfolgen. Der Schienenfuss 6 ist dann {iber das Befestigungsmodul 1 an der Befestigungs-

ebene 4 befestigt.

Diese Befestigung ermdglicht einen gewissen Léngenausgleich beziehungsweise eine

Verschiebung der Aufzugsschiene 2 entlang ihrer Léngsachse 44 beziiglich des Befesti-
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gungsmoduls 1. Die iiber die Befestigungseinrichtungen 15, 16 aufgebrachten Haltekréfte
konnen nédmlich so dosiert werden, dass beispielsweise aufgrund einer Gebaudesetzung
auftretende Léngenénderungen ausgeglichen werden kdnnen. Hierbei wird gewissermas-

sen ein Durchrutschen der Aufzugsschiene 2 durch das Befestigungsmodul 1 erlaubt.

In diesem Ausfiihrungsbeispiel weist die Fiithrungsbahn 51 einen Knick 60 auf. Bei einer
abgewandelten Ausgestaltung kann die Flihrungsausnehmung 50 allerdings auch gebogen
ausgestaltet sein, wodurch solch ein Knick 60 entfillt. Ferner weist die Fiihrungsausneh-
mung 50 in diesem Ausfiihrungsbeispiel Kanten 61 auf, von denen zur Vereinfachung der
Darstellung nur die Kante 61 gekennzeichnet ist. Durch eine entsprechende Abrundung
konnen auch ein oder mehrere solcher Kanten 61 entfallen beziehungsweise die Kanten

61 sind dann durch Ubergangsrundungen ersetzt.

In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist die Fithrungsausnehmung 50 aus zwei Rechtecken 62,
63 zusammengesetzt. Die Rechtecke 62, 63 sind hierbei parallel zu der Befestigungsebe-
ne 4 orientiert und beziiglich der Befestigungsebene 4 gegencinander verdreht. Diese

Verdrehung zeigt sich in den unterschiedlichen Neigungen 56, 57.

Fig. 5 zeigt eine Aufzugsanlage 3 in einer auszugsweisen, schematischen Darstellung
gemiss einer moglichen Ausgestaltung der Erfindung. Die Aufzugsanlage 3 weist mehre-
re Aufzugsschienen 2, 2A, 2B, 2C auf. Hierbei sind die Aufzugsschienen 2, 2A Teil einer
Anordnung 70 aus mehreren Aufzugsschienen 2, 2A, die sich entlang der Léngsachse 44
durch den Aufzugsschacht 35 erstrecken. Die Aufzugsschienen 2B, 2C sind Teil einer
weiteren solchen Anordnung 71 aus mehreren Aufzugsschienen 2B, 2C. An der Anord-
nung 70 ergeben sich beispielsweise Brems- und/oder Fiihrungsbahnen 36, 37, die sich
zumindest im Wesentlichen durch den gesamten Aufzugsschacht 35 erstrecken. Solche

Bahnen 36, 37 setzen sich iiber die einzelnen Aufzugsschienen 2, 2A fort.

Die Aufzugsanlage 3 weist ausserdem eine Aufzugskabine 72 und ein Gegengewicht 73
auf, die beispiclsweise iiber ein Trag- und Zugmittel 74 miteinander verbunden sind.
Uber die Anordnungen 70, 71 und gegebenenfalls weitere solcher Anordnungen kann
unter anderem eine Fiihrung der Aufzugskabine 72 und des Gegengewichts 73 im Auf-

zugsschacht 35 realisiert werden.

Fig. 6 zeigt den in Fig. 5 mit VI bezeichneten Ausschnitt der Aufzugsanlage 3 mit der
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Anordnung 70 und Befestigungsmodulen 1, 1°. Die Befestigungsmodule 1, 1’ weisen
Grundplatten 5, 5° auf, die iiber eine Tragkonstruktion oder dergleichen im Aufzugs-
schacht 35 montiert sind. An einer Schnittstelle 80 sind die Aufzugsschienen 2, 2A auf
Stoss ancinander gefligt. An der Schnittstelle 80 kdnnen die Aufzugsschienen 2, 2A bei-
spielsweise mittels Verbindungslaschen 81 zusammengefiigt sein. Dadurch ergeben sich
die unterbrechungsfreien Bahnen 36, 37 an der Anordnung 70 aus den mehreren Auf-

zugsschienen 2, 2A.

Die Schienenfiisse 6, 6A der Aufzugsschienen 2, 2A koénnen sich beispiclsweise aufgrund
von Fertigungstoleranzen unterscheiden. Dies kann sich in unterschiedlichen erforderli-
chen Haltemassen 38 auswirken. Zur Montage der Aufzugsschienen 2, 2A koénnen den-
noch baugleiche Befestigungsmodule 1, 1° zum Einsatz kommen. Die Einstellung des
jeweiligen Haltemasses 38 auf das erforderliche Haltemass 38, wie es anhand der Fig. 1
beschrieben ist, ist an jedem einzelnen Befestigungsmodul 1, 1’ bei der Montage indivi-

duell moglich.

Die Erfindung ist nicht auf die beschricbenen Ausfiihrungsbeispicle beschrankt.
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Patentanspriiche

1.

Befestigungsmodul (1), das zum Befestigen eines Schienenfusses (6) einer Aufzugs-
schiene (2) an einer Befestigungsebene (4) dient, mit einer ersten Befestigungsein-
richtung (15), die im montierten Zustand an der Befestigungsebene (4) fixiert ist und
zum Halten einer ersten Seite (7) des Schienenfusses (6) dient, und einer zweiten Be-
festigungseinrichtung (16), die im montierten Zustand an der Befestigungsebene (4)
fixiert ist und zum Halten einer zweiten Seite (8) des Schienenfusses (6) dient, wobei
die zweite Befestigungseinrichtung (16) zumindest im Wesentlichen parallel zu der
Befestigungsebene (4) verschiebbar ist und wobei zumindest ein Element (17A) der
zweiten Befestigungseinrichtung (16), das im montierten Zustand mit einer von der
Befestigungsebene (4) abgewandten Oberseite (13) des Schienenfusses (6) zusam-
menwirkt, zumindest im Wesentlichen senkrecht zu der Befestigungsebene (4) um
eine Drehachse (52) der zweiten Befestigungseinrichtung (16) von seitlich aus-
serhalb des Schienenfusses (6) iber die Oberseite (13) des Schienenfusses (6) dreh-
bar ist

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Fiithrung (50) vorgesehen ist, durch die die zweite Befestigungseinrichtung
(16) entlang einer in der Befestigungsebene (4) liegenden Fiithrungsbahn (51) gefiihrt
ist, und dass die Fiihrungsbahn (51) einen Zustellabschnitt (54) aufweist, der so ori-
entiert ist, dass die zweite Befestigungseinrichtung (16) zumindest im Wesentlichen
in Richtung auf eine vorgegebene Montageposition der zweiten Seite (8) des Schie-
nenfusses (6) verschiebbar ist und wobei die Fithrungsbahn (51) in Bezug auf die
durch die Montageposition gegebene Langsachse (44) des Schienenfusses (6) in ei-
ner Projektion auf die Befestigungsebene (4) betrachtet zumindest eine erste und

zweite Neigung (56, 57) aufweist.

Befestigungsmodul nach Anspruchl, dadurch gekennzeichnet,

dass die Fiihrung (50) durch die die zweite Befestigungseinrichtung (16) entlang der
in der Befestigungsebene (4) liegenden Fithrungsbahn (51) gefiihrt ist, einen Anné-
herungsabschnitt (55) aufweist, der so orientiert ist, dass die zweite Befestigungsein-
richtung (16) sowohl in Richtung auf eine vorgegebene Montageposition der zweiten
Seite (8) des Schienenfusses (6) als auch parallel zu einer durch die Montageposition
gegebenen Lingsachse (44) des Schienenfusses (6) verschiebbar ist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
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dass die zweite Neigung (57) entlang des Annéherungsabschnitts (55) stets kleiner
als 45° ist und/oder die erste Neigung (56) entlang des Zustellabschnitts (54) nihe-

rungsweise gleich 90° ist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fiihrungsbahn (51) zwischen der ersten und der zweiten Neigung (56, 57)
beziehungsweise zwischen dem Zustellabschnitt (54) und dem Annéherungsab-

schnitt (55) einen Knick (60) aufweist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Grundplatte (5) vorgesehen ist, an der sich zumindest mittelbar die Befes-
tigungsebene (4) befindet und dass die Fiihrung (50) in die Grundplatte (5) integriert

1st.

Befestigungsmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

dass die in der Grundplatte (5) ausgebildete Fithrungsausnehmung (50) ein Langloch
(50) mit oder ohne Abrundungen an Kanten (61) aufweist, und/oder

dass das Langloch (50) entlang der Fithrungsbahn (51) mit einem Knick (60) ausge-
staltet ist und/oder

dass sich das Langloch (50) zumindest néherungsweise aus zumindest zwei gegenei-

nander verdrehten Rechteckformen (62, 63) zusammensetzt.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Befestigungseinrichtung (15), die zum Halten der ersten Seite (7) des
Schienenfusses (6) dient, im Wesentlichen ortsfest an der Befestigungsebene (4) an-

geordnet ist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

dass das Element (17A) der zweiten Befestigungseinrichtung (16), das im montierten
Zustand mit der Oberseite (13) des Schienenfusses (6) zusammenwirkt, ein Stiitze-
lement (17A) ist und dass ein Stiitzbereich (20A) des Stiitzelements (17A) im mon-
tierten Zustand in einem vorgegebenen Abstand (33) zu der Befestigungsebene (4)

angeordnet ist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
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dass die zweite Befestigungseinrichtung (16) ein Ausgleichsmittel (23A) mit einem
Anlageelement (24A) aufweist und dass an dem Anlageelement (24A) ein Anlagebe-
reich (26A) ausgebildet ist, wobei eine zweite Seite (8) des Schienenfusses (6) im
montierten Zustand zwischen dem Anlagebereich (26A) des Anlageelements (24A)
und einem Stiitzbereich (20A) eines Stiitzelements (17A) der zweiten Befestigungs-

einrichtung (16) anordenbar ist.

Befestigungsmodul nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,

dass das Ausgleichsmittel (23A) so ausgestaltet ist, das ein zwischen dem Anlagebe-
reich (26A) und dem Stiitzbereich (20A) vorgesehenes Haltemass (38) an ein fiir die
zweite Seite (8) des Schienenfusses (6) erforderliches Haltemass (38), bei dem die
zweite Seite (8) des Schienenfusses (6) im montierten Zustand zwischen dem Anla-

gebereich (26A) und dem Stiitzbereich (20A) gehalten ist, anpassbar ist.

Befestigungsmodul nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet,

dass das Ausgleichsmittel (23A) ein Keilelement (25A) aufweist, das das Anla-
geelement (24A) und das Keilelement (25A) zumindest ndherungsweise parallel zu
der Befestigungsebene (4) relativ zueinander verstellbar sind und dass das Anla-
geelement (24A) und das Keilelement (25A) so ausgestaltet sind, dass zwischen dem
Anlagebereich (26A) und dem Stiitzbereich (20A) ein zumindest ndherungsweise
senkrecht zu der Befestigungsebene (4) betrachtetes Haltemass (38), bei dem im
montierten Zustand eine spielfreie Befestigung der zweiten Seite (8) des Schienen-
fusses (6) ermdglicht ist, durch eine Verschiebung des Anlageelements (24A) relativ
zu dem Keilelement (25A) und/oder durch eine Verschiebung des Anlageelements

(24A) relativ zu der Befestigungsebene (4) verdnderbar ist.

Befestigungsmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest das Element (17A) der zweiten Befestigungseinrichtung (16) zumin-
dest um zumindest ndherungsweise 90° um die Drehachse (52) der zweiten Befesti-
gungseinrichtung (16) von seitlich ausserhalb des Schienenfusses (6) liber die Ober-
seite (13) des Schienenfusses (6) drehbar ist.

Aufzugsanlage (3) mit zumindest einer Anordnung (70) von entlang einer Léngsach-
se (44) hintereinander angeordneten Aufzugsschienen (2, 2A) und mehreren Befesti-

gungsmodulen (1, 1), die jeweils nach einem der Anspriiche 1 bis 12 ausgebildet
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sind, wobei die Befestigungsmodule (1, 1°) zum Befestigen der Schienenfiisse (6,

6A) der Aufzugsschienen (2, 2A) dienen.

Verfahren zum Befestigen eines Schienenfusses (6) einer Aufzugsschiene (2), das
mit zumindest einem Befestigungsmodul (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12
durchgefiihrt wird, wobei das Befestigungsmodul (1) montiert wird, wobei die erste
Seite (7) des Schienenfusses (6) zwischen einen Anlagebereich (26) und einen Stiitz-
bereich (20) der ersten Befestigungseinrichtung (15) eingefligt wird und wobei die
zweite Befestigungseinrichtung (16) so gedreht und verschoben wird, dass die zweite
Seite (8) des Schienenfusses (6) zwischen einem Anlagebereich (26A) und einem

Stiitzbereich (20A) der zweiten Befestigungseinrichtung (16) angeordnet ist.
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