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Vynélez se tyka zafizeni k zastavovani
rzndtového, zejména vozidlového motoru
sistem servomotoru, jimZ se mechanismus
e stiikovacim &erpadle, kterym se méni ve-
ikost cyklové dodavky paliva vstrikovaného
Jo motoru, uvede v Gdobi zastavovani motoru
1o polohy, pfi niZ se pierusi doddvka paliva
1o motoru. '

U znamych zafizeni k zastavovani vznéto-
vého motoru je pouZivano elektromagnetu,
ttery v udobi spousténi a po celou dobu pro-
vozu motor drzi magnetickou silou pohyblivé
iadro proti tlaku predepnuté pruZziny. Elek-
iromagnet je napajen ze zdrojové soustavy
motorou. Zastavovani motoru se provadi pre-
ruenim proudu do elektromagnetu, ¢&imz
zminénd predepnuta pruZinauvede do pohybu
pohyblivé jadro, které bud pfimo, nebo pro-
strednictvim vloZeného mechanismu posune
-egula¢ni ty¢i vstiikovaciho éerpadla dopolohy,
pii niZz se pferusi dodavka paliva do motoru.

Nevyhodou tohoto zafizeni je, Ze pomérné
velka sila, kterd je zapotiebi ke zminénému

posuvu regula®ni ty¢i, a pomérné velkd po-

ttebna dréha tohoto posuvu kladou vysoké
naroky na elektromagnet, ktery vychazi znac-
né rozmérny a vyzaduje pomérné velky elek-
trieky pikon. -
U jiného zndmého zatizeni se motor zasta-
vuje prerufenim piivodu paliva z podavaciho
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¢erpadla do plnici komory vstiikovaciho cer-
padla. Toto preruleni se provadi elektromag-
neticky tizenym ventilem. Nevyhodou tohoto
zatizeni, zv1asté pii pouziti u fadovych vstri-
kovacich &erpadel je, Ze po uzavieni piivodu
paliva zminénym ventilem do plnici komory
nedojde k okamzitému preruSeni dodavky
paliva do motoru, takZe motor relativné
dlouho dobiha, nez dojde k jeho uplnému
zastaveni.

Ukolem vynalezu je vytvorit takovou kon-
strukei zafizeni pro zastavovani vznétového,
zejména vozidlového motoru, kterd ma niz-
ké naroky na piikon elektrické energie a pfi-
tom zajistuje minimalni dobu dob&hu moto-
ru, pricem? je univerzalné pouzitelna a vy-
¥aduje minimalnich uprav na vstfikovacim
zafizeni, Dal§im ukolem vynélezu je, aby
u vozidla, vybaveného zafizenim k zabloko-
vani volantu fizeni, zajistilo zastaveni mo-
toru dfive, nez dojde k zablokovani volantu
t{zeni.

Tyto tkoly jsou podle vynalezu feSeny tim,
%e pist servomotoru, uloZzeny té&sné, avsak
posuvné ve vélci, uzavird v tomto vélci pra-
covni prostor, ktery je spojen. potrubim
s prostorem elektromagneticky fizeného ven-
tilu, uspofadaného posuvné a souose s pev-
nym.jadrem, na néZ je nasazena civka, kte-
ry#to prostor je potrubim spojen se zdrojem




stlaené pracovni latky, zatimco kanal pod
sedlem elektromagneticky fizeného ventilu
je potrubim spojen se zasobnikem tée pra-
covni latky o niz8im tlaku, nez &wf tlak pra-
covni latky ve zdroji.

Daldim vyznakem je, Ze prostor nad sed-
lem elektromagneticky #izeného ventilu a ka-
nal pod sedlem jsou propojeny kanalky,
v nichZ je viazen zpétny ventil tladeny pru-
Zinou smeérem k prostoru.

Dal8im vyznakem je, Ze civka je pfi spous-
téni a za chodu vznétového motoru pod na-
pétim elektrické zdrojové soupravy motoru,
zatimco v udobi zastavovani a klidu motoru
je civka odpojena od elektrické zdrojové
soupravy motoru.

Jinym vyznakem je, Ze prostor nad sedlem
elektromagneticky rizeného ventilu je potru-
bim spojen s vyvodem od redukéniho venti-
lu, jimZz se odvadi piebytek paliva dopravo-
vaného poddvacim derpadlem do plnici ko-
mory vstfikovactho ¢&erpadla, ktery neni
vstfikovacim  ¢erpadlem odebran, a kandl
pod sedlem je jinym potrubim spojen s pali-
vovou nadrzi.

Jinym vyznakem je, Ze prostor nad sedlem
elektromagneticky fizeného ventilu je potru-
bim spojen s vytlaénou vétvi olejového ma-
zacitho systému motoru a kanal pod  sedlem
je spojen potrubim se zésobnikem mazaciho
oleje v klikové skiini motoru.

Prostor nad sedlem elektromagneticky ii-
zeného ventilu miZe byt potrubim spojen se
zésobnikem stladeného vzduchu a kanal pod
sedlem je potrubim spojen s atmosférickym
vzduchem, :

Kone¢né muZe byt pist servomotoru vy-
tvofen jako pist diferencidlni, pfidem? jeden
konec vélce je spojen s ovladaci pakou, na-
sazenou na priéném hrideli regulatoru vstii-
kovaciho ¢erpadld, zatimco z druhého konce
valce vyénivajici slab§i ¢4st pistu, t&sné ve-
dend v zatce zaSroubované do valce, je pii-
Sroubovana k t4hlu, spojenému s akceleraé-
nim pedélem a pojiSténa matici, pticem? je
mezi roz8ifenou ¢ast tahla a vnéjsi ¢elo zatky
vloZena predepnutd pruZina a mezi delem
matice a zitkou je pii krajni poloze pistu
vzhledem k vélci, vytvorena mezera.

Mezi hlavni vyhody zafizeni podle vyna-
lezu patii maly elektricky ptikon a malé roz-
méry civky elektromagneticky #izeného ven-
tilu, prakticky okamZité zastaveni motoru
pii vypnuti proudu do civky elektromagne-
ticky ovladaného ventilu, univerzalni pouZi-
telnost tohoto zafizeni a pot¥eba minimalnich

uprav na vstfikovacim zafizeni, P¥i pouZiti

tohoto zafizeni u vozidla, jehoZ volant ¥izeni
je zablokovatelny zndmou tpravou spinaci
sktinky, je automaticky zajisténo zastaveni
motoru pfed uvedenim blokovactho ustroji
volantu do ¢innosti.

Zatizeni podle vynalezu je znazornéno na
pfipojeném obr. 1. Na obr, 2 je ve zvétSenf
nakreslena zvla§f vyhodna tprava servo-
motoru. -

V télese 4 (obr. 1) je posuvné veden elek-

tromagneticky fizeny ventil 43, ktery je pr
depnutou pruzinou 432 tlacen smérem k sec
lu 42, vytvotenému v télese 4. K opaéném
konci elektromagneticky tizeného ventilu 4
je pfivréceno pevné jadro 49 elektromagnet:
kolem néhoZ je navinuta civka 491.

Prostor 41 nad sedlem 42 je potrubim
spojen s nezakreslenym zdrojem stladené pro
covni latky a potrubim 3 s pracovnim prostc
rem 21 servomotoru, uzavienym ve vélci
tésné, aviak posuvné ulofenym pistem 1.

Kandl 44 pod sedlem 42 je potrubim 6 spc
jen s nezakreslenym zésobnikem pracovni lat
ky, kde m4a tato niz&i tlak ne? v dfive zmi
néném zdroji. Prostor 41 nad sedlem 42
s kandlem 44 pod sedlem 42 propojen kandl
ky 47, 48, v nichZ je zarazen pruzinou 4
zatiZeny ventil 45, dovolujici pritok pracov
n{ latky pouze ve sméru z prostoru 41 do ka
nalku 44.

Jeden konec civky 491 je spojen s kostrot
nenakresleného motoru, zatimco jeji druh,
konec je spojen nenakreslenym izolovanyn
vodi¢em s neznizornénou svorkou spinac
skifiiky, a to s takovou jeji svorkou, ktera ji
pod napétim nenakreslené zdrojové soupra
vy motoru pouze pii polohich neznazorné
ného spinaciho klicku, které tento zaujim.
pfi spousténi motoru a za béhu motoru
a kterd neni pod napétim pii poloze spina
ciho klicku, ktera zmin&nym dvéma polohan
predchazi.

Pracovni latkou miiZe byt naptiklad pali
vo, tla¢ené nezakreslenym podavacim der
padlem do plnici komory neznazornénéhe
vsttikovactho derpadla. V tom ptipadé jc
potrubi 5 spojeno s vyvodem od nezakresle
ného redukéniho ventilu, jimz se odvadi pre-
bytek paliva, ktery neni vstikovacim &er
padlem odebrdn, a potrubi 6 je spojenc
s palivovou nadri. _ .

Pracovni latkou muZe byt také ole
z mazaciho systému nezakresleného motoru:
V tomto pifipadé je potrubi 5 napojeno n:
vytlaénou vétev olejového mazaciho §ystému
motoru a potrubi 6 na nezniazorn&ny zasob
nik mazaciho oleje v klikové skiini motoru

Kone¢ng¢ pracovni latkou muZe byt stlade
ny vzduch. V tom piipadé je potrubi 5 zapo
jeno s nezakreslenym zasobnikem tladenéhc
vzduchu, zatimco potrubi 6 Usti do atmosfé
rického vzduchu. '

Pist 1 servomotoru plisobi na nezakresle-
ny mechanismus ve vstfikovacim Cerpadle,
kterym se méni velikost cyklové dodavky pa-
liva vstiikovaného do motoru.

Zv1ast vyhodné uspotadani servomotoru je
znazornéno na obr. 2, kde je pist 1 servo-
motoru vytvoren jako pist diferencialni, uza-
virajici ve valci 2 pracovni prostor 21. Valec
2 je jednim koncem spojen s ovladaci pakoul
7, nasazenou pevné na priéném htideli 8 ne-
zakresleného regulatoru dodévky paliva. Do
druhého konce valce 2 je tésné nasroubova-
na zatka 24, v ni? je tésn& aviak posuvné
vedena slab$i ¢ast 11 pistu 1, kterd je vne
véalece 2 seriditelnym zptsobem se$roubovana



tahlem 9, pripojenym k nenakreslenému

ccelera¢nimu pedalu. Mezi zatkou 24 a roz-
ifenym koncem 92 tahla 9 je vloZena pre-
epnutd pruzina 22. Pii dosedu Cela 121
ifedni osazené ¢asti 12 pistu 1 na vnitfni
elo 241 zatky 24 vznikne mezi vnéj$im Ce-
om 242 zatky 24 a pojistnou .matici 91 me-
era h, umoznujici, pri zafixované poloze
shla 9, pootodeni ovladaci paky 7 ve smyslu
mengovani dodavky paliva vstiikovaného
o motoru. Potfebnou délku mezery h lze
.aznatenim $roubenim setidit a pojistit mati-
i9l.

Prostor 26 ve valci 2 (obr. 2) mezi ¢elem
stu 1 a dnem 23 je otvorem 25 spojen s at-
10sférickym vzduchem.’

Pii spousténi motoru, respektive za cho-
u motoru, je civka 491 (obr. 1) pod napé-
im. Magnetické pole drZzi posuvny elektro-
nagneticky tizeny ventil 43 v kontaktu

pevnym jadrem-49, takZe v sedle 42 je od-
ryt pratoény prifez, kterym proudi pracov-
W latka z potrubi 5 do potrubi 6. V potrubi

a v pracovnim prostoru 21 nevznika proto
rakticky zadny pretlak, takze pist 1 servo-
notoru nevyvozuje na regulaéni mechani-
mus dodavky paliva ve vstfikovacim cer-
radle Zddnou silu.

Nato¢enim spinaciho kli¢ku ve spinaci
kitifice z polohy, v niZ se nachézi za chodu
notoru do polohy, kterd této poloze pred-
‘hazi, se elektricky proud do civky 491 (obr.
) prerusi, ¢im% zanikne magnetické pole a

predepnutd pruzina 432 zatladi elektromag-
neticky fizeny ventil 43 do sedla 42. Tim se
prerusi volny odtok pracovni latky z potrubi
5 do potrubi 6, takZe v prostoru 41 nad sed-
lem 42 vzroste nahle tlak pracovni latky, kte-
ry se roz§iti potrubim 3 i do pracovniho pro-
storu 21 v servomotoru. Zde zacne plsobit
na pist 1 servomotor, ktery uvede regula¢ni
mechanismus dodavky paliva ve vstfikovacim
derpadle do polohy, pfi niz se prerusi do-
davka paliva do motoru, takZe se motor prak-
ticky okamzité zastavi.

U servomotoru v provedeni podle obr. 2 se

 tlakem pracovni latky v pracovnim prostoru

21 posune valec 2 o zdvih h smérem k tahlu
9, ¢imz natodi ovladaci pdkou 7 a pfriénym
hiidelem 8 regulatoru do polohy, odpovida-
jici nulové dodavce paliva do motoru, takze
se motor zastavi.

Je-1i spinaci sk¥ifika vybavena zafizenim
k blokazi volantu Fizeni, aby se zabréanilo
neopravnénému pouziti vozidla, dojde v obou
uvedenych pfipadech -k samodinnému zasta-
veni motoru diive, neZ spinaci klicek zaujme
polohu pro zablokovani volantu Pizeni.

Aby po uzavieni elektromagneticky rize-
ného ventilu 43 nevzrostl tlak pracovni latky
v prostoru 41 a v pracovnim prostoru 21 ser-
vomotoru na nezédouci hodnotu, otevie se po

dosaZeni otviraciho tlaku zpétného ventilu

45, nastaveného predpétim pruZiny 46, tento
zpétny ventil a prebytek pracovni latky od-
chazi kanalky 47, 48 do potrubi 6.

PREDMET VYNALEZU

. Zatizeni k zastavovani vznétového, zejmé-
na vozidlového motoru pistem servo-
motoru, jimZ se mechanismus ve vstiiko-
vacim derpadle, kterym se méni velikost
cyklové dodavky paliva vsttikovaného do
motoru, uvede v udobi zastavovani motoru
do polohy, pfi niZ se prerusi dodavka pa-
liva do motoru, vyznadcujici se tim,
%e pist (1) servomotoru, uloZeny tésné,
aviak posuvné ve valci (2), uzavird v tom-
to valci (2) pracovni prostor (21), ktery je
spojen potrubim (3) s prostorem (41) elek-
tromagneticky i{zeného ventilu (43), uspo-
tadaného posuvné a souose s pevnym jad-
rem (49), na né? je nasazena civka (491),
kteryzto prostor (41) je potrubim (5) spo-
jen se zdrojem stlacené pracovni latky, za-
timco kanal (44) pod sedlem (42) elektro-
magneticky Fizeného ventilu (43) je potru-
bim (6) spojen se zdsobnikem téZe pracovni
latky o niz$im tlaku, neZ ¢ini tlak pracov-
ni latky ve zdroji. .

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznadujici
se tim, Ze prostor (41) nad sedlem (42)
elektromagneticky Pizeného ventilu (43) a
Kandl (44) pod sedlem (42) jsou propojeny
kanélky (47, 48), v nichz je viazen zpétny
ventil (45) tladeny pruzinou (46) smérem
k prostoru (41).

3. Zatizeni podle bodti 1 a 2, vyznaduji-
ci se tim, e civka (491) je pfi spousténi
a za chodu vznétového motoru pod napétim
elektrické zdrojové soupravy motoru, za-
timeco v udobi zastavovani a klidu motoru
je civka (491) odpojena od elektrické zdro-
jové soupravy motoru.

4. Zatizeni podle bodtt 1 az 3, vyznaduji-
ci setim, ¥e prostor (41) nad sedlem (42)
elektromagneticky F{zeného ventilu (43) je
potrubim (5) spojen s vyvodem od reduke-
niho ventilu, jimZ se odvadi prebytek pali-
va dopravovaného podévacim cerpadlem
do plnici komory vstiikovactho cerpadla,
ktery neni vstfikovacim dcerpadlem ode-
bran, a kanal (44) pod sedlem (42) je jinym
potrubim (6) spojen s palivovou nadrZzi.

5. Zarizeni podle bodd 1 az 3, vyznadéuji-
ci se tim, Ze prostor (41) nad sedlem
(42) elektromagneticky i{zeného ventilu
(43) je potrubim (5) spojen s vytlaénou
vétvi olejového mazaciho systému motoru
a kandl (44) pod sedlem (42) je spojen po-
trubim (6) se zasobnikem mazactho oleje
‘v klikové skiini motoru.

6. Zatizeni podle bodti 1 az 3, vyznacuji-
ci se tim, %e prostor (41) nad sedlem
(42) elektromagneticky Fizeného ventilu je
potrubim (5) spojen se zasobnikem stlace-



ného vzduchu a kandl (44) pod sedlem (42)
je potrubim (6) spojen s atmosférickym
vzduchem,

. Zatizeni podle bod 1 a%2 6, vyznadu ji-
ci se tim, Ze pist (1) servomotoru je
vytvoren jako pist diferencidlni, pridems
jeden konec vilce (2) je spojen s ovladaci
pékou (7), nasazenou na priéném hrideli
(8) reguldtoru vstiikovaciho cerpadla, za-
timeo z druhého konce vélce (2) vyénivajici

slab8i ¢ast (11) pistu (1), t&sné& veden
v zatce (24) zaSroubované do valce (2), j
ptiSroubovana k tahlu (9), spojenému s ak
celeraénim pedélem a pojiténa matici (91)
pfiCemZ je mezi rozsifenou &ast (92) tahl.
(9) a vnéjsi &elo (242) zatky (24) vloZen:
predepnutd pruzina (22) a mezi ¢elem ma
tice (91) a zatkou (24) je, pti krajni poloz
pistu (1) vzhledem k valci (2), vytvoien:
mezera (h).
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