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(57) Abstract : According to the invention, the method for holding an adapter piece (19) on a tubular housing (5) of a turbo engine
(1), said piece (19) being intended to at least partially cover said housing (5), is characterised in that the following steps are perfor -
med: - linking one of the axial ends of the adapter piece (19) to a first corresponding axial end of said housing (5), to form an axial
sliding link in the extension of said axial end of the adapter piece; and - fixing the other axial end of the adapter piece (19) to a se -
cond corresponding axial end of said housing (5), to form a rigid link.
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Selon l'invention, le procédé pour maintenir une piéce d'adaptation (19) sur un carter tubulaire (5) d'un turbomoteur (1), ladite
picce (19) étant destinée a recouvrir au moins partiellement ledit carter (5), est caractérisé par le fait que l'on etfectue les étapes
suivantes : - on relie une des extrémités axiales de la piece d'adaptation (19) a une premiére extrémité axiale correspondante dudit
carter (5), pour former une liaison glissiére, axiale dans le prolongement de ladite extrémité axiale de la piéce d'adaptation; et - on
fixe l'autre extrémité axiale de la piéce d'adaptation (19) a une seconde extrémité axiale correspondante dudit carter (5), pour for-
mer une liaison rigide.
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Procédé pour maintenir une piéce d’adaptation sur un carter tubulaire
d’un turbomoteur, piéce d’adaptation et systéme de maintien
correspondants.

La présente invention concerne un procédé pour maintenir une piece
d’adaptation sur un carter tubulaire d’'un turbomoteur, une piéce d’adaptation
et un systéme de maintien correspondants.

En particulier, la présente invention s’applique, quoique non exclusive-
ment, a une suspension d'un turbomoteur a un pyléne d’aéronef permettant
d’assurer en toute sécurité I'accrochage de celui-ci a la structure de I'aéronef.

Le terme suspension désigne, de fagon générale, I'ensemble des diffé-
rentes piéces nécessaires a la fixation du turbomoteur au pyléne, telles que
les attaches, articulations, axes, rotules, biellettes, bras, viroles, ferrures, etc.,
que I'on trouve usuellement a cet effet.

De fagon connue, la suspension d'un turbomoteur sous une aile d’'un
aéronef est généralement située et contenue dans des plans de suspension
spécifiques du turbomoteur, qui sont paralleles entre eux et orthogonaux a
I'axe longitudinal de celui-ci.

Ainsi, une telle suspension peut comprendre :

- d’une part, une poutre de suspension avant appartenant a un plan de sus-
pension avant situé au niveau d’un carter intermédiaire structural du turbo-
moteur et reliant celui-ci a la poutre d’accrochage du pyléne ; et

- d’autre part, une poutre de suspension arriére appartenant a un plan de
suspension arriére situé au niveau du carter d’échappement structural du
turbomoteur et reliant celui-ci a la poutre d’accrochage du pyléne.

Les poutres de suspension avant et arriére sont attachées respective-
ment au carter intermédiaire et au carter d’échappement par l'intermédiaire de
biellettes et de chapes, simple ou double, moulées sur ces derniers.

On sait en outre qu’une telle suspension comprend des moyens de re-

prise de poussée sous forme de bielles inclinées par rapport a I'axe du turbo-
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moteur. Les bielles de reprise de poussée relient un anneau intérieur, appar-
tenant au plan de suspension avant, a un anneau extérieur (ou virole) du car-
ter d’échappement, appartenant au plan de suspension arriere. Les bielles
sont fixées aux deux anneaux par des attaches. Chaque attache est formée
de deux chapes, simple ou double, dont I'une est solidaire de I'extrémité de la
bielle et I'autre est solidaire de la paroi de I'anneau correspondant, traversées
par un axe commun.

L’agencement de la suspension a notamment pour but de reprendre les
efforts s'exercant selon les trois directions (roulis, tangage, lacet) d’'un référen-
tiel orthonormé lié a 'aéronef, ainsi que les moments selon ces trois direc-
tions.

Cependant, I'encombrement des chapes de fixation moulées sur
I'anneau extérieur du carter d’échappement représente une contrainte impor-
tante intervenant lors de la définition des lignes de la nacelle enveloppant le
turbomoteur et engendre des difficultés d’intégration de ce dernier sous l'aile
d’un aéronef, notamment lorsque que I'on cherche a rapprocher au maximum
le turbomoteur de la voilure de I'aéronef (par exemple dans le cas d’'une aug-
mentation du taux de dilution du moteur, pour une méme garde au sol).

En outre, I'accrochage sur le carter d’échappement du pyléne nécessi-
tant la mise en ceuvre d’'un carter d'échappement structural, celui-ci présente
une masse elevee.

De surcroit, I'écartement important entre les deux plans de suspension
impose une grande longueur pour les bielles de reprise de poussée. Pour évi-
ter tout risque de flambage, les bielles sont dimensionnées en consequence,
ce qui se traduit par un diamétre et une masse associés éleveés.

Pour pallier ces inconvénients, il est connu de réaliser I'accrochage
arriere du pyléne sur un carter inter-turbine structural d’'un turbomoteur. En
particulier, cet accrochage arriere requiert la mise en ceuvre d’un anneau ex-
terne structural intermédiaire qui est boulonné sur la bride aval du carter inter-

turbine par l'intermédiaire d’'une unique bride aval de I'anneau intermédiaire.
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La fixation des bielles de reprise de poussée est effectuée a I'aide d’'un palon-
nier qui est relié a la poutre de suspension arriere par une liaison pivot. Cette
poutre de suspension arriere est quant a elle reliée a I'anneau structural par
des bielles. Ces derniéres sont, d'un céte, reliées a la poutre de suspension
et, de 'autre céte, a 'anneau structural intermédiaire par des chapes de fixa-
tion moulées. Ces chapes sont agencées en amont par rapport a la bride de
fixation aval du carter inter-turbine et sont donc disposées en porte-a-faux par
rapport a cette derniére. Il est alors indispensable de renforcer la structure de
I'anneau intermédiaire, soit par une augmentation d’'épaisseur, soit a I'aide de
nervures, ce qui alourdit considérablement I'anneau.

En outre, la fixation de cet anneau externe intermédiaire a la seule
bride aval du carter inter-turbine soumet celle-ci a des efforts substantiels, ce
qui nécessite également son renforcement et conduit, de nouveau, a une
augmentation de masse.

De surcroit, la bride aval de 'anneau intermédiaire est fixée a la bride
aval du carter inter-turbine soit par un boulonnage axial, obtenu a I'aide de vis
orientées axialement (C'est-a-dire parallélement a I'axe du turbomoteur), soit
par un boulonnage radial, réalisé au moyen de vis orientées radialement
(c’est-a-dire perpendiculairement a I'axe du turbomoteur).

Dans le cas d'un boulonnage axial de la bride de I'anneau interme-
diaire, il est connu de gérer les tolérances de fabrication par la mise en ceuvre
de cales pelables. Toutefois, le montage de telles cales pelables s’avére diffi-
cile et fastidieux, la manipulation de ces derniéres sur I'ensemble de la cir-
conférence de I'anneau intermédiaire étant complexe.

Dans le cas d'un boulonnage radial de la bride de I'anneau intermeé-
diaire, les vis étant principalement sollicitées en cisaillement, il est indispen-
sable de recourir a des vis de diamétre élevé, ce qui augmente la masse as-
sociée a I'anneau intermédiaire. En outre, dans ce dernier cas, la gestion des
dilatations de I'anneau intermédiaire et du carter inter-turbine se révele com-

pliquée.
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La présente invention a pour objet de remédier a ces inconvénients.

A cet effet, selon l'invention, le procédé pour maintenir une piece
d’adaptation sur un carter tubulaire d’'un turbomoteur, ladite piéce étant desti-
née a recouvrir partiellement ledit carter,
est remarquable par le fait que I'on effectue les étapes suivantes :

- on relie une des extrémités axiales de la piece d’adaptation a une premiére
extrémité axiale correspondante dudit carter, pour former une liaison glis-
siére, axiale dans le prolongement de ladite extrémité axiale de la piéce
d’adaptation ; et

- on fixe l'autre extrémité axiale de la piece d’adaptation a une seconde ex-
trémité axiale correspondante dudit carter, pour former une liaison rigide.

En outre, la piéce d’adaptation destinée a étre maintenue sur un carter
d’'un turbomoteur selon le procédeé spécifié est remarquable par le fait qu'elle
comporte :

- en prolongement d'une de ses extrémités axiales, un premier moyen de
liaison configuré pour coopérer avec un premier moyen de liaison complé-
mentaire associé audit carter de maniére a former la liaison glissiére ; et

- a son autre extrémité axiale, un second moyen de liaison configuré pour
étre solidarisé a un second moyen de liaison complémentaire associé audit
carter de maniére a former la liaison rigide.

Ainsi, grace a l'invention, la piece d'adaptation peut étre maintenue, a
ses extrémités axiales, sur le carter du turbomoteur par une liaison rigide,
d’'une part, et par une liaison glissiere, d’autre part. La liaison glissiére permet
ainsi d’absorber au moins une partie des dilations — notamment axiales — de
la piece d’adaptation et du carter considéré, lors du fonctionnement du turbo-
moteur. La gestion des dilations est améliorée. En outre, la liaison glissiére
permet un centrage radial de la piece d’adaptation plus approprié et plus prée-
cis qu’avec une liaison rigide par bride pour laquelle les tolérances de fabrica-
tion sont difficilement gerables. Grace a l'invention, les surfaces de contact qui
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permettent le positionnement radial de la piéce d’adaptation sont plus impor-
tantes.

On notera que la liaison glissiére peut étre agenceée soit a I'amont dudit
carter, soit a I'aval de ce dernier.

De préférence, le premier moyen de liaison comprend au moins une
languette saillante, intégralement circulaire ou s’étendant le long d’'un secteur
angulaire prédéterming, de préférence égal a 120°. Ainsi, aucune bride n’est
mise en ceuvre pour former la liaison glissiére, ce qui réduit la masse de la
piece d’adaptation.

En outre, le second moyen de liaison se présente avantageusement
sous la forme d’une bride, intégralement circulaire ou s’étendant le long d’'un
secteur angulaire prédétermine, de préférence égal a 120°.

De plus, la piéce d’adaptation peut comprendre une portion de virole de
secteur angulaire prédétermine, de préférence égal a 120°. Dans ce cas, la
piece d'adaptation, limitée a une portion angulaire donnée, est moins massive
qu’un anneau intermeédiaire plein, a section transversale circulaire, du type de
celui décrit précédemment. La masse apportée au turbomoteur par la piéce
d’adaptation, ainsi que I'encombrement associé sont réduits par rapport a la
masse et I'encombrement d'un tel anneau intermédiaire plein. En outre, le
montage sur le turbomoteur de la piéce d’adaptation, moins volumineuse, est
grandement facilité. On notera également que le dessin des lignes d’une na-
celle enveloppant le turbomoteur est plus aisé, tout comme le rapprochement
de celui-ci de la voilure d’'un aéronef.

Par ailleurs, la présente invention concerne également un systéme
pour le maintien, sur un carter tubulaire d'un turbomoteur, d’'une piéce
d’adaptation du type de celle décrite ci-dessus, qui est remarquable par le fait
qu’il comporte :

- le premier moyen complémentaire associé audit carter, qui est configuré
pour coopérer avec le premier moyen de liaison de la piéce d’adaptation de

maniére a former la liaison glissiére ; et
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- le second moyen complémentaire associé audit carter, qui est configuré
pour coopérer avec le second moyen de liaison de la piece d’adaptation de
maniére a former la liaison rigide.

De préférence, le premier moyen de liaison complémentaire comprend
un organe de liaison comportant au moins une rainure, intégralement circu-
laire ou s’étendant le long d’'un secteur angulaire prédéterminé, de préférence
égal a 120°.

Ainsi, la languette de la piéce d’adaptation peut s’introduire dans la rai-
nure de l'organe de liaison pour former la liaison glissiére. Le montage et le
démontage de la piece d’adaptation sont alors grandement facilités, réduisant
le temps nécessaire a la mise en ceuvre de ces opérations.

En outre, les extrémités circonférentielles de la rainure, a secteur angu-
laire prédéterminé, peuvent avantageusement étre fermées pour éviter toute
rotation de la piéce d’adaptation par rapport au carter considéré et pour facili-
ter le positionnement angulaire de ladite piece d’adaptation.

Selon un mode de réalisation conforme a la présente invention,
I'organe de liaison est rapporté sur une bride d’extrémité dudit carter. Dans ce
cas, I'organe de liaison peut soit prolonger radialement une bride d'un carter
adjacent audit carter considére, soit former un élément distinct et indépendant
du turbomoteur.

En variante, I'organe de liaison peut prolonger radialement une bride
d’extrémité, amont ou aval, dudit carter.

Par ailleurs, la présente invention concerne eégalement une suspension
d’'un turbomoteur a un pyléne d’aéronef, comprenant une poutre de suspen-
sion avant apte a étre montée sur un carter intermédiaire du turbomoteur et
une poutre de suspension arriére apte a étre montée sur un carter inter-
turbine du turbomoteur, ainsi qu'une piece d’adaptation du type de celle détail-
lée ci-dessus, pour relier la poutre de suspension arriere au carter inter-

turbine du turbomoteur.
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La présente invention concerne encore un turbomoteur fixé a un pyléne
d’un aéronef par l'intermédiaire d’'une suspension comprenant une poutre de
suspension avant montée sur un carter intermédiaire du turbomoteur et une
poutre de suspension arriere montée sur un carter inter-turbine du turbomo-
teur, qui est remarquable par le fait :

- que la suspension comprend en outre une piéce d’adaptation du type de
celle décrite ci-dessus, pour relier la poutre de suspension arriére au carter
inter-turbine du turbomoteur ; et

- qu’il comporte un systéme pour le maintien de ladite piéce d’adaptation tel
que mentionné précédemment.

Les figures du dessin annexé feront bien comprendre comment
I'invention peut étre réalisée. Sur ces figures, des références identiques dési-
gnent des éléments semblables.

La figure 1 montre trés schématiquement, dans une vue de profil, un
turbomoteur fixé a un pyléne d'accrochage d’'un aéronef par l'intermédiaire
d’'une suspension conforme a la présente invention.

La figure 2 illustre, dans une vue schématique en perspective, un
exemple de suspension mettant en ceuvre une piéce d’adaptation conforme a
la présente invention.

La figure 3 est une coupe axiale schématique de la pieéce d’adaptation
de la figure 2, une fois montée sur le carter inter-turbine du turbomoteur.

La figure 4 représente, dans une vue schématique en perspective, la
piece d'adaptation de la figure 2.

Comme le montre la figure 1, pour assurer le montage et la fixation
d’un turbomoteur 1, d’axe longitudinal L-L, a un pyléne 2 d’'un aéronef sous sa
voilure, une suspension 3 est prévue, de maniére a former une interface entre
le turbomoteur 1 et le pylbne 2.

Ainsi, la suspension 3 de l'invention est disposée entre le pyléne 2 a
poutre d’accrochage en caisson (partiellement représentée sur la figure 2) et

des carters externes intermédiaire 4 et inter-turbine 5 du turbomoteur 1.
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En outre, la suspension 3 est disposée et contenue dans deux plans de
suspension P1 et P2 du turbomoteur 1, qui sont paralléles entre eux et ortho-
gonaux a I'axe longitudinal L-L de celui-ci.

Par rapport a un référentiel orthonormé XYZ (correspondant a celui de
I'aéronef 1 avec X comme axe de roulis, Y comme axe de tangage et Z
comme axe de lacet), I'axe longitudinal L-L du turbomoteur 1 est paralléle a X
et les plans de suspension avant P1 et arriere P2 sont contenus dans des
plans formés par les axes Y et Z.

Le plan de suspension avant P1 est agencé au niveau du carter inter-
mediaire 4 en aval de la soufflante du turbomoteur 1 et le plan de suspension
arriere P2 est, quant a lui, situé au niveau du carter tronconique inter-turbine
5, agencé entre un carter de turbine haute-pression 6 et un carter de turbine
basse-pression 7.

La suspension avant 3A et la suspension arriere 3B — formant la sus-
pension globale 3 — sont symbolisées par des rectangles 3A et 3B (figure 1)
reliant les carters 4 et 5 correspondants a la poutre d’accrochage du pyléne 2.

Comme le montre la figure 2, les suspensions avant 3A et arriere 3B
comprennent respectivement une poutre de suspension avant 8, appartenant
au plan de suspension avant P1, et une poutre de suspension arriere 9, ap-
partenant au plan de suspension arriere P2.

En particulier, la poutre de suspension avant 8 comprend une ferrure
10 et trois biellettes 11A et 11B. La partie supérieure 10A de la ferrure 10 dé-
finit une plateforme de réception pour la poutre d’accrochage du pyléne 2
dans le plan de suspension avant P1.

La ferrure 10 se prolonge de part et d’autre de I'axe moteur L-L par
deux chapes doubles 12 dans lesquelles sont insérées respectivement les
extrémités des bielles latérales 11A, pour former une liaison articulée d’axe
commun 13 traversant les deux oreilles de chacune des chapes 11A et les
extrémités des bielles 11A correspondantes.
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La ferrure 10 comprend également une chape centrale 14 pour former
une liaison articulée avec la bielle centrale 11B avec un axe commun 13. La
poutre de suspension avant 8 est congue pour reprendre les efforts de reprise
de couple du turbomoteur 1 par l'intermédiaire notamment de la bielle centrale
11B. Dans ce cas (reprise de couple a I'avant), les efforts exercés dans la
suspension arriere formée 3B sont réduits. En effet, la reprise de couple surle
carter intermédiaire 4 a I'avant du turbomoteur 1 — qui posséde un rayon plus
important que celui du carter inter-turbine 5 — permet une diminution des ef-
forts de reprise de couple. Une telle configuration d’accrochage supprime
toute reprise de couple a I'arriere du turbomoteur 1 au niveau de la suspen-
sion arriére 3B, de sorte que celle-ci subit moins d’efforts.

En outre, la poutre de suspension arriere 9 comprend une ferrure 15 et
deux biellettes latérales 16. La partie supérieure 15A de la ferrure 15 forme
une plateforme de réception pour la poutre d’accrochage du pyléne 2 dans le
plan de suspension arriére P2.

La ferrure 15 s’étend de part et d'autre de I'axe moteur L-L par deux
chapes doubles 17A dans lesquelles sont insérées respectivement les extré-
mités des bielles latérales 16, afin de former une liaison articulée d’axe com-
mun 18 traversant les deux oreilles de chacune des chapes latérales 17A et
les extrémités des bielles 16 correspondantes.

De plus, la ferrure 15 comprend une chape centrale double 17B pour
former une liaison articulée avec une chape simple d’'une piéce d’adaptation
19 conforme a l'invention, comme cela est détaillé ci-apres.

Par ailleurs, comme le montre la figure 2, une fois montée au turbomo-
teur 1, la poutre de suspension arriére 9 est attachée a la piéce d’adaptation
19 destinée a étre rapportée sur le carter inter-turbine 5, dans le plan de sus-
pension arriére P2.

Tel que représenté sur les figures 2 et 4, la piece d’adaptation 19 est
formée d’'une portion de virole tronconique 20 de secteur angulaire a approxi-
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mativement égal a 120°. La portion de virole 20 présente une extension longi-
tudinale suivant I'axe L-L sensiblement egale a celle du carter inter-turbine 5.

La piéce d’adaptation 19 comprend en outre une languette 21 qui pro-
longe vers I'amont I'extrémité axiale de la portion de virole 20. La languette
amont 21, partiellement cylindrique, s’étend le long du secteur angulaire a.
Elle est inclinée par rapport a une génératrice T-T de la portion tronconique
20.

La piece d'adaptation 19 comprend également une bride aval 22 soli-
daire de I'extrémité aval de la portion de virole 20 et destinée a étre reliée a la
bride aval 5B du carter inter-turbine 5 (voir la figure 3). La bride aval 22, en
forme de portion de couronne, s’étend le long du secteur angulaire a. Autre-
ment dit, lorsqu’elle est fixée a la bride correspondante 5B du carter inter-
turbine 5, la fixation n’est effectuée que sur une portion d’angle.

Une fois la pieéce d’adaptation 19 rapportée sur le carter inter-turbine 5,
la bride aval 22 appartient a un plan orthogonal a I'axe longitudinal L-L, de
sorte qu’elle est inclinée par rapport a la génératrice T-T.

Comme le montre la figure 3, le carter de turbine haute-pression 6
comporte a son extrémité aval une bride circulaire 6A qui se prolonge axiale-
ment par un organe de liaison 23 comportant une rainure 24 de forme circu-
laire. L'organe de liaison 23 s’étend le long d'un secteur angulaire égal au
secteur angulaire a.

La rainure 24, délimitée par deux nervures concentriqgues 23A et 23B,
définit un logement de réception destiné a accueillir la languette 21 de la piece
d’adaptation 19. La profondeur de la rainure 24 est telle que, une fois la piéce
d’adaptation 19 rapportée sur le carter inter-turbine 5, un jeu est maintenu
entre I'extrémité libre de la languette 21 et le fond de la rainure 24.

En outre, les extrémités circonférentielles de la rainure 24 sont fer-
mées, de sorte que I'extension angulaire de la rainure 24 correspond a celle
de la languette 21. Ainsi, une fois la languette 21 logée avec ajustement dans
la rainure 24, on peut prévenir toute rotation de la pieéce d’adaptation 19 par
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rapport aux carters inter-turbine 5 et haute-pression 6. La fermeture des ex-
trémités circonférentielles de la rainure 24 facilite également le positionne-
ment angulaire de la piéce d’adaptation 19.

En variante, la languette de la piece d’adaptation pourrait comporter
une pluralité d’échancrures, définissant des sous-languettes, et la rainure de
I'organe de liaison pourrait comprendre des parois radiales, définissant des
sous-rainures adaptées pour accueillir les sous-languettes correspondantes.
En variante encore, les sous-languettes pourraient étre plates et les sous-
rainures rectilignes.

On notera que l'organe de liaison 23 peut comporter un épaulement
23C, annulaire ou partiellement annulaire, contre lequel est destinée a pren-
dre appui la bride amont 5A du carter inter-turbine 5, pour faciliter le centrage
de ce dernier.

Par ailleurs, comme le montrent les figures 2 a 4, des orifices 25 sont
régulierement répartis sur la bride aval 22 de la pieéce 19 pour permettre, par
exemple, leur boulonnage a la bride aval correspondante 5B du carter inter-
turbine 5. Bien entendu, d’autres moyens de fixation pourraient également
étre mis en ceuvre, comme par exemple des rivets, pour remplacer les bou-
lons.

Lors de son assemblage sur le turbomoteur 1, la piéce d’adaptation 19
est d’abord rapportée sur le carter inter-turbine 5 en insérant la languette 21
dans la rainure 24 correspondante de I'organe de liaison 23. Une fois la lan-
guette 21 logée dans la rainure 24, la bride aval 22 est fixée, par boulonnage,
a la bride aval 5B du carter inter-turbine 5 et a la bride amont 7A du carter de
turbine basse-pression 7. L'organe de liaison 23 et |la bride aval 5A du carter
inter-turbine 5 définissent alors un systéme de maintien de la piéce
d’adaptation 19 sur le turbomoteur 1.

Ainsi, une fois la piece d’adaptation 19 rapportée sur le carter inter-
turbine 5, la languette 21 coopere avec la rainure 24 pour former, a I'amont,
une liaison glissiere axiale. A I'aval de la piéce d’adaptation 19, une liaison
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rigide, obtenue par boulonnage, est formée par I'assemblage des brides 22,
5B et 7A, respectivement dans cet ordre.

De cette fagon, on obtient une meilleure gestion des dilatations diffé-
rentielles des carters et de la piéce d’adaptation, au moins une partie des dila-
tations axiales étant absorbée par la liaison glissiere amont.

En outre, les efforts rapportés par la poutre de suspension arriere 9 sur
la piéce d'adaptation 19 sont transmis directement aux liaisons glissiere et
rigide agenceées aux extrémités axiales du carter inter-turbine 5.

Par ailleurs, comme le montre la figure 4, la piéce d’adaptation 19
comporte également trois chapes de suspension 26 et 27, dont deux chapes
doubles latérales 26 et une chape simple centrale 27. Il va de soi que, en va-
riante, le nombre et la forme des chapes (simple ou double) pourraient étre
differents.

Les chapes de suspension 26 et 27 sont agencées sur la face de la
portion de virole 20 qui est orientée vers 'extérieur.

En outre, tel que représenté sur la figure 2, les biellettes latérales 16
articulées sur la poutre de suspension arriere 9 sont destinées a former une
liaison articulée avec les chapes latérales 26 correspondantes de la piece 19.
Les extrémités libres des biellettes 16 sont insérées entre les deux oreilles
des chapes latérales 26 et traversées par un axe commun 28, formant ainsi
une liaison articulée.

La chape centrale double 17B de la poutre de suspension arriere 9 re-
coit la chape simple 27 de la piece d’adaptation 19, de maniére a étre traver-
sées par un axe commun 29 et former ainsi une liaison articulée.

Par ailleurs, dans I'exemple illustré, la portion de virole 20 comprend
plusieurs évidements de section rectangulaire 30, destinés a alléger la piéce
d’adaptation 19 et permettre le passage de céables, d’équipements ou de tout

autre élément.
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Sur la figure 2 sont également représentées deux bielles de reprise de
poussée 31 qui sont reliées a la poutre de suspension arriere 9 par
I'intermédiaire d’'un palonnier 32.

Il est a noter que, lors du montage de la suspension 3 sur le turbomo-
teur 1, la piece d’adaptation 19 est, de préférence, d’abord accrochée sur le
carter inter-turbine 5. La poutre de suspension arriére 9 est ensuite montée
sur la piece d’adaptation 19 ainsi positionnée. La poutre d’accrochage du py-
I6ne 2 est finalement boulonnée a la plateforme correspondante de la poutre
de suspension arriere 9.

Bien entendu, la présente invention n'est nullement limitée a I'exemple
de réalisation décrit ci-dessus.

Ainsi, dans une premiére variante non illustrée, I'organe de liaison peut
prolonger axialement la bride amont 5A du carter inter-turbine 5 (et non plus la
bride aval 6A du carter de turbine haute-pression 6).

Dans une seconde variante non illustrée, 'organe de liaison peut étre
indépendant et distinct des brides 5A et 6A, de maniére a pouvoir étre rappor-
té et fixé a ces brides 5A et 6A, par exemple lors de leur assemblage par bou-
lonnage 'une avec 'autre. Dans ce cas, I'organe de liaison distinct peut étre
rapporté sur la face amont de la bride aval 6A du carter de turbine haute-
pression 6, ou sur la face aval de la bride amont 5A du carter inter-turbine 5.
Dans cette variante, des pions de cisaillement peuvent également étre prévus
sur une des brides 5A ou 6A pour faciliter le positionnement (notamment le
centrage angulaire) de I'organe de liaison sur celle-ci.

Par ailleurs, I'invention peut également s’appliquer pour une piéece
d’adaptation et une languette de forme intégralement circulaire.

On notera enfin que la piéce d’adaptation conforme a l'invention n’est
pas limitée a une mise en ceuvre au sein d’'une suspension arriere d'un tur-

bomoteur d’aéronef.
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REVENDICATIONS

1. Procédé pour maintenir une piece d’adaptation (19) sur un carter tu-
bulaire (5) d’'un turbomoteur (1), ladite piece (19) étant destinée a recouvrir
partiellement ledit carter (5),
caractérisé par le fait que I'on effectue les étapes suivantes :

- on relie une des extrémités axiales de la piéce d’adaptation (19) a une
premiére extrémité axiale correspondante dudit carter (5), pour former une
liaison glissiere axiale dans le prolongement de ladite extrémité axiale de la
piece d’adaptation ; et

- on fixe l'autre extrémité axiale de la piéce d’adaptation (19) a une seconde
extrémité axiale correspondante dudit carter (5), pour former une liaison ri-
gide.

2. Piéce d’adaptation destinée a étre maintenue sur un carter (5) d'un
turbomoteur (1) en le recouvrant partiellement selon le procédé tel que spéci-
fié sous la revendication précédente,
caractérisée par le fait qu’elle comporte :

- en prolongement d'une de ses extrémités axiales, un premier moyen de
liaison (21) configuré pour coopérer avec un premier moyen de liaison
complémentaire (23, 24) associé audit carter (5), de maniéere a former ladite
liaison glissiere ; et

- a son autre extrémité axiale, un second moyen de liaison (22) configuré
pour étre solidarisé a un second moyen de liaison complémentaire (5B) as-
socié audit carter (5), de maniere a former ladite liaison rigide.

3. Piece d’adaptation selon la revendication précédente, dans laquelle
le premier moyen de liaison comprend au moins une languette saillante (21),
intégralement circulaire ou s’étendant le long d’un secteur angulaire préde-
terminé (a), de préférence egal a 120°.

4. Piéce d’adaptation selon I'une des revendications 2 ou 3, dans la-
quelle le second moyen de liaison se présente sous la forme d’une bride (22),
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intégralement circulaire ou s’étendant le long d’un secteur angulaire préde-

terminé, de préférence égal a 120°.

5. Piece d’adaptation selon I'une des revendications 2 a 4, comprenant
une portion de virole (20) de secteur angulaire prédéterminé (a), de préfe-
rence égal a 120°.

6. Systeme pour le maintien, sur un carter tubulaire (5) d’'un turbomo-
teur (1), d’une piece d’adaptation (19) du type de celle spécifiée sous l'une
des revendications 2 a 5,
caractérisé par le fait qu’il comporte :

- le premier moyen complémentaire (23, 24) associé audit carter, qui est con-
figuré pour coopérer avec le premier moyen de liaison (21) de la piéce
d’adaptation (19), de maniére a former la liaison glissiére ; et

- le second moyen complémentaire (5B) associé audit carter, qui est configu-
ré pour coopérer avec le second moyen de liaison (22) de la piéce
d’adaptation (19), de maniére a former la liaison rigide.

7. Systéme selon la revendication précédente, dans lequel le premier
moyen de liaison complémentaire comprend un organe de liaison (23) com-
portant au moins une rainure (24), intégralement circulaire ou s’étendant le
long d’un secteur angulaire prédéterminé (a), de préférence égal a 120°.

8. Systéme selon la revendication précédente, dans lequel les extrémi-
tés circonférentielles de la rainure (24), a secteur angulaire prédéterming, sont
fermées.

9. Systéme selon I'une des revendications 7 ou 8, dans lequel 'organe
de liaison (23) est rapporté sur une bride d'extrémité (5A) dudit carter (5).

10. Systéme selon l'une des revendications 7 ou 8, dans lequel
I'organe de liaison (23) prolonge radialement une bride d’extrémité dudit carter
(5).

11. Suspension d’un turbomoteur (1) a un pyléne (2) d’aéronef, com-

prenant une poutre de suspension avant (8) apte a étre montée sur un carter
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intermédiaire (4) du turbomoteur (1) et une poutre de suspension arriére (9)
apte a étre monteée sur un carter inter-turbine (5) du turbomoteur (1),
caractérisée par le fait qu’elle comprend une piece d’adaptation (19) du type
de celle spécifiée sous I'une des revendications 2 a 5, pour relier la poutre de
suspension arriére (9) au carter inter-turbine (5) du turbomoteur (1).

12. Turbomoteur fixé a un pyléne (2) d’'un aéronef par I'intermédiaire

d’'une suspension (3, 3A, 3B) comprenant une poutre de suspension avant (8)

montée sur un carter intermédiaire (4) du turbomoteur (1) et une poutre de

suspension arriere (9) montée sur un carter inter-turbine (5) du turbomoteur

(1),

caractérise par le fait :

- que la suspension (3B) comprend en outre une piéce d’adaptation (19) du
type de celle spécifiee sous I'une des revendications 2 a 5, pour relier la
poutre de suspension arriere (9) au carter inter-turbine (5) du turbomo-
teur (1) ; et

- qu’il comporte un systéme (23, 24, 5B) pour le maintien de ladite piéce
d’adaptation (19) du type de celui spécifié sous I'une des revendications 6 a
10.
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