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ZUSAMMENFASSUNG

Ein Radsatzlagergehduse (RLG, RLG’, RLG") fiir ein Schienenfahrzeug, wobei Radsatzlager

(RAL, RAL’) an zumindest zwei unterschiedlichen Positionen in dem Radsatzlagergehéuse
(RLG, RLG’, RLG”) positionierbar sind.

Fig.1
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RADSATZLAGERGEHAUSE FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG
Die Erfindung betrifft ein Radsatzlagergehéuse fiir ein Schienenfahrzeug.

Weiters betrifft die Erfindung ein Fahrwerk bzw. Drehgestell fiir ein Schienenfahrzeug,
wobei das Fahrwerk ein, zwei oder drei Radsatze mit Radsatzlagern und Radsatzlagerge-

hausen zur Abstiitzung von Primirfedern aufweist.

Der grenziiberschreitende Eisenbahnverkehr zwischen Lindern mit unterschiedlichen
Schienenspurweiten erfordert spezielle Manahmen, um den Betrieb eines Schienenfahrzeu-
ges auf den unterschiedlichen Fahrwegen zu erméglichen. Bei herkdmmlichen Fahrwerken
bzw. Drehgestellen ist es bauartbedingt nicht moglich, bei einer Anderung der Schienen-
spurweite einfach die Radsitze gegen passende auszutauschen, da diese Fahrwerke bzw.
Drehgestelle von ihrer Konstruktion, insbesondere durch ihre Anordnung der Primérfedern,
auf eine bestimmte Spurweite ausgelegt sind.

Bei einem Wechsel der Schienenspurweite miissen die Passagiere entweder in ein fiir die
neue Schienenspurweite passendes Schienenfahrzeug umsteigen bzw. Giiter umgeladen
oder die Fahrwerke bzw. Drehgestelle getauscht oder Spurwechselradsétze mit einer ortsfes-
ten Umspuranlage verwendet werden. Alle diese MafSinahmen sind mit einem hohen Zeit

und Personalaufwand und/oder hohen Investitions- und Erhaltungskosten verbunden
Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung die oben genannten Nachteile zu iiberwinden.

Diese Aufgabe wird mit einem Radsatzlagergehduse der eingangs genannten Art erfin-
dungsgeméfl dadurch gelost, dass ein Radsatzlager an zumindest zwei unterschiedlichen

Positionen in dem Radsatzlagergehéuse positionierbar ist.

Es ist ein Verdienst der Erfindung, einen Drehgestelltausch oder den Einsatz von Spurwech-
selradsétzen durch einen Tausch von Radsétzen fiir eine erste Spurweite durch Radsétze fiir
eine zweite Spurweite ersetzen zu kénnen. Durch die erfindungsgemifie Lésung wird der
Montage und/oder Investitionsaufwand erheblich reduziert.

Die eingangs genannt Aufgabe kann auch mit einem Radsatzlagergehause fiir ein Schienen-
fahrzeug, wobei das Radsatzlagergehause fiir einen Radsatz mit einer ersten Spurweite
vorgesehen ist, dadurch gelost werden, dass es nach Austausch gegen ein Radsatzlagerge-

hduse, welches fiir einen Radsatz mit einer zweiten Spurweite vorgesehen ist, und nach




P10157

LN ) .o . veve S0 ow
. L4 LI ] L]
e s0e ¢ o [
- *
»

toes
(XXX ]
easee
eecece

L eee
. [ L
o s o000 Gve . eo

-2-

Montage an einem Fahrwerk oder einem Drehgestell die Schnittstellen zum Fahrwerk bzw.
Drehgestell an im wesentlichen gleichen Positionen wie das fiir den Radsatz mit der zweiten
Spurweite vorgesehene Radsatzlagergehiuse aufweist. Unter Schnittstellen zum Drehgestell
werden hierbei insbesondere die Radsatzfiihrungen und Verbindungsstellen zu Primirfe-

dern verstanden.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe ldsst ich auch mit einem Fahrwerk oder
Drehgestell fiir ein Schienenfahrzeug 16sen, wobei das Fahrwerk oder Drehgestell mindes-
tens einen Radsatz mit Radsatzlagern und Radsatzlagergehdusen zur Abstiitzung von

Primérfedern und erfindungsgemife Radsatzlagergehause aufweist.

Vorteilhafterweise erfolgt eine Krafteinleitung der Primdrfedern in die zugehorigen Radsatz-
lagergehduse zumindest in einem Bereich des Radsatzlagergehiuses, der durch eine Diffe-
renz des Abstandes zwischen den Mittelpunkten der Radsatzlager eines Radsatzes fiir eine
erste Schienenspurweite und des Abstandes zwischen den Mittelpunkten der Radsatzlager
eines Radsatzes flir eine zweite Schienenspurweite definiert ist. Aufgrund der soeben ge-
nannten Anordnung ist es auch maoglich, eine den Erfordernissen eines sicheren Fahrbetriebs
entsprechende Krafteinleitung der Primérfedern in die Radsatzlager bei einem Wechsel von
Radsitzen unterschiedlicher Spurweite zu gewahrleisten.

Giinstigerweise erfolgt bei der Erfindung eine Krafteinleitung der Priméarfedern in die
zugehdrigen Radsatzlagergehéuse zumindest in einem Bereich des jeweiligen Radsatzlager-
gehduses, der zwischen der vorgesehenen Position eines Radsatzlagers eines einer ersten
Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes und der vorgesehenen Position eines Radsatzla-

gers eines einer zweiten Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes liegt.

Vorteilhafterweise ist ein Normalabstand der Mittelachsen einander gegentiberliegender
Primérfedern desselben Radsatzes groSer oder gleich dem Abstand der Mittelpunkte der
Radsatzlager eines einer ersten Schienenspurweite entsprechenden Radsatzes und kleiner
oder gleich dem Abstand der Mittelpunkte der Radsatzlager eines einer zweiten Schienen-

spurweite entsprechenden Radsatzes.

Geméfs einer Variante der Erfindung kann ein sich durch Verwendung eines der ersten oder
der zweiten Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes ergebender Seitenversatz zwischen
der Mittelachse der Primérfeder und dem Mittelpunkt des zugeordneten Radsatzlagers
durch einen in dem zugehorigen Radsatzlagergehéuse zentrierten und axial fixierten Adap-
terring kompensiert sein.
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Weiters kann ein durch Verwendung eines der ersten oder der zweiten Schienenspurweite

zugeordneten Radsatzes sich ergebender Querversatz zwischen der Mittelachse der Primér-

.feder und dem Mittelpunkt des der Primérfeder zugeordneten Radsatzlagers durch zumin-

dest einen Distanzring aufgenommen sein.

Gema$ einer anderen Variante der Erfindung kénnen der Mittelpunkt des Radsatzlagerge-
héuses und der Mittelpunkt des Radsatzlagers seitlich zueinander versetzt sein, sodass ein
durch Verwendung eines der ersten oder der zweiten Schienenspurweite zugeordneten
Radsatzes sich ergebender Querversatz zwischen der Mittelachse der Priméarfeder und dem
Mittelpunkt des der Primarfeder zugeordneten Radsatzlagers durch ein Verdrehen des
Lagergehéduses um 180° um seine Hochachse aufgenommen ist. Je nach Einsatz fiir Spurwei-

te 1 oder Spurweite 2 kann dann das Lagergehduse um 180° um die Hochachse gedreht
montiert werden.

Eine weitere vorteilhafte Variante der Erfindung sieht vor, dass fiir Radsitze unterschiedli-
cher Spurweiten unterschiedliche Lagergehduse zur Aufnahme eines durch Verwendung
eines der ersten oder der zweiten Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes sich ergeben-
den Querversatzes zwischen der Mittelachse der Primirfeder und dem Mittelpunkt des

zugeordneten Radsatzlagers vorgesehen sind.

Die eingangs genannte Aufgabe wird auch mit einem Schienenfahrzeug gelost, welches ein

erfindungsgemafles Fahrwerk bzw. Drehgestell aufweist.

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen wird im Folgenden anhand einiger nicht einschrén-
kender Ausfithrungsbeispiele niher erlautert, welche in den Zeichnungen dargestellt sind. In
diesen zeigen schematisch:

Fig. 1 eine Krafteinleitung von einer Primérfeder in ein Radsatzlager eines Radsatzes der

ersten Spurweite und eines Radsatzes der zweiten Spurweite bei einem erfindungsgemafien
Fahrwerk bzw. Drehgestell;

Fig. 2a eine erste Variante einer Radsatzlagerung inklusive Lagergehause eines erfindungs-

gemdflen Fahrwerks bzw. Drehgestells mit einem Radsatz einer ersten Spurweite;

Fig. 2b die Radsatzlagerung aus Fig. 2a, welche fiir einen Radsatz mit einer zweiten Spurwei-
te adaptiert ist;
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Fig. 3a eine zweite Variante einer Radsatzlagerung inklusive Lagergehduse eines erfin-

dungsgemaéflen Fahrwerks bzw. Drehgestells mit einem Radsatz einer ersten Spurweite;

Fig. 3b die Variante aus Fig. 3a, welche fiir einen Radsatz mit einer zweiten Spurweite
adaptiert ist;

Fig. 4a eine dritte Variante einer Radsatzlagerung inklusive Lagergehéuse eines erfindungs-

gemaéfien Fahrwerks bzw. Drehgestells mit einem Radsatz einer ersten Spurweite;

Fig. 4b die Variante aus Fig. 4a, welche fiir einen Radsatz mit einer zweiten Spurweite

adaptiert ist und

Fig. 5a und 5b eine weitere Variante einer Radsatzlagerung eines erfindungsgeméifien Fahr-
werks bzw. Drehgestells, bei welcher fiir Radsatze unterschiedlicher Spurweiten unter-

schiedliche Radsatzlagergehéuse vorgesehen sind.

Gemif Fig. 1 weist ein erfindungsgeméfies Fahrwerk FAR bzw. Drehgestell fiir ein Schie-
nenfahrzeug Radsdtze RAS, RAS’ mit Radsatzlagern RLA, RLA’ auf. Die Radsatzlager RLA,
RLA’ der Radsédtze RAS, RAS' sind in einem montierten Zustand der Radsitze RAS, RAS’ in
Radsatzlagergehdusen RLG des Fahrwerks angeordnet. Auf den Radsatzlagergehdusen RLG,
die an dem Schienenfahrzeug bzw. an dem Fahrwerksrahmen FAR angelenkt sind, stiitzen
sich Primérfedern PFE ab. Erfindungsgema8 ist das Radsatzlager RLA, RLA’ an zumindest
zwei unterschiedlichen Positionen in dem Radsatzlagergehduse RLG positionierbar. D.h. in
dem Radsatzlagergehiuse RLG ist sowohl fiir das Radsatzlager RLA des Radsatzes RAS als
auch das Radsatzlager RLA’ des Radsatzes RAS’ eine Position vorgesehen.

Die beiden dargestellten Radsatze RLA, RLA’ entsprechen unterschiedlichen Spurweiten
SPW1 und SPW2. Bei einem Grenziibergang bzw. einem Ubergang von einer Schienenspur-
weite zu einer zweiten wird erfindungsgemif der Radsatz RLA durch den Radsatz RAS’

ausgetauscht und vice versa. D. h. der Radsatz RAS wird aus- und der Radsatz RAS' einge-
baut.

Eine Krafteinleitung von den Primérfedern PFE in die je zugehérigen Radsatzlagergehiuse
RLG kann in einem Bereich des Radsatzlagergehduses RLG erfolgen, der zwischen der
vorgesehenen Position eines Radsatzlagers RLA eines der ersten Schienenspurweite SPW1
zugeordneten Radsatzes RAS und der vorgesehenen Position eines Radsatzlagers RLA’ eines

der zweiten Schienenspurweite SPW2 zugeordneten Radsatzes RAS’ liegt.
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Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, kann der Mittelpunkt MI2 des Radsatzlagergehiuses RLG
im Wesentlichen auf der Mittelachse a der zugehorigen Primérfeder PFE liegen.

In Fig. 1 wird der Radsatzlagermittenabstand (=Abstand von der Mitte MI1, MI1’ des linken
Lagers RLA bzw. RLA’ zur Mitte des rechten Lagers) fiir die erste schmilere Schienenspur-
weite SPW1 mit N und fiir die zweite breitere Schienenspurweite SPW2 mit B bezeichnet.
Der Mittenabstand der Krafteinleitung der Primérfederung (=Abstand von Mitte der linken
Primérfederung PFE zur Mitte bzw. der Mittelachsen a der rechten Primérfederung) wird
mit P bezeichnet. Glinstigerweise weisen die Primirfedern PFE, welche mit ihrem oberen
Endbereich an einem Fahrwerks- bzw. Drehgestellrahmen DGR verbunden sind, Schrauben-
federn oder Gummifedern auf bzw. sind als Stahlschrauben- oder Gummidruckfedern
ausgefiihrt.

Esgil: B>P>N.

Somit erfolgt die Krafteinleitung der Primérfederung PFE im Bereich der Differenz der
beiden Radsatzlagermittenabsténde B und N. In Fig. 1 sind mit B/2, N/2 und P/2 die Nor-
malabstinde der Radsatzlagermitten MI1, MI1’ bzw. der Mittelachse a zu der Fahrwerks-
bzw. Drehgestellmitte DGM bezeichnet. ‘

Der bei einem Austausch der Radsitze entstehende Querversatz zwischen der Mitte der
Primérfederung PFE und der Radsatzlagermitte (B-P)/2 bzw. (P-N)/2 wird gemi8 einer in
Fig. 2a und 2b dargestellten Variante der Erfindung durch einen Adapterring ADR, ADR’ in
Ausfiihrung fiir die erste Schienenspurweite SPW1 und die zweite Schienenspurweite SPW2
aufgenommen, der bei Wechsel des Radsatzes RAS, RAS’ im Radsatzlagergehiuse RLG
zentriert und axial fixiert wird. Fiir Fig. 2a und Fig. 2b gilt die Relation B 2 P = N. Der
Adapterring fiir die schmilere Spurweite SPW1 ist in Fig. 2a mit ADR und der Adapterring
fur die breitere Spurweite SPW2 in Fig. 2b mit ADR’ bezeichnet. Zur Montage des dargestell-
ten Adapterrings ADR, ADR’ kann das Lagergehduse RLG horizontal geteilt ausgefiihrt sein.

In der in Fig. 3a und 3b dargestellten Variante der Erfindung wird der Querversatz durch
einen in dem Radsatzlagergehduse RLG’ angeordneten Distanzring DIR aufgenommen, der
je nach Spurweite SPW1, bzw. SPW2 des Radsatzes RAS, RAS’ in Richtung der Radsatzachse
gesehen vor (Fig. 3b) bzw. hinter (Fig. 3a) dem Radsatzlager RLA, RLA’ angeordnet werden
kann. Zur Montage des dargestellten Distanzringes DIR kann das Lagergehduse RLG’
horizontal geteilt ausgefiihrt sein.
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Geméf der in Fig. 4a und 4b dargestellten Variante der Erfindung wird der bei einem Aus-
tausch der Radsdtze RAS, RAS' entstehende Querversatz durch ein Radsatzlagergehduse
RLG" aufgenommen, dessen Lagersitzmitte (=Radsatzlagermitte) MI1, MI1’ in Querrichtung

zur Gehiusemittenebene (=Mitte der Primérfederung PFE) versetzt ist, und welches je nach

Einsatz fiir die erste SPW1 oder zweite Spurweite SPW2 gedreht montiert werden kann. Dies
gilt fiir P = (N+B)/2. Bei Wechsel von dem Radsatz RAS fiir die erste Spurweite SPW1 auf
den Radsatz RAS’ der anderen Spurweite SPW2 wird das Radsatzlagergehduse RLG"” um
180° um die Hochachse des Lagergehiuses RLG” gedreht montiert. Bei dieser Variante der
Erfindung sind somit der Mittelpunkt MI2 des Radsatzlagergehiuses RLG”" und der Mittel-
punkt MI1, MI1" des Radsatzlagers RLA, RLA’ seitlich zueinander versetzt, wobei die Relati-
on P = (N+B)/2 gilt.

Gemif einer weiteren in Fig. 5a und 5b dargestellten erfindungsgeméfien Losung ist der
durch Austauschen der Radsitze RAS durch die Radsitze RAS’ entstehende Querversatz
durch zwei verschiedene Radsatzlagergehduse RLG”’, RLG”” fiir die erste Spurweite SPW1"
und die zweite Spurweite SPW2 aufgenommen. Um den Querversatz aufnehmen zu kénnén,
weisen die beiden Radsatzlagergehduse RLG'”, RLG”” unterschiedlich positionierte, der
jeweiligen Spurweite SPW1, SPW2 angepasste, die Radsatzlager RLA, RLA’ abstiitzende
Absitze FOR, FOR’ auf. Bei dieser Variante miissen neben den Radsitzen RAS, RAS’ auch
die Lagergehduse RLG'”, RLG"""’ getauscht werden.

Nach Austausch des Radsatzlagergehduses RLG'”’ gegen das Radsatzlagergehduse RLG"”
und Montage an einem Fahrwerk FAR oder einem Drehgestell befinden sich die Schnittstel-
len des Radsatzlagergehéuses RLG”” zum Fahrwerk FAR bzw. Drehgestell an im wesentli-

chen gleichen Positionen wie bei dem Radsatzlagergeh&use RLG"".

Bei allen oben genannten Varianten kann das Lagergehduse RLG, RLG’, RLG”, RLG"”,
RKG”"" ungeteilt ausgefiihrt sein oder es kann horizontal geteilt ausgefiihrt sein, um den
Tausch zwischen Normal- und Breitspurradsitzen mit geringem Personal- und Zeitaufwand

durchfithren zu kénnen.

Wien, den | 4 M&rz 2008
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Radsatzlagergehause (RLG, RLG’, RLG”) fiir ein Schienenfahrzeug, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Radsatzlager (RLA, RLA’) an zumindest zwei unterschiedli-

chen Positionen in dem Radsatzlagergehéduse (RLG, RLG’, RLG"’) positionierbar ist.

Radsatzlagergehéuse (RLG'”) fiir ein Schienenfahrzeug, wobei das Radsatzlagerge-

héause (RLG"”) fiir einen Radsatz (RAS) mit einer ersten Spurweite (SPW1) vorgese-

hen ist, dadurch gekennzeichnet, dass es nach Austausch gegen ein Radsatzlagerge-

héuse (RLG"””), welches fiir einen Radsatz (RAS') mit einer zweiten Spurweite vor-

gesehen ist, und Montage an einem Fahrwerk (FAR) oder einem Drehgestell die

Schnittstellen zum Fahrwerk (FAR) bzw. Drehgestell an im wesentlichen gleichen

Positionen wie das fiir den Radsatz (RAS’) mit der zweiten Spurweite (SPW2) vorge--
sehene Radsatzlagergehiduse (RLG”"’) aufweist.

Fahrwerk (FAR) oder Drehgestell fiir ein Schienenfahrzeug, wobei das Fahrwerk
(FAR) oder Drehgestell mindestens einen Radsatz (RAS, RAS’) mit Radsatzlagern
(RLA, RLA’) und Radsatzlagergehdusen (RLG) zur Abstlitzung von Primérfedern
(PFE) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass es Radsatzlagergehiuse (RLG, RLG,
RLG"”, RLG"”’, RLG"”") nach Anspruch 1 oder 2 aufweist.

Fahrwerk nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass eine Krafteinleitung der
Primérfedern (PFE) in die zugehdrigen Radsatzlagergehduse (RLG, RLG’, RLG”,
RLG"™, RLG””) zumindest in einem Bereich des Radsatzlagergehduses (RLG) erfolgt,
der durch eine Differenz des Abstandes (N) zwischen den Mittelpunkten (MI1) der
Radsatzlager (RLA) eines Radsatzes (RAS) fiir eine erste Schienenspurweite und des
Abstandes (B) zwischen den Mittelpunkten (MI1’) der Radsatzlager (RAS’) eines
Radsatzes (RAS) fiir eine zweite Schienenspurweite definiert ist.
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Fahrwerk oder Drehgestell nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Krafteinleitung der Primérfedern (PFE) in die zugehdrigen Radsatzlagergehiuse
(RLG, RLG’, RLG”, RLG"”, RLG"”) zumindest in einem Bereich des jeweiligen
Radsatzlagergehduses (RLG, RLG’, RLG”, RLG"”, RLG""") erfolgt, der zwischen der
vorgesehenen Position eines Radsatzlagers (RLA) eines einer ersten Schienenspur-
weite zugeordneten Radsatzes (RAS) und der vorgesehenen Position eines Radsatz-

lagers (RLA’) eines einer zweiten Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes (RAS')

liegt.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Normalabstand (P) der Mittelachsen (a) einander gegeniiberlie-
gender Primérfedern (PFE) desselben Radsatzes (RAS, RAS’) groler oder gleich dem
Abstand (N) der Mittelpunkte (MI1) der Radsatzlager (RLA) eines einer ersten Schie-
nenspurweite entsprechenden Radsatzes (RAS) und kleiner oder gleich dem Abstand
(B) der Mittelpunkte (MI1’) der Radsatzlager (RLA’) eines einer zweiten Schienen-
spurweite entsprechenden Radsatzes (RAS’) ist.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein durch Verwendung eines der ersten oder der zweiten Schienen-

spurweite zugeordneten Radsatzes (RAS, RAS’) sich ergebender Querversatz zwi-

'schen der Mittelachse (a) der Primérfeder (PFE) und dem Mittelpunkt des der Pri-

marfeder (PFE) zugeordneten Radsatzlagers (RLA, RLA’) durch einen in dem zuge-
hérigen Radsatzlagergehduse (RLG) zentrierten und axial fixierten Adapterring
(ADR, ADR’) aufgenommen ist.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein durch Verwendung eines der ersten oder der zweiten Schienen-
spurweite zugeordneten Radsatzes (RAS, RAS’) sich ergebender Querversatz zwi-
schen der Mittelachse (a) der Primérfeder (PFE) und dem Mittelpunkt des der Pri-
mérfeder (PFE) zugeordneten Radsatzlagers (RLA, RLA’) durch zumindest einen
Distanzring (DIR) aufgenommen ist.
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Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Mittelpunkt (MI2) des Radsatzlagergehduses (RLG”) und der Mit-
telpunkt (MI1, MI1’) des Radsatzlagers (RLA, RLA’) seitlich zueinander versetzt sind,
sodass ein durch Verwendung eines der ersten oder der zweiten Schienenspurweite
zugeordneten Radsatzes (RAS, RAS’) sich ergebender Querversatz zwischen der Mit-
telachse (a) der Primérfeder (PFE) und dem Mittelpunkt (MI1, MI1’) des der Primér-
feder (PFE) zugeordneten Radsatzlagers (RLA, RLA’) durch ein Verdrehen des Lé—

gergehduses (RLG”) um 180° um seine Hochachse aufgenommen ist.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass fiir Radsétze (RAS, RAS’) unterschiedlicher Spurweiten unterschiedli-
che Lagergehduse (RLG"”, RLG””’) zur Aufnahme eines durch Verwendung eines der
ersten oder der zweiten Schienenspurweite zugeordneten Radsatzes (RAS, RAS’) sich
ergebenden Querversatzes zwischen der Mittelaéhse (a) der Priméarfeder (PFE) und
dem Mittelpunkt des der Primérfeder (PFE) zugeordneten Radsatzlagers (RLA,
RLA’) vorgesehen sind.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Primédrfedern (PFE) Stahlschraubenfedern oder Gummidruckfe-
dern aufweisen.

Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Mittelpunkt (MI2) des Radsatzlagergehduses (RLG, RLG’, RLG”,
RLG", RLG””) im Wesentlichen auf der Mittelachse (a) der zugehérigen Primarfe-
der (PFE) liegt.

Schienenfahrzeug mit einem Fahrwerk oder Drehgestell nach einem der Anspriiche 3
bis 12.
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