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Do napedu urzadzen dzwigowych sg stosowa-
ne silniki prgdu statego i silniki tr6jfazowe. Do

weciggarek zatadowczych byly dawniej prawie

wylacznie stosowane silniki pradu statego, od
niedawna jednak znajdujg coraz wieksze zasto-
sowanie tréjfazowe silniki asynchroniczne z
przelgczalnymi biegunami i o wirniku zwartym,
poniewaz umozliwiajg one nadzwyczaj szybkie
i intensywne transportowanie do okoto 130 cy-
kli transportowych na godzine.

Znane sg roéwniez opracowania tr6jfazowych
silnikéw zwartych z przelgczalnymi biegunami
do urzadzen dziwigowych, a zwlaszcza do wecig-
garek zatadowczych.

Ze wzgledu na opuszczanie ciezaréw sg tutaj
wymagane conajmniej dwie lub trzy wieksze
synchroniczne szybko$ci obrotowe, odpowiada-

*) Wiasciciel patentu o§wiadczyl, ze twoérca
wynalazku jest dr inz. Berislav Jurkovic.

jace na przyklad czterem, o$miu i alternatywnie
szesnastu biegunom, jak réwniez do rozruchu
i nadsynchronicznego hamowania — malg syn-
chroniczng szybkos¢é obrotowa, odpowiadajgca
np. trzydziestu dwoém biegunom. Tego rodzaju
silniki sg np. wykonywane z dwoma stojanami -
i dwoma wirnikami, przy czym jedna para sto-
janéw i wirnikéw zbudowana jest na dwie duze
synchroniczne szybko§ci obrotowe, a druga na
mniejsze szybko$ci obrotowe, zwlaszcza na naj-
mniejszg synchroniczng szybko$¢ obrotowa.

Wade znanych dotychczas konstrukeji tego
rodzaju silniké6w do urzgdzen dzwigowych,
a zwlaszcza weiggarek zaladowcezych, stanowi
to, ze wykazujg one stosunkowo duzy moment
zamachowy, wskutek czego przy wymaganej
duzej czesto$ci przelaczen przy intensywnej pra-
cy zatadowczej czeste przyspieszanie tych du-
zych rozpedzanych mas powoduje duze straty
energii w wirniku silnika, co przy wysokiej



.ezestosci cykli roboczych powoduje znaczne do-
datkdwe nagrzewanie silmika Powodowane
‘przez cmégyroznich: straty energii przy prakty-
eznym intensywnym ruchu sg czesto wigksze
~ od strat powodowanych przez samo obcigzenie
- i wskutek tego, tego rodzaju silniki musza byé¢,
‘ze wzgledu na wieksze dodatkowe nagrzewanie
przy czestych rozruchach, znacznie silniej zwy-
miarowane, chociaz jest ono przy stopniowym
uruchamianiu silnikéw z przelaczalnymi biegu-
nami odpowiednio mniejsze.

Wspomniana duza stratno$¢ przy czestym roz-
ruchu moze byé zmniejszona tylko przez zmniej-
szenie momentu zamachowego. To wymaganie
uwzgledniajq wspomniane znane konstrukcje
wla$nie przez to, ze stosowane sg celowo silniki
podwaéjne.

Celem niniejszego wynalazku jest jeszcze dal-
sze obnizanie momentu zamachowego tego ro-
dzaju silnikéw do diwigébw, a zwlaszcza do

wcingarek zaladowczych. Pozwala sig¢ to osigg-

ngé, jezeli wedlug wynalazku zastosowany zo-

" stanie tr6jfazowy silnik asynchroniczny z prze-
taczalnymi biegunami z jednym stojanem o od-
dzielnych uzwojeniach dla kazdej synchronicz-
nej szybko$§ci obrotowej i jednym wirnikiem,
zwlaszcza wirnikiem zwartym, przy tym jednak
uzwojenia stojana sg tak wykonane, ze w kaz-
tym zlobku stojana ulozone jest po jednym beku
cewki kazdego z trzech lub czterech oddzielnych

~uzwojen dla kazdej z wymaganych synchroni-
cznych szybko$ci obrotowych.

Stosowane do rozruchu i hamowania nadsyn-
chronicznego wielobiegunowe uzwojenie jest
wykanane przy tym na stosunkowo duzg liczbeg
“biegundw, celowo o cztero — do dziesieciokrot-
nej liczbie biegunéw uzwojenia dla najwiekszej
rachowej szybkesci obrotowej. Jedno z uzwojen
roboczych moze wiec byé np. wykonane jako
czterobiegunowe, drugie uzwojenie robecze jako
obmiebiegunowe, a trzecie wielebiegunowe
uzwojenie rogzruchowe i hamujgce jako trzy-
dziestedwubiegunowe.

Okazato sie poza tym, Zze uzwojenia moga byé
wykonane najkorzystniej wtedy, przy najmniej-
szym zapetrzebowaniu miejsca w ziobkach sto-
jena, jedeli -indukcyjno$é wielobiegunowego
urwejenie jest stosunkowe najmniejsza. Dlatego
boki cewek peszezegblnych uzwojefi zostajg w
ten sposéb umieszczone celowo w zlabkach sto-
Fana, #e wielobiegunowe uzwojenie rozruchowe
1 hamujgce ulezone jest jako skrajne uzwojenie
w #tobku tj. przy zewnetrznej stronie Zztobka
majblize] wewnetrznego obwodu pakietu stoja-

na. Jest jednak réwniez mozliwe umieszczenie
wielobiegunowego uzwojenia przy zewnetrznej
stronie zlobka wspélnie z innym uzwojeniem lub
réwniez w §rodku albo przy wewnetrznym kon-
cu zlobka. W kazdym przypadku czynna induk-
cyjno§¢ wielobiegunowego uzwojenia moze by¢
W znany poza tym spos6b zmniejszona przez sze-
regowe wlaczenie kondensatoréw w kazdej
fazie.

Poszczegblne oddzielone od siebie i wsp6lnie
umieszczone w poszczegdlnych ztobkach stojana
uzwojenia moga oprocz tego byé wykonane w
kazdy dowolny celowy sposéb.

Tréjfazowe silniki asynchroniczne z przelg-
czalnymi bieggnami do urzadzen diwigowych
wedtug niniejszego wynalazku zaopatruje sie
zwykle w wirniki zwarte, jednak w przypad-
kach szczegbélnych moze sie okaza¢ celowe wy-
konywaé je z wirnikami o pierScieniach $lizgo-
wych.

Wynalazek jest ponizej blizej objasniony na
podstawie przykladowych postaci wykonania,
ktére przedstawione sg na rysunku. Na nim
fig. 1 przedstawia schematycznie silnik w prze-
kroju, a fig. 2 — 6, réine rozmieszczenia po-
szczegblnych uzwojen w ztobkach stojana.

Tr6jfazowy silnik asynchroniczny wedlug
fig. 1 posiada umocowany do kadiuba 1 pakiet
stojana 2, w ktbérego ziobkach utozone sg trzy
oddzielne uzwojenia 3, 4 i 5. Na wale 6 osadzo-
ny jest wirnik wykonany jako wirnik zwarty 7.

W. poszczegblnych zlobkach stojana, wediug
fig. 2, przy zewnetrznym kornicu zlobka lezy naj-
pierw wielobiegunowe uzwojenie 3, a glebiej we
wnetrzu zlobka sg umieszczone obydwa uzwoje-
nia robocze 4 i 5 wykonane na mniejsza liczbe bie-
gun6éw. Wedlug fig. 3 uzwojenie wielobieguno-
we 3 lezy przy zewnetrznym konicu ztobka obok
uzwojenia roboczego 4, natomiast pozostale'
uzwojenie robocze 5 umieszczone jest przy we-
wnetrznym koncu zlobka. Wedlug fig. 4 wielo-
hiegunowe wuzwojenie 3 jest umieszczone w
§rodku pomiedzy obydwoma uzwojeniami robo-
czymi 4 i 5. W przykladzie wediug fig. 5 roz-
mieszczenie jest podobne, tylko opr6cz uzwojen
roboczych 4, 5 przewidziane jest jeszcze trzecie
uzwojenie robocze 8. Wielobiegunowe uzwoje-
nie hamujgce 3 moze by¢ jednak ulozone ré6w-
niez na dnie, jak przedstawiono na fig. 6.

Zastrzezenia patentowe

‘1. Silnik *asynchroniczny tr6jfazowy z przela-
czalnymi biegunami do urzadzen diwigo-
wych, zwlaszcza do wceiggarek zaladoweczych,



z jednym stojanem i jednym wirnikiem,
z trzema lub wiecej oddzielnymi uzwojenia-
mi stojana, znamienny tym, ze w kazdym
zlobku stojana utozone jest po jednym boku
kazdego uzwojenia (3, 4, 5, 8), przy czym wie-
lobiegunowe uzwojenie (3) stuzgce do roz-
ruchu i do nadsynchronicznego hamowania
wykonane jest na liczbe biegunéw, ktéra
wynosi - cztero — do dziesieciokrotng liczbe
biegunéw uzwojenia o0 najmniejszej liczbie
biegunéw i to wielobiegunowe uzwojenie (3)
umieszczone jest najkorzystniej, samo lub

jednak wraz z innym uzwojeniem (4), w zlob-
kach stojana jako skrajne uzwojenie bezpo-
Srednio przy wewnetrznym obwodzie stojana.

2. Silnik asynchroniczny wedlug zastrz 1, zna-

mienny tym, ze do wielobiegunowego uzwo-
jenia (3) dolgczony jest w kazdej fazie kon-
densator.

Rade Konéar tvornica elektriénih
. strojeva

Zastepca: mgr J6zef Kaminski
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