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Pierwszenstwo: 15 stycznia 1935 r. dla zastrz, 1, 2;

Przedmiot niniejszego wynalazku doty-
czy urzadzenia, za pomoca ktoérego, dzieki
wytlaczaniu przez bardzo waska szczeline
gazu pod wysokim ci$nieniem do otaczaja-
cego osrodka gazowego, warstwa gazu, wy-
plywajacego w okreslonym kierunku, wy-
woluje na swojej drodze przeplywu prze-
strzenn o pewnym okreslonym podcisnieniu.

W tym celu w urzadzeniu po stronie,
ku ktérej wyplywajaca warstwa gazéw ma
kyé¢ odchylona, przedluzony jest jeden
brzeg tej szczeliny i tak zakrzywiony, aby
‘gaz, poruszajacy si¢ po tym przedluzeniu
wzdluz brzegu wymienionej szczeliny, sty-
kal sie z nim stale, wywolujac przestrzen
o stosunkowo znacznym podcisnieniu. O-

16 stycznia 1935 r. dla zastrz. 3, 11 (Francja),

czywiscie, w przypadku umieszczenia tego
rcdzaju urzadzenia na pojezdzie tak, aby
przestrzenn podci$nienia wywolywana byla
przed pojazdem, ten ostatni poruszaé sie
bedzie ku temu podcisnieniu, o ile ono be-
dzie do$é¢ znaczne, przy jednoczesnym u-
trzymywaniu za pojazdem lub za odpo-
wiednia jego czescig ci$nienia atmosferycz-
nego.

Wedtug wynalazku niniejszego tego ro-
dzaju urzadzenie moze byé zastosowane w
przedniej cze$ci pojazdu, a w tym przypad-
ku sklada sie z powierzchni w postaci pla-
ta, umieszczonego poprzecznie do kierun-
ku ruchu pojazdu, przy czym zagigta kra-
wedZ przednia stanowi przedluzenie tylne-
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go brzégu bardzo 'waskiej szcZeliny, a prze-
dluzZenie to, poczawszy od osi szczeliny,
stahowi powierzchnie ciagla az do krawe-

dzi odplywowej, dzigki czemu powstaje z

przodu i wzdluz tego przedluzenia pewneé
podcisnienie w tej czesci przestrzenmi, w
ktérej rozpreza si¢ wyplywajacy gaz spre-
zony. Réwnoczesnie dzigki zastosowaniu w
urzadzeniu odpowiednio rozmieszczonych

przewodow, ktérymi doprowadzany jest po- -

bierany z przodu pojazdu czynnik, tylna
powierzchnia pojazdu znajduje si¢ stale
pod dzialaniem ciénienia osrodka, otacza-
jacego pojazd. B :

W przypadku zastosowania urzadzenia
napedowego np. do samolotu urzadzenie to
umieszczone jest z przodu samolotu za-
miast silnika, poruszajacego $miglo, i skla-
da si¢ z pierscienia o duzej srednicy, do
ktorego jest przytwierdzony z przodu dru-
gi pierscieri o pewnej okreslonej mniejszej
$rednicy, dzieki czemu oba pierscienie sa
oddzielone od siebie bardzo waska szczeli-
na o nastawnym przeswicie. Tylny brzeg
tej szczeliny (liczac w kierunku ruchu sa-
molotu) jest przedluzony i ma postaé roz-
szerzonego pierscienia o stosunkowo duzej
$rednicy. Przez te szczeling gaz wyplywa
pod wysokim ci$nieniem, dzigki czemu roz-
preza sie on wzdluz przedluzomego brzegu
i wywoluje w pierscieniowej przestrzeni
stosunkowo wysokie podciénienie. Z drugiej
strony cisnienie atmosferyczne utrzymywa-
ne jest na tylnej powierzchni tego pierscie-
nia 0 duzej $rednicy dzigki temu, ze po-
wietrze atmosferyczne doptywa przez prze-
strzeri swobodna miedzy czeéciami obu
wspomnianych pierécieni. Niezbedny gaz
sprezony doprowadzany jest do szczeliny
przez rury, polaczone ze zbiornikiem lub
komora spalania, znajdujaca si¢ np. w tyl-
nej koricowej czesci urzadzenia napedowe-
go o ksztalcie oplywowym.

W innej postaci wykonania urzadzenie
napedowe posiada ksztalt optywowy, w kto-
rego przedniej czeéci sq umieszczone -je-

den na drugim dwa pierscienie stale, mie-

. sz ktérymi pozostaje bardzo waska szcze-
‘lina: 0 nastawnym przeswicie. Podobnie, jak
w przypadku poprzednim, przedni brzeg
‘tylnego pierécienia posiada srednice wiek-
sza 1 stanowi przedluzenie tylnego brzegu
cienkiej szczeliny, tak iz wzdluz tego prze-
dduzonego brzegu wywolywane jest podci-
Shienie.

Przestrzeri swobodna migdzy przednia
czeScia urzadzenia o ksztalcie oplywowym
‘a przednia powierzchnia pierscienia o wigk-
szej $rednicy stanowi pod ta powierzchnia
kanatl doptywowy do powietrza otaczaja-
cego, dzieki czemu uzyskuje sie z tylu, za
wymienionymi pierscieniami, ci$nienie at-
mosferyczne. Gaz doprowadzany jest do
cienkich szczelin przez zespé! rur, lacza-
cych przednia oplywowa czesé urzadzenia
z zespolem pierscieni, tak iz narzady nape-
dowe urzadzenia moga byé umieszczone na
koricach rur, umieszczonych obrotowo na
wydrazonej osce. Rury te wraz z narzada-
mi napedowymi o ksztalcie oplywowym
stanowia wowczas rodzaj silnika obroto-
wego. .

W szczegblnej postaci wykonania silnik
taki sktada si¢ z narzadéw optywowych,
zaopatrzonych w pierécienie, umieszczone,
jak poprzednio opisano, przy czym gaz na-
pedowy doprowadzany jest do narzadéow
oplywowych przez rure¢, umieszczona na
wydrazonym wale z zastosowaniem szczel-
nego zlacza, skladajacego si¢ z jednego lub
kilku zespoléw pierscieniowych uszczelek,
migdzy ktérymi znajduja si¢ watki toczne,
umozliwiajace wzgledny ruch obrotowy obu
czeséci i szeregow pierscieni. Pierscienie te
polaczone sq na przemian z jedna i z druga
czescig, miedzy ktérymi znajduje sie u-
szczelnienie labiryntowe. Wnetrze miedzy
walem a narzadami napedowymi wypelnio-
ne jest oprocz tego olejem, ktérego wyplyw
na zewnatrz uniemozliwiony jest dzieki za-
stosowaniu uszczelnieri na obu koricach wa-
hu. Olej ten porusaa sie podczas ipracy ku




obwodowi dzigki dziataniu sily odsrodko-
wej, uzupelniajac w ten sposéb szczelnosé
uszczelnienia labiryntowego.

W dalszej postaci wykonania urzadze-
nie napedowe posiada postaé wydluzonej
powierzchni platu, umieszczonego z przo-
du pojazdu, dzieki czemu dzialanie nape-
dowe odbywa sie na wickszej czesci tej
przedniej powierzchni. Narzadem napedo-
wym jest w tym wypadku np. powierzch-
nia platu o ksztalcie czgsciowo cylindrycz-
nym, ktéra stanowi przedtuzenie tylnego
brzegu bardzo waskiej szczeliny, przez kto-
ra wyplywa gaz o wysokiej preznosci. Oczy-
wiscie i w tym przypadku podcisnienie
dziata z przodu i wzdluz powierzchni
skrzydetkowej, a mianowicie wzdluz cze-
§ci, stanowiacej przedluzenie tylnego brze-
gu waskiej szczeliny. Odpowiednio rozmie-
szczone przestrzenie umozliwiaja doprowa-
dzanie powietrza do czesci tylnej po-
wierzchni w postaci platu, przez co uzyski-
wane jest z tylu, za wymieniona powierzch-
nia, ci$nienie atmosferyczne.

Urzadzenie napedowe w tej postaci wy-
konania moze byé umieszczone, w przypad-
ku zastosowania go na samolotach, badz
wzdtuz przednich krawedzi ptatéow samolo-
tow, badZz w podporach podwozia, w przy-
padku za$ zastosowania w ladowych poja-
zdach mechanicznych, badz na brzegach po
obu stronach karoserii, badz tez w gornej
czesci karoserii.

Na rysunku uwidoczniono kilka przy-
kiadow wykonania przedmiotu wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekréj podiuiny
urzadzenia napedowego wedtug wynalazku,
a fig. 2 — to samo urzadzenie w widoku
perspektywicznym, fig..3 — w polowie
przekréj podluzny, a w polowie widok
boczny odmiany wykonania tego urzadze-
nia, fig. 4 przedstawia widok boczny zespo-
lu, skladajacego si¢ z dwéch urzadzen, u-
mieszczonych ,przeciwlegle na koricach ra-
mienia, osadzonego swym $rodkiem na ob-
rotowym .wale, fig. 5 — przekréj podluzny

przez urzadzenie wzdluz .osi przewods,
ktorym przeplywa gazowy czynnik nape:
dowy, tig. 6 — widok z przodu urzadzenia
wedlug fig. 5, fig. 7 — odmiane wykonania
zespolu urzadzen, zawierajacego wigkszg
liczbe urzadzen, rozmieszczonych w réw-
nych odstepach na obwodzie tarczy obroto-
wej, fig. 8 przedstawia schematycznie
szczegdl urzadzenia w przekroju, fig. 9 —
przekréj podtuzny zlacza zespotu urzadzes,
zamocowanych na tarczy obrotowej, fig. 10
— widok czolowy na zlacze wedlug fig, 9,
fig. 11 i 12 przedstawiaja przekroje . po-
przeczne platow samolotu, w ktérych za-
stosowana jest odmiana urzadzenia nape-
dowego wedlug wynalazku z komorg roz-
prezania do wywolywania podcisnienia na
przedniej czolowej powierzchni natarcia
platu, fig. 13 i 14 — widoki z przodu i z gé6-
ry samolotu, zaopatrzonego w urzadzenie
napedowe wedlug wynalazku, wreszcie fig,
15 przedstawia schematyczny widok bocz-
ny samochodu, zaopatrzonego w takiez u-
rzadzenie napedowe.

Urzadzenie napedowe w wykonaniu we-
dlug fig. 1 posiada pierscieri 1, osadzony w
drugim pierscieniu 2, zakoriczonym w swej
dolnej czesci gwintem 3, w ktéry wkreco-
na jest nagwintowana rura 4. W odstep
miedzy pierscieniami 1 i 2 jest wpuszczony
szereg rur 5, ktéorych drugie kofice sg po-
Iaczone z pierscieniem 6 (fig. 2), w ktérego
gwintowy otwér 7 wkrecona jest obregcz 8
w taki sposob, ze przestrzer 9 miedzy ob-
recza 8 a pierscieniem 6 moze byé zmniej-
szona az do pewnej minimalnej wartosci
Piersciert 6 moze byé wykonany jako jedna
calosé lub tez moze byé zlozony z dwéch
pierscieni 6° i 6“, polaczonych za pomocg
gwintu 10. .

W wykonaniu urzadzenia wedlug fig. 3
korpus. 11 o oplywowym zewnetrznym za-
rysie posiada wewnatrz $cianke 12, pola-
czona za pomoca gwintu z gornym pierscie-
niem 13. W pierscieniu 13 zastosowane sa

rurki 14, polaczone réwniez za pomeca



gwintéw 15 z zewhetrznym pierscieniem 16
o odpowiednim profilu, na ktérego przed-
‘niej nieprofilowanej cze$ci umieszczona
jest réwniez za pomocg gwintu 17 obrecz
18, ktéra moze byé przez pokrecanie zbli-
Zzana w mniejszym lub wigkszym stopniu
do pierécienia 16. Miedzy pierscieniem 16
a obrecza 18 pozostawiona jest bardzo wa-
ska szczelina 19, ktérej przeswit moze byé
regulowany, przy czym obrecz 18 wygieta
jest w .ten sposéb, ze od wewnatrz niej
znajduje sie komora pierscieniowa 20 mie-
dzy wspomniana obrecza a pier$cieniem.
Urzadzenie napedowe wedlug wynalaz-
ku dziala w spos6b nastepujacy. Sprezony
gaz, np. przegrzana para wodna albo spali-
ny, lub wreszcie powietrze sprezone, do-
plywa przez rure 4 (fig. 1), przeplywa na-
stepnie przez pierscieniowa przestrzen mie-
dzy pierscieniami i 2, skad w dalszym
ciagu plynie przez rury 5, z ktérych wyply-
wa wreszcie do atmosfery miedzy pierscie-
niem 6 a obrecza 8 wzdtuz bardzo waskiej
szczeliny 9. W tym miejscu warstwa gazu
rozpreza sig, uzyskujac znacznie wigksza
objetosé, i wskutek réznicy profilu wylotu
po jednej.i po drugiej stronie szczeliny 9
cze$é gazu plynie wzdluz powierzchni a
pierscienia 6, przy czym przeplyw tej cze-
$ci gazu jest oznaczony na rysunku za po-
moca strzalek f. Wéwczas w przestrzeni,
oznaczonej na rysunku liniami kreskowano-
kropkowan?’-‘nji, zostaje wywolane pewne
podciénienie, ku ktéremu zdaza w kierunku
strzalek F* powietrze otaczajace, o ile tyl-
ko preznosé gazu napedzajacego jest do-
statecznie wysoka. Dizieki podcisnieniu, wy-
wolywanemu z przodu urzadzenia, to o-
statnie usiluje poruszaé sie w kierunku tego
ci$nienia pod dzialaniem ci$nienia normal-
riego, istniejacego z tylu tego urzadzenia.
Poza tym otaczajace powietrze o cisnieniu
atmosferycznym przeplywa przez pusta
srodkowa przestrzen urzadzenia w kierun-
ku strzatek F, wskutek czego pod pierscie-
niem 6 zostaje wywolane, w stosunku do

podciénienia znajdujacego sie z przodu u-
rzadzenia, cisnienie dodatkowe, ktérego
dzialanie sumuje si¢ z dzialaniem podci-
$nienia, wywolanego przed powierzchnia a.

Tak samo dziala réwniez urzadzenie w
wykonaniu wedlug fig. 3. Spaliny o wyso-
kim ci$nieniu doplywaja do komory we-
wnatrz $cianki 12, podlegajac jednocze-
$nie rozprezeniu, i przeplywaja nastepnie
przez rurki 14, rozprezajac si¢ w dalszym
ciagu w komorze 20, i wreszcie wyplywaja
wzdluz szczeliny 19, po czym w dalszym
ciagu plyna czesciowo wzdluz powierzchni
profilu a pierscienia 16, wywolujac pewne
podci$nienie w strefie, oznaczonej na fig.
3 rysunku linia kropkowana.

W urzadzeniu wedtug fig. 4 zastosowa-
ny jest zesp6t dwoch urzadzen napedowych
wedlug wynalazku, umieszczonych na kori-
cach ramion, wykonanych z rur 23, ktérych
piasta 22 jest polaczona na stale z oska 21,
do ktérej wnetrza doplywa sprezony gaz
przez rurke 24. Na koricach ramion 23 -sa
umocowane urzadzenia napedowe 25, skla-
dajace sie z czeéci, zawierajacej komore,
do ktérej prowadzi rura 23 doprowadza]q-
ca gaz sprezony.

Urzadzenie napedowe w wykonaniu we-
dlug fig. 5 zawiera komore 27, ktéra jest za-
mknieta w swej gornej czesci kapturkiem
28, wkreconym w otwér gwintowy 29. W
kapturku 28 sg umieszczone rurki 30, przy-
mocowane dofi np. za pomoca gwintu i
przeciwnakretek i ztaczone na stale z wieri-
cem 31, zawierajacym stozkowa powierzch-
nie 32, na ktérego przedluzeniu 33 zamo-
cowana jest za pomoca gwintu obrecz 34.
Obrecz 34 jest nastawiana przez jej pokre-
canie, dzigki czemu moze byé zblizana do
wylotu 35 rurek 30, przy czym miedzy
wieficem 31 a przednia czeécia obreczy 34
pozostaje waska przestrzeri 36. Przez te
przestrzen sprezony gaz doplywa z rury 23,
z ktérej przeplywa nastepnie przez komo-
re 27 i rurki 30, skad wyplywa wreszcie do
atmosfery, poruszajac sie czesciowo wzdiuz




$cianek 32 wienica 31. Obrecz 34 posiada
ponadto otwér osiowy 37, dzieki czemu ze-
waetrzne powietrze moze doptywaé w kie-
runku strzalki F w czasie poruszania sie
ku przodowi korpusu 25 urzadzenia, po
czym powietrze to przeplywa dalej w kie-
runku oznaczonym na rysunku strzatkami f
i wreszcie plynie poprzez pierscieniowa

przestrzed 39 wzdluz obwodu 38 korpusu

25 urzadzenia.

Dziatanie opisanego zespolu urzadzen
jest nastepujace.

Gaz sprezony doplywa przez rurg 24
i wydrazone ramiona rur 23 do komory 27
(fig. 4 1 5), skad w dalszym ciagu przeply-
wa rurkami 30 i rozpreza si¢ przy wylocie
z pierscieniowej szczeliny 36 plynac cze-
$ciowo wzdluz §cianki stozkowej powierzch-
ni- 32 i wywolujac nad powierzchnia 32
podcisnienie, ktérego wielkosé zalezna jest
od stopnia rozprezania sie gazu sprezone-
go. Podczas poruszania sie ku przodowi
korpusu 25 nastepuje ruch powietrza ze-
wnetrznego, zaznaczony strzatka F. Ten
ruch powietrza wywoluje z kolei podcisnie-
nie przed ruchomym korpusem 25 urzadze-
nia, dzigki czemu to ostatnie usiluje poru-
szaé sie ku miejscu, w ktérym panuje pod-
cisnienie, przy czym ruch ten trwa dopéty,
dopéki wywolywane jest podcisnienie z
przodu ruchomego korpusu urzadzenia. Po-
za tym powietrze, doplywajace w kierunku
strzalek F, a odplywajace w kierunku
strzalek f pod pierscieniami 39, wywoluje
ze swej strony réwniez pewne podcis$nienie
wzdluz powierzchni 38 korpusu 25.

Na fig. 7 uwidoczniono inny uklad ze-
spolu urzadzeri wedlug wynalazku, w kto-
rym w celu zmniejszenia oporu przy obro-
cie, wydrazone ramiona z rur 23 sa zasta-
pione kolem 43, zaopatrzonym w pewna
liczbe przewierconych kanatéw 40, kté-
rymi doprowadzany jest sprezony gaz do
szeregu korpuséw 41 urzadzer, rozmie-
szczonych réwnomiernie na obwodzie wspo-
mnianego kola 43. W tym wykonaniu na-

rzady napedowe sa przepolowione, tak iz
zawieraja one jedynie cze$é przeciwlegla
osce 21, lezaca poza plaszczyznami, pro-
stopadlymi do ptaszczyzny fig. 7. Narzady
napedowe moga zreszta mieé réwniez po-
staé przedstawiona na fig. 8, w ktérej kor-
pus napedzajacy 44 posiada ksztalt grube-
go skrzydla, zawierajacego komore wylo-
towa 45, laczaca sie z atmosfery przez
szczeling 46, przedtuzong powierzchnig 47,
ktéra - stanowi krzywa prowadniczg po-
wierzchni¢ dla rozprezajacego sie czynni-
ka. Ten napedzajacy korpus 44 nalezy tak
umiescié, aby mégl byé nasta,wmny doolm-
a osi 48 komory 45 (fig. 8).

W tym przypadku urzadzenie dzmla
tak samo, jak opisane powyzej. Jedyna réz-
nica polega na tym, ze podci$nienie jest
wywolywane tylko na czesci petowy kor-
pusu 25, najbardziej oddalonej od srodka
obrotu. Na fig. 9 i 10 uwidoczniono zlgcze
rur, a mianowicie jednej rury 49, przez kto-
ra doplywa sprezony gaz, i dwéch prosto-
padtych do niej rur 50 i 50°, przez ktére
gaz przeplywa nastepnie ku narzadom na-
pedowym i ktére odpowiadajg rurom 23 w
urzadzeniu na fig, 4. Ksztaltka 51 zlacza,
zawierajaca rury wylotowe 50, 50°, obraca
si¢ dookota rury wlotowej 49. Oczywiscie,
urzgdzenie to moze byé réwniez zastoso-
wane wowczas, gdy rura 49 jest ruchoma,
a rura 50 — nieruchoma. Wykonanie tego
zlacza nie zmienia si¢ zreszta wowczas, gdy
ksztattka 51 zlacza jest zaopatrzona w
wieksza liczbe rur wylotowych, gdyz w tym
przypadku zawiera jedynie wigksza liczbe
promieniowo gwintowanych otworéw do
rur wylotowych 50, 50°.

Jak przedstawiono w zlaczu wedtug fig.
9, piasta 51 posiada na jednym ze swych
koricow komore 52, w ktérej moze byé u-
mocowany koniec oski lub innego narzadu
podirzymujacego, podczas gdy drugi ko-
niec stanowi nagwintowana wewnatrz tu-
lejka 53, w ktérej umieszczony jest cylin-
der 54, zaopatrzony na swych obu koricach



w gwinty 5¢' i 54. Cylinder 54 posiada na
jednym ze swych koricow w miejscu gwintu
54" nagwintowany piersciei 55, ktérego
wewnetrzna czolowa powierzchnia stanowi
powierzchni¢ przylegania dla zespotu
uszczelniajacego 56, utrzymywanego w da-
- nym miejscu za pomoca pierécienia dtawi-
kowego 57, wkreconego za pomoca gwintu
w pierscieri 55. Na powierzchni wewnetrz-
nej tego pierscienia toczy sie zespél wal-
kéw 58 lozyska, ktorego pierscieri we-
wnetrzny stanowi cze$é rury 49, o ktérej
odsadke 49° opieraja si¢ czolowe powierzch-
nie walkéw 58. Poosiowy przesuw zespotu
watkéw 58 jest uniemozliwiony za pomoca
pierscienia 59, réwniez osadzonego w cy-
lindrze 54, a ktérego brzeg wewnetrzny
znajduje si¢ w pewnej okreslonej odleglosci
cd cylindrycznej tarczy 49“ odsadki 49° na
rurze 49. Na odsadce znajduje si¢ wystaja-
cy na zewnatrz pierscie 60, po ktérym
nastepuje trzeci pierscied 61, oddzielony
tak samo, jak i inne pierScienie, niewielkim
odstegpem od czwartego pierscienia 62,
stanowiacego jedna calo$é z odsadka 49°.
Tak samo wykonane jest urzadzenie po
drugiej stronie pierscienia srodkowego 62
w_postaci pierscieni, oznaczonych odpo-
wiednio liczbami 61°, 60° i 59°, przy czym
ten ostatni pierscieri opiera si¢ o drugi ze-
spot watkéw 58°, podtrzymywany, tak sa-
mo jak walki 58, za pomoca pierscienia
55°, podobnego do pierscienia 55. Catlosé
zakoriczona jest tak samo, jak po drugiej
stronie, zespotem uszczelniajacym 56° oraz
pierscieniem dlawikowym 57°.

W tak wykonanym zlaczu gaz sprezony,
doptywajacy przez rure 49 w kierunku za-
znaczonym strzalkami, a przeplywajacy
nastepnie do zespolu narzadéw napedowych
25 urzadzenia, musialby, aby przeplynaé
przez odstepy miedzy koricem rury 49 a
krawedzia wewnetrznego otworu ksztattki
51, plynaé przez zesp6l uszczelniajacy 56,
nastepnie przez lozysko z waltkéw 58, da-
fej przez szereg uszczelnieri labiryntowych,

zastosowanych w postaci pierscieni 59, 60,
61, 62, 60°, 61° i 59, a wreszcie przez drugie
tozysko z walkow 58° i pierscieri dtawikowy
56°. Przestrzenic wewnetrzne uszczelnienia
labiryntowego zawieraja olej, przezmaczo-
ny do smarowania watkéw 58 i 58' lozysk,
z ktérego wyplyw na zewnatrz uniemozli-
wiony jest dzigki pierscieniom diawikos
wym 56 i 56°. Z chwilg rozpoczecia obro-
tow opisanego ukladu olej ten przeptywa
pod dziataniem sily odsrodkowej ku. obwo-
dowi uszczelnienia labiryntowego przeciw-
dzialajac przeplywowi gazéw. i jego stra-
tom, jakie moglyby powstaé na opisanej
drodze ich przeptywu.

Wedtug fig. 11 i 12 odmiennie wykonane
urzadzenie napedowe wedlug wynalazku,
w zastosowaniu do samolotéw, jest umie-
szczone z przodu grubego platu 63, z kté-
rym jest ono polaczone za pomoca odpo-
wiednich wspornikéw 64, umozliwiajacych
obracanie si¢ narzadu napedowego 65 do-
okota swej podluznej osi 66. Narzad ten
sktada si¢ z wydrazonego cylindra 67 z we-
wnetrzng komora 68, do ktérej doplywa
sprezony gaz lub w ktérej wytwarzany
jest sprezony gaz napedowy. Komora 68
jest polaczona z atmosfera przez bardzo
waska szczeling 69, ktérej jeden brzeg 70
przedtuzony jest w postaci dzioba 71,
wzdluz ktérego wyplywa do atmosfery
warstewka gazu wywolujac przy tym pod-
ciénienie.

Tak prowadzona warstewka gazu roz-
preza sie zwiekszajac swa poczatkowa
objetosé, przy czym rownoczesnie warstew-
ka ta wywoluje podcisnienie, tak iz otacza-
jace powietrze, przeplywajac do przestrze-
ni, w ktérej panuje tak powstate podcisnie-
nie, nadaje przy tym stosunkowo znacznej
ilo§ci rozprezajacej si¢ masy pewna ilo§é
ruchu o malej szybkosci. O ile podcisnienie
jest dostateczne, wowczas ilo§é ruchu tej
masy gazu moze wystarczyé do wywolania
sily, poruszajacej samolot wzglednie pojazd
ladowy. Oprocz tego powietrze otaczajace




porusza si¢ w czasie ruchu pojazdu w kie-
runku zaznaczonym strzalkami £, przy
czym cze$é jego; pozostajaca pod cisnie-
niem atmosferycznym, przeptywa pod cy-
lindrem 67 i miedzy platem i cylindrem,
przez co powstaje pod dziobem 71 przeciw-
ci$nienie, ktérego dzialanie sumuje si¢ z
dzialaniem podci$nienia, wywolanego przed
wspomnianym dziobem.

Oczywiscie, przez obracanie cylindra 67
wokolo jego osi 66 za pomoca odpowiednie-
go urzadzenia nastawczego mozna zmieniaé
kierunek rozprzestrzeniania si¢ podciénie-
nia, powstajacego wzdluz dzioba 71. Na
przyklad w chwili, kiedy nalezy poderwaé
samolot z ziemi, do czego niezbedne jest
stosunkowo bardzo silne podci$nienie, wy-
wotujace w placie mozliwie duza sklado-
wa sitle pionowa wzgledem ziemi, nalezy
wystajacy dziéb 71 nachyli¢ o wiele znacz-
niej w stosunku do ziemi, niz woéwczas,
gdy po uzyskaniu pewnej pozadanej wyso-
kosci samolot podnosi si¢ na inna okreslona
wysoko§é i gdy $rednia warstwa gazu o
pewnym podcisnieniu winna byé réwnolegla
do ziemi, azeby zabezpieczyé poziomy lot
samolotu.

W przykladzie wykonania urzadzenia
napedowego wedlug fig. 12 komora 68 urza-
dzenia stanowi cze$é samego platu samo-
lotu. Kierunek warstewek gazu, wyplywa-
jacego z komory 68 urzadzenia, jest za-
znaczony na rysunku za pomocg strzalek F.
Oczywiscie w placie 63 moze byé réwniez
zamknieta szczelina 76.

Powyzsze urzadzenie napedowe 65,
oprocz w platach samolotu, moze byé row-
niez umieszczone wzdtuz podpor 72  (fig.
13 i 14) podwozia samolotu, przy czym

podcisnienie wypadkowe, oddzialywajace
.na samolot, posiada kierunek réwnolegly do
osi samolotu. Kierunek ruchu samolotu
jest wowczas zapewniony przez znane lot-

ki 73 i platy sterowe 74, 75, sterowane w

sposéb zwykly. W tym przypadku mozna
umies$cié¢ oprécz tego urzadzenie napedowe

65 w wykonaniu wedtug fig. 11 12 rowmei
z przodu przed platami 63. :

W przypadku zastosowania urza,dzmua
napedowego wedlug wynalazku do nadwo-
zia 77 samochodu o optywowych ksztattach
(fig. 15), urzadzenie to posiada postaé gru-
bego platu, przy czym tylne kota jezdne
78 samochodu sa woéwczas schowane w '
obudowie karoserii. Urzadzenie napedowe,
wykonane w postaci przedstawionej na fig.
11, jest umieszczone badZz pionowo wzdtuz
tylnych bocznych $cianek karoserii w miej-
scu 79, badz tez poziomo wzdluz parzedmej
czolowej $cianki.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie napedowe do pojazdéw,
wywolujace przed pojazdem podci$nienie
przy zachowaniu za pojazdem ci$nienia
osrodka, w ktorym pojazd si¢ porusza,
umieszczone z przodu pojazdu, znamienne
{ym, ze sklada sie¢ z pierscienia {6) o sto-
sunkowo znacznej Sredmnicy z wygieta
przednia powierzchnia (a), do ktérego jest
przymocowany drugi pierscieri (8) o odpo-
wiednio mniejszej $rednicy w pewnej od-
leglosci od niego, tak iz miedzy nimi po-
wstaje przestrzenn w postaci bardzo waskiej
szczeliny (9) o nastawnym przes$wicie, przy
czym tylny brzeg szczeliny, liczac w kie-
runku przesuwu pojazdu, stanowi przedtu-
zenie przedniej wygietej powierzchni (a)
pierscienia (6) o duzej $redmicy, ktorego
powierzchnia tylna, pochylona w stosunku
do osi pierscieni, podlega dzialaniu otacza-
jacego osrodka, doprowadzanego stale do
tego miejsca przez swobodna srodkowa
cze§¢ wymienionych pierscieni, przednia
za§ powierzchnia (a) pier§cienia o duzej
$rednicy podlega dzialaniu rozprezajacego
si¢ gazu, doprowadzanego pod stosunkowo
znacznym ci$nieniem do szczeliny (9) mig-
dzy obydwoma pierscieniami przez szereg
rur (5), potaczonych ze zbiornikiem lub z
komora spalania, w ktérych zgromadzony



jest lub wytwarzany gaz sprezony (fig.
1, 2).

2. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze sklada
si¢ z dwu pierscieni, przymocowanych do
przedniego korica korpusu (25) o ksztalcie
oplywowym, z ktérych jeden piersciei w
postaci stozkowego wierica (31) jest przy-
twierdzory do drugiego pierscienia w po-
staci stozkowej obreczy (34), tak iz miedzy
oboma pierscieniami powstaje bardzo wa-
ska szczelina (36) o nastawnym przeswicie,
przy czym przedni brzeg pierscienia tylne-
go o wiekszej $rednicy stanowi przedtuze-
nie tylnego brzegu wspommianej waskiej
szczeliny, korpus (25) za$ o ksztalcie oply-
wowym polaczony jest z tylnym pierscie-
niem za pomoca zespotu rurek (30), dopro-
wadzajacych gaz napedowy do komory
czeSciowego rozprezania, znajdujacej sie
miedzy obydwoma pierscieniami, ktéry to
gaz, rozprezajac si¢ przy wylocie z waskiej
szczeliny (36), wywoluje pewne podcisnie-
nie w przestrzeni, otaczajacej zewnetrzna
stozkowa powierzchnie (32) tylnego pier-
Scienia i przednia cze¢$é obwodu (38) kor-
pusu (25) o ksztalcie oplywowym, przy
czym przez $rodkowy otwér (37) pierscie-
ni doplywa powietrze z atmosfery do prze-
strzeni wolnej miedzy przednia cze$cia
korpusu o ksztalcie oplywowym a po-
wierzchnia tylng wigkszego pierscienia w
celu utrzymywania w tej przestrzeni ci$nie-
nia powietrza otaczajacego (fig. 5).

3. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 1 i 2, w zastosowaniu do
silnika obrotowego, znamienna tym, ze
sklada si¢ z szeregu korpuséw (25) z pier-
Scieniami, wywolujacymi podcisnienie na
przedniej stronie tych korpuséw, umiesz-
czonych z kolei na rurach (23), promienio-
wo osadzonych ma wydrazonej osce (21),
poprzez ktora doplywa rurami (23) gaz na-
pedowy do powyzszych korpuséw, wpra-
wiajacych wymieniona oske wraz z rurami
w ruch obrotowy (fig. 4).

4. Odmiana urzadzenia napedowega
wedlug zastrz. 3, znamienna tym, ze w
miejscu osadzenia promieniowych rur (50,
50°) na wydrazonej oSce w postaci. rury
(49) jest zastosowane szczelne zlacze,
skladajace si¢ z jednego lub kilku pier-
$cieni uszczelniajacych (55, 59 wzglednie
55, 59°), miedzy ktérymi znajduja sie
walki toczne (58 wzglednie 58°), umozli-
wiajace ruch obrotowy wymienionych rur
promieniowych wraz z obejmujaca je
ksztaltka (53) oslony zlacza wzgledem
wydrazonej oski, przy czym zastosowany
jest dodatkowy szereg pierécieni (60, 61,
61°, 60°), polaczonych na przemian to z ru-
choma, to z nieruchoma czescia zlacza,
stanowiac dlawik labiryntowy, wewnatrz
ktérego znajduje si¢ olej, ktérego wyptyw
na iewnqt_rz uniemozliwiony jest dzieki za-
stosowaniu na obu korncach dlawika zespo-
lu uszczelniajacych pierscieni dtawikowych
(57, 57°), tak iz olej, odrzucany przez sile
cdsrodkowa, ku obwod’owi ostony zlacza,
uzupelnia dzialanie dltawika labiryntowego
(fig. 4, 5, 6, 9, 10). f ,'

5. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 4, znamienna tym, ze zespol
pierscieni uszczelniajacych wraz z tozyska-
mi watkowymi, stanowiacych lacznie zla-
cze, jest umieszczony w tulei cylindrycznej
(54), w ktérej zaklinowane sa pierscienie
zewngtrzne, przy czym wspomniana tuleja
jest z kolei przytwierdzona do cylindrycz-
nej ostony ksztaltki (53), stanowiacej jed-
na sztywna catoéé z rurami (50, 50°) urza-
dzenia, ktérymi doprowadzany jest gaz
napedowy do pierscieni napedowych kor-
puséw (25) o ksztalcie optywowym (fig. 3,
5, 6, 9, 10). , o

6. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 1, zwlaszcza do samolotow
i samochodéw, znamienna tym, Ze posiada
posta¢ wydluzonej komory walcowej (68),
umieszczonej z przodu ptatu (63) samolo-
tu lub nadwozia (77) samochodu poprzecz-
nie do kierunku ruchu pojazdu, a przednia

e



wygieta pomerizchma ‘tego walca stanowi
przedtuzenie w postaci dzioba (71) tylnego
brzegu bardzo waskiej szczeliny {(69),

przez ktéra wyplywa gaz pod wysokim ci-

$nieniem, przy czym przedluzenie to siega
stopniowo w sposob ciagly od osi tej szcze-
liny az do krawedzi odplywowej tylnej po-
wierzchni walca, dzigki czemu z przodu i
wzdluz wspomnianego przedluzenia po-
wstaje pozadane podci$nienie, przy kto-
rym rozprezZa si¢ gaz przy jednoczesnym
stalym oddzialywaniu otaczajacego oérod-
ka na tylng czes$é walca dzieki zastosowaniu
kanatu, ktérym przeplywa ten osrodek, po-
bierany z przodu pojazdu (fig. 11).

7. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 1 i 6, znamienna tym, ze
sklada sie z walca (68) ze szczelina (69)
wykonanego w korpusie wydluzonej po-
wierzchni w postaci platu (63) w przedniej
czesci jego powierzchni, przy czym za tym
walcem zastosowana jest dodatkowa szcze-
lina (76) w pewnej od niego odlegtosci,
dzieki czemu miedzy tylna powierzchnig
walca a przednia krawedzia korpusu
istnieje wolna przestrzer, do ktérej do-
plywa powietrze otaczajace utrzymujac w
tym miejscu cis$nienie atmosferyczne, przy

czym przednia krawedZ korpusu w postaci

platu stanowi przedluzenie tylnego brzegu
waskiej szczeliny (69), przez ktéra wyply-
wa gaz pod ci$nieniem z cylindrycznej ko-
fnory, tak iz wyplywajacy strumieri gazo-
wy rozpreza sie¢ wzdtuz powierzchni czoto-
wej wspomnianej powierzchni wywolujac w
tym miejscu pewne podciénienie w prze-
strzeni (fig. 12).

8. Odmiana urzadzenia napedowego

wedlug zastrz. 6, w zastosowaniu do sa-
molotéw, znamienna tym, ze komory wal-
cowe {68 sa umieszczone nastawnie dooko-
la osi (66) rownoleglej do. krawedzi przed-

niej platéw samolotu na koricach wsporni-

koéw {64), przymocowanych do platu (63),
przed ktérymi wywolywane jest podcisnie-
nie, dzieki czemu moze byé zmieniany kie-
runek napedzajacej sily wypadkowej (fig.
11).

9. Odmiana wurzadzenia napedowego
wedtug zastrz. 6 i 7 w zastosowaniu do sa-

" molotéw, znamienna tym, ze walcowe ko-

mory (72) sa umieszczone wzdluz stalych
podpér podwozia samolotu (fig. 13).

10. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 6 i 7 w zastosowaniu do sa-
mochodéw, znamienna tym, 2ze walcowe
komory (79) sa umieszczone z obydwu
stron nadwozia samochodu (fig. 15).

11. Odmiana urzadzenia napedowego
wedlug zastrz. 3 i 4, w zastosowaniu do
silnikéw obrotowych, znamienna tym, ze
zespoél poszczegblnych korpuséw: (11) jest
umieszczony na obwodzie wirnika obroto-
wego, skladajacego si¢ z szeregu promie-
niowo rozmieszczonych rur (40), zamoco-
wanych na wydrazonej osce {21), poprzez
ktére jest doprowadzany gaz napedzajacy
(fig. 7).
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