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Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni

Oblast techniky

Vynalez se tykd protiblokovaciho hydraulického brzdového
zarizeni s alespori jednou brzdou Kkola a zdrojem pomocného tlaku,
pricemz do vedeni mezi zdrojem pomocného tlaku a brzdou kola je
zapojen privodni ventil a brzda kola je pfes vypoudtéci ventil
pripojena na zpétné vedeni.

Dosavadni stav techniky

Takové brzdové zafrizeni je napfiklad znamé z vyloZeného spi-
su NSR 36 27 000. Tento vyloZeny spis popisuje dvouokruhové brz-
dové zarizeni s tandemovym hlavnim valcem a jednim Gerpadlem pro
kazdy brzdovy okruh. Brzdové valec¢ky kol jsou pres pFivodni ven-
til spojeny s tlakovym vedenim, vedoucim k &erpadlu, respektive
brzdovym vedenim, vedoucim k hlavnimu brzdovému valci, a pres
vypoustéci ventil se zpétnym vedenim, vedoucim k vyrovnavaci
nadrzce. Privodni ventil je normdlné otevren, vypou&téci ventil
normalné uzavren.

Béhem brzdéni je otdceni kol stdle sledovédno. Pokud hrozi
blokovédni Jjednoho 2z kol, =zapne se pohon &erpadla a privodni
a vypoustéci ventil kola, ohroZeného blokovanim, se aktivizuji
tak, 2Ze se v brzdach kol nastavi tlak, ktery Jje v korelaci
s optimdlni hodnotou prokluzu kola. Za ucdelem sniZeni tlaku se
otevre vypoustéci ventil a uzavre privedni ventil. Ta udelem udr-
zovani tlaku na konstantni hodnoté jsou oba ventily uzavreny,
zatimco pro zvySovani tlaku se otevrfe pfivodni ventil a vypou&té-
ci ventil se uzavre.

Privodni a vypoustéci ventily jsou elektromagneticky ovlada-
nymi ventily s uzaviracim télesem, které dosedd na ventilové sed-
lo. Behem brzdéni s protiblokovaci regulaci nastdva na ventilech
pokles tlaku v brzdové kapaliné, coZ vede ke vzniku regulaénich
Sumi, které jsou ridicem vozidla pocitovany jako neprijemné.

i Proto je uUkolem vynalezu vyrazné sniZeni regulacénich Suma na
ventilu. ¢

Podstata vynédlezu

Tento kol resi protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni
s alespon jednou brzdou kola a zdrojem pomocného tlaku, pricdemz
do tlakového vedeni mezi zdrojem pomocného tlaku a brzdou kola je
zapojen privodni ventil, zatimco brzda kola je pres vypoustéci
ventil pripojena na zpétné vedeni, podle vyndlezu, jehoZ podsta-
tou Jje, 2e do vedeni mezi zdrojem pomocného tlaku a privodnim
ventilem je zapojen omezova¢ rozdilového tlaku, jehoZ uzaviraci
teleso doseda na pruzinu, a JjehoZ #idici vedeni je bezprostredné
spojeno s brzdou kola.. »

Omezova¢ rozdilového tlaku mezi 2zdrojem pomocného tlaku
a privodnim ventilem zpusobi od uréité hodnoty tlaku brzdové
kapaliny, ktery je vysSsi neZ tlak, ktery odpovidad sile ventilové
pruziny, Ze na privodnim ventilu existuje definovany konstantni
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pokles tlaku, Kktery je urden ventilovou pruZinou. Tento pokles
tlaku muZe byt prikladné nastaven na hodnotu 2,5 MPa a je tudiz
podstatné nizsi, neZ pokles tlaku, ktery se obvykle vyskytuje pri
panickém brzdéni s protiblokovaci regulaci u brzdového zaf?izeni
podle uvedeného vyloZeného spisu. Bylo zjisténo, Ze intenzita
regulac¢nich Sumi vzrustd se zvétsujicim se poklesem tlaku a ze
tyto Sumy jsou obzvlasté hlasité tehdy, kdyZ Fidié stlaci pri
panickém brzdéni brzdovy pedal plnou silou. Dojde-li k tomu pri
nizké hranici blokovani (napfiklad na 1ledé&), dochazi k vyskytu
nejvétsSich tlakovych poklesi a tedy nejsilnéjsich regulacnich
Sumd. Tim je obzvlasté postiZen privodni ventil. SniZenim tlako-
vého poklesu na privodnim ventilu je tedy zfejmé dosazeno toho,
Ze se znac¢né sniZi regulaéni Sumy.

Dalsi vyhoda, JjiZz bylo prekvapivé dosaZeno, spo&iva v tom,
Ze miZe byt znacné zjednoduden algoritmus pro rizeni ventili.
Pevne nastavenym tlakovym spadem na privodnim ventilu je presné
stanoveno prutoc¢né mnoZstvi, které protede ventilem za Gasovou
jednotku. Proto je zndmé ocekavané zvySeni tlaku na brzdach kol.
Proto mohou v regulaénim algoritmu odpadnout né&kladné kroky
vypo¢tu pro stanoveni doby otevrfeni ventilu. Tlakové gradienty,
udrzZované takto na konstantni hodnoté bé&hem regulace na privodnim
ventilu, prinaseji vedle sniZeni reguladniho Sumu jesSté t#i dal-
$i, pribliZné stejné dulezZité vyhody, totisz:
a) zkraceni brzdové drdhy, b) zlepseni jakosti regulace zvysSenim
regula¢ni frekvence, a c¢) sniZeni spotreby brzdové kapaliny
s nasledkem vét$i brzdové rezervy pri brzdovych pochodech na
povrsich s ndhle se ménicimi hodnotami t¥eni.

Dalsi vyhodnd provedeni vyndlezu jsou uvedena v dalgich
patentovych narocich. Zvlasté se poukazuje na naroky 6 az 9, kte-
ré se tykaji provedeni omezovade rozdilového tlaku.

Jedno provedeni omezovaCe rozdilového tlaku, vyzadujici jen
malo prostoru, spoc¢iva v tom, Ze se téleso regulaédniho ventilu
spoji bezprostredné s ventilovym blokem pro privodni a vypoustéci
ventily, respektive zhotovi jednodilné s ventilovym blokem.

Pro dosaZeni kompaktni realizace potrfebnych ventila, totiz
‘omezovace rozdilového tlaku a zpétného ventilu, pri niz jsou Gas-
ti ventilld zhotoveny tak, aby mohly byt snadno obrabény, je navr-
Zeno, Ze jedno téleso ventilu nese jak ventilové sedlo rozdilové-
ho tlaku, tak i ventilové sedlo zpétného ventilu.

Obzv14sté jednoduchého provedeni se dosadhne tehdy, je-1i
téleso ventilu, které nese obé ventilovd sedla, vedeno pri sou-
¢asném utésnéni v podélném vrténi skfiné a ma centralni komoru,
v niZ jsou upraveny ventilové kulidky.

JelikoZ Jjsou naroky, kladené na tésnost ventilového sedla
zpétného ventilu, p¥ilis vysoké, miZe byt toto ventilové sedlo
zhotoveno na vloZce, kterd je zasunuta do télesa ventilu. Tato
konstrukce téZ umoZniuje snadné obranéni ventilového sedla omezo-
vace rozdilového tlaku.
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Prehled obrizk na vvkresech

Vynalez bude ddle blizZe objasnén na prikladech provedeni
podle priloZenych vykresl, na nichZ obr. 1 znazoriuje hydraulické
schéma brzdového zarizeni, priéemZ hlavni valec je zobrazen
v fezu, obr. 2 vyhodné provedeni omezovade rozdilového tlaku,
obr. 3 usporadani omezovace rozdilového tlaku na ventilovém bloku
a obr. 4 dalsi vyhodné provedeni omezovace rozdilového tlaku
S integrovanym zpétnym ventilem.

Priklady provedeni vvnalezu

Hydraulické brzdové zarizeni sestdvd z hlavniho brzdového
valce 1, jemuZ je predfazen pneumaticky posilovaé 2. Pneumaticky
posilovac¢ 2 je ovladan prostrednictvim peddlu 3. V podélném vrta-
ni 4 hlavniho brzdového vadlce 1 je pfi soucasném utésnéni veden
plovouci pist 5 a primdrni pist 6. Tyto pisty vymezuji ve vrtani
4 hlavniho brzdového vdlce 1 dva pracovni prostory 7 a 8. Jak
primdrni pist 6, tak i plovouci pist 5 je opatren centralnim ven-
tilem 9, jehoZ wuzaviraci téleso 10 je v klidové poloze pistu 5,
6 prostrednictvim zdvihatka, které se opird o pevny doraz, udrio-
vano v urc¢ité vzddlenosti od ventilového sedla. Tim dochazi ke,
spojeni mezi pracovnimi prostory 7, 8 a vyrovnavaci nadrizkou 11.
Stla¢i-1li ridi¢ pedal 3, je primarni pist 6, podporovany pneuma-
tickym posilovac¢em 2, zasouvdn do hlavniho brzdového valce, ¢imzZ
dochdazi k uzavreni centrdlniho ventilu 9 a k vytladovani tlakové-
ho média z pracovniho prostoru 8 do pripojeného brzdového okruhu.
V disledku toho se posune téZ plovouci pist 5, takze je tlakové
médium vytlacovdno i z pracovniho prostoru 7. Oba pracovni pros-
tory jsou prostfednictvim brzdového vedeni 12 spojeny s brzdami
kol vozidla, které jsou oznaceny kombinaci pismen, pricemz byly
zvoleny néasledujici zkratky: V pro pfedni, H pro zadni, L pro
vlievo a R pro vpravo.

Brzdové zarizeni ddle obsahuje dvojité &erpadlo 13, které je
pohdnéno motorem M. Cerpadlo &erpa médium z vyrovnavaci nadrzky
11 tlakovym vedenim 12, resp. Jjejich odbodek k brzdam kol, je
zapojen privodni ventil 15, ktery je elektromagneticky ovladan
a ktery je v klidové poloze otevren.

Brzdy kol jsou dadle spojeny zpétnym vedenim 16 s vyrovnavaci
nadrzkou 11, pric¢emz do zpétnych vedeni, resp. jejich odbocek, je
zapojen vypoustéci ventil 17, ktery ije rovnéz ovladan elektro-
magneticky, avSak ktery je ve stavu bez proudu uzavren.

Nad pfivodnimi ventily 15, tedy mezi pfivodnim ventilem 15
a Cerpadlem 13, resp. hlavnim brzdovym valcem 1, je zapojen ome-
zovac 18 rozdilového tlaku, jehoZ ridici vedeni 19 je spojeno
bezprostfedné s prislusnou brzdou kola.

Paralelné k privodnimu ventilu 15 a omezovaéi 18 rozdilového
tlaku je vV obtokovém vedeni 20 zapojen zpétny ventil 21, ktery
uzavird smérem k brzdé kola.

Omezovaé¢ rozdilového tlaku je bliZe zndzornén na obr. 2. Je
tvoren skfini se tremi komorami, které jsou usporadiny vedle
sebe. Na obr. vpravo se nachdzi vypoustéci komora 40, kterad je
pres privodni ventil 15 spojena s brzdou kola.
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Vlevo od vypoustéci komory 40 se nachazi privodni komora
41, Xktera je spojena s tlakonm vedenim 14, resp. s brzdovym
vedenim 12. Komory 40 a 41 jsou vzajemné oddeleny sténou 22, pri-
¢emZ centrdlni otvor ve sténé 22 tvori ventilovy pruchod. Vlevo
od privodni komory 41 se nalézad ridici komora 23, ktera je ridi-
cim vedenim 19 spojena bezprostredné s brzdou kola. Sténou 24
mezi privodni komorou 41 a ¥idici komorou 23 tésné prochazi drik
ventilu 25, ktery vyéniva centralnim otvorem ve sténé 22 do
vypoustéci komory 40. Tam prechazi v uzaviraci téleso 26 ventilu
kuzelovitého nebo kulovitého tvaru.

V ¥idici komofe 23 je upravena ventilova pruZina 27, ktera
se na jedné strané opird o dno skfiné a na druhé strané o drik
25 ventilu. PruZina 27 tla¢i drfik 25 proti dorazu 43, pricemz
v zakladni poloze, kterd je definovéna dorazem 43, Jje teleso 26
ventilu udrzZovdno Vv uréité vzdalenosti od ventlloveho sedla 28.
Tim je zajistén volny pruchod mezi privodni komorou 41 a vypous~
téci komorou 40.

Skrin omezovace rozdilového tlaku mizZe byt vyhodnym zplsobem
spojena s ventllovym blokem 30 pro privodni 15 a vypoustéci ven-
tily 17. To je zndzornéno na obr. 3. V horni ¢asti vyobrazeni lze
rozeznat blok 30 s vrtédnimi 31, 32 pro privodni a vypoustéci ven-
tily. Pod ventilovym blokem se nachazi na strané, 1leZici proti
vrtanim 31, 32, sk¥in 33 omezovace rozdilového tlaku. Tam jsou
téz upraveny komory 23, 40 a 41, jakoz i zpetny ventil 34. Tento
ventil mdZe nahradit zpetny ventll 21 znadzornény na obr. 1.

Zarizeni pracuje nédsledujicim zpusobem:

V klidovem stavu se nachdzeji vsechny éasti ve zndzornéné
poloze a ventily v zobrazenych spinacich polohach. Seslapnutim
pedalu 3 je tlakové médium Vytlacovano z pracovnich prostoru
7 a 8 do brzdovych vedeni 12 a pfes otevfené ventily 15 do brzd
kol, ¢imZ v brzdovych okruzich vznika tlak, ktery vede k uvedeni
brzd v ¢innost a zpomaleni vozidla. Omezovac rozdilového tlaku
zustava otevren, Jjelikoz 3jak ve vypoustéci komoFe 40, tak
i v fidici komore 23 panuje stejny tlak. Z hlediska pusoblc10h
tlaki je tedy dfik 25 ventilu silové vyvazZen, takze pruZina 27 je
‘schopna drZet ventil 26, 28 otevfeny.

Zvysi-l1li se tlak v brzdovych okruzich zvysSenim sily, plsobi-
ci na peddl, tak dalece, Ze kolum hrozi blokovani, nastane proti-
blokovaci médus. Zapne se motor M &erpadel 13 a uzavPfe se privod-
ni ventil 15. Nyni se miZe tlak v tlakovém vedenl, resp. vV brzdo-
vém vedenl, zvysSovat, aniZ by doslo ke zvySeni tlaku v brzdach
kol. JelikoZz je nyni tlak ve vypoustéci komore 40 vy$Si neZ
v komore 23 ridici, pusobi na drik 25 sila, ktera pracuje proti
sile pruZiny a posouva drik v zobrazeni podle obr. 2 smérem dole-
va. Tim se priloZi téleso 26 ventilu na ventilové sedlo 28
a uzavre se spojeni mezi privodni komorou 41 a vypoustéci komorou
40. Predpetl pruZiny mizZe byt naprlklad nastaveno tak, aby ventil
uzaviral pri tlakovém rozdilu mezi vypoustéci komorou 40 a ¥idici
komorou 23 napriklad 25 baru. Otevrenim vypoustec1ho ventilu 17
miZe byt tlak v brzdach kol jesté ddle sniZovan. Pokud se nyni
privodni ventil 15 otevrfe za uUéelem nového zvySeni tlaku v brz-
dach kol, vyrovnaji se nejprve opét tlaky ve vypoudtéci komore
40 a fridici komore 23, takZe jakmile dosidhne rozdil tlaku opét.
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hodnoty 25 baru, se otevfe ventilovy prichod omezovade rozdilové-
ho tlaku a médium miZe proudit z Cerpadla do brzd kol.

Dulezité Jje, Ze pomoci omezovade rozdilového tlaku se na
privodnim ventilu 15 stdle nastavuje definovany, konstantni
pokles tlaku, Jjakmile je tlak brzdové kapaliny vétsi nez tlak,
ktery odpovida sile ventilové pruZiny 27.

V nasledujicim textu je popséno provedeni podle obr. 4. Zna-
zornéné schéma odpovida obr. 1, pricdemz omezovaé 18 rozdilového
tlaku a zpétny ventil 21 Jjsou upraveny ve spoled&né ventilové
skfini 33. Ventilova skrin 33 vykazuje podélné vrtani 51, v némz
je pEi souCasném utésnéni vedeno téleso 45 ventilu. Téleso 45
ventilu omezuje svou jednou ¢elni stranou vypoustéci komoru 40
a svou druhou Celni stranou ridici komoru 23. Ridici komora 23 je
omezena dnem ventilové skriné 33, zatimco vypoustéci komora 40 je
navenek uzavrena uzaviraci zatkou 52. K vypoustéci komore 40 je
prostrfednictvim prvniho prlpOje 53 pripojena brzda 50 kola, pri-
¢emz v uUseku vedeni mezi pripojem 53 a brzdou kola 50 je upraven
privodni wventil 15. Ridici komora 23 je &asti zpétného vedeni
16, které je pfipojeno k druhému p¥ipoji 54, spojena bezprostted-
né s brzdou 50 kola. Vypoustéci komora 40 je opatfena dalsim,
trfetim pripojem 55, k némuZ je pripojena vyrovnava01 nadrzka 11.
V ¢asti zpétného veden1 10 mezi tretim pripojem 55 a vyrovnavaci
nadrZkou 11 je upraven vypoustéci ventil 17.

Teleso 45 ventilu vykazuje centralni prostor 56, ktery je
pfiénymi vrtanimi 57 spojen s prstencovou drdzkou 58 ve sk#ini
33 ventilu. Do prstencové drazky 58 usti étvrty p¥ipoj 59, ktery
je spojen s cerpadlem 13 a hlavnim brzdovym valcem 1.

V centralnim prostoru je upravena prvni ventilova kuliéka
60 a druhd ventilova kulicka 61. Prvni ventilovad kulidka 60 patri
k omezovaci 18 rozdilového tlaku, druhd kuliéka 61 ke zpétnému
ventilu 21. Ventilové kulicéky dosedajl na ventilovd sedla 62,
63, ktera sméruji k centrédlnimu prostoru 21. Prvni ventilové sed-
lo 62 patrfi k omezova¢i 18 rozdilového tlaku, druhé ventilové
sedlo 63 ke =zpétnému ventilu 21. Prvni ventilové sedlo 62 je
vytvoreno bezprostredné na télese 45 ventilu, zatimco druhé ven-
tilové sedlo 63 je vytvofeno na pouzdrfe 64, které je v axidlnim
sméru zasunuto do télesa 45 ventilu. Mezi ventilovymi kuliékami
60, 61 je wupravena pridrznad pruzina 65, kterd je tlaci na pris-
lusna ventilovéd sedla. Spojeni mezi centrdlnim prostorem 56
a ridici komorou 23 je provedeno podélnym kandlem v pouzdre 64.
Pro spojeni centrdlniho prostoru 56 s vypoustéci komorou 40 slou-
Zzi kanaly 66. Tyto kanily problhajl lehce Sikmo vzhledem k podél-
né ose télesa 45 ventilu.

zdvihatko 67 je axidlné vedeno v télese 45 ventilu a opira
se o prvnl ventilovou kulic¢ku 60. Vycnlva do vypoustéci komory
40 a spociva tak proti dorazu 46, ktery je vytvoren na uzaviraci
zatce 17.

Zarizeni, zndzornéné na vyobrazeni, pracuje nasledujicim
zpUsobem:

Vyobrazeni znazorrnuje uzavienou polohu omezovade 18 rozdilo-
vého tlaku. V klidové poloze tlaé¢i ridici pruZina 27, ktera je
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upravena Vv fidici komore 23 a kterd se jednak opirda o skrin
a jednak o téleso 45 ventilu, toto téleso podle zndzornéni na
vykrese doprava. Tim dosedne zdvihatko 67 na doraz 46 a odtlac¢i
prvni ventilovou kuliéku 60 od jejiho ventilového sedla 62. Tim
vznika fluidni spojeni mezi &tvrtym pfipojem 59 a prvnim pripojem
33 a sice pres prstencovou drazku 58, priéné vrtani 57, privodni
komoru 56, kandly 66 a vypoustéci komoru 40. Tlakové médium,
vytlacené z hlavniho brzdového vdlce 1, se dostava touto cestou
do brzdy 50 kola.

Hrozi-1li tomuto kolu blokovani, pfepne se zafizeni do proti-—
blokovaciho médu. To znamend, 3Ze se zapne pohon Cerpadla 13
a ventily 15, 17 se prepinaji tak, Ze se stridavé pfivadi a ode-
bird tlakové médium do a z brzdy, takZe se v brzdé kola nastavi
tlak, jehoZ hodnota je v souladu se silami, které lze prenaset
mezl pneumatikou a vozovkou. :

Pokud je zarizeni v médu normdlniho brzdéni, jsou tlaky
v komorach 40, 23 identické, jelikoZ je privodni ventil 15 otev-
fen. Na téleso 45 ventilu pusobi jen sila ridici pruziny 27, tak-
Ze omezova¢ 18 rozdilového tlaku je stadle otevien, nezavisle na
urovni tlaku. V protiblokovacim médu klesad tlak v brzdach kol
a je stale niz$i neZ na &tvrtém pripoji 59, resp. ve vypouitéci
komore 40. Pokud by totiZ tlak v ridici komofe 23 presahl tlak na
pfipoji 59, tedy tlak v hlavnim brzdovém vélci, otevfiel by se
zpétny ventil 21 a zpusobil ihned vyrovnani tlakl. Jakmile
poklesne tlak v fidici komore 23 pod hodnotu tlaku, panujiciho ve
vypoustéci komore 40, posune se téleso 45 ventilu proti sile
fidici pruZiny 27 doleva, takZe prvni ventilovd kuliéka 60 dosed-
ne na prislusné ventilové sedlo 62 a uzavfe spojeni mezi hlavnim
brzdovym valcem 1 a prvnim pripojem 53. Pokud nyni klesne i tlak
ve vypousStéci komore 40, jelikoZ se otevfe vypoustéci ventil 15,
posune ridici pruZina 27 téleso 45 ventilu opét doprava, takZe se
omezova¢ 18 rozdilového tlaku otevfe a tlakové médium se miase
dostat od ¢erpadla 13 k brzdovému vdledku kola. Na privodnim ven-
tilu 15 se prakticky nastavi rozdilovy tlak, ktery je uréen ptred-
pétim pruziny 27. Timto opatfenim je dosaZeno toho, Ze brzdové
zarizeni pracuje bezhluéné.
i Kombinace omezovace 18 rozdilového tlaku a zpétného ventilu
21 je tvorena nékolika mélo dily, které lze snadno obrabét a mon-
tovat. Ventilova sedla mohou byt zkou$ena nezavisle na brzdovém
zarizeni.
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PATENTOVE NAROKY

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni s alespoii jednou
brzdou kola a zdrojem pomocného tlaku, pri¢emZ do tlakového
vedeni mezi zdrojem pomocného tlaku a brzdou kola je zapojen
privodni ventil, zatimco brzda kola je pres vypoudtéci ventil
pripojena na zpétné vedeni, vy znac¢uijici s e
t i m, Ze do vedeni mezi =zdrojem (13) pomocného tlaku a pri-
vodnim ventilem (15) je zapojen omezovac (18) rozdilového tla-
ku, Jjehoz wuzaviraci téleso (26) dosedd na pruzZinu (27),
a jehoZ fidici vedeni (19) je bezprostfedné spojeno s brzdou
kola.

Protiblokovaci hydraulické brzdové zafizeni podle naroku 1,
vyznacuijici s e t im, Ze na vedeni mezi zdro-
jem (13) pomocného tlaku a omezovadem (18) rozdilového tlaku
Jjsou prostrednictvim brzdového vedeni (12) pfipojeny pracovni
prostory (7,8) peddlem ovladaného hlavniho brzdového valce (1).

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 1,
vyznacuijicid s e tim, 2Ze 2zpétné vedeni (16)
Usti do vyrovnavaci nddrzky (11) a zdroj (13) pomocného tlaku
obsahuje alespon jedno cerpadlo.

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 3,
vyznadcujici s e tim, Ze vystup zdroje (13)
pomocného tlaku Jje pres ventil (9) pfipojeny na vyrovnavaci
nadrzku (11).

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 4,
vyznacuijici s e t i m, Ze hlavni brzdovy valec
(1) je opatfen alespori jednim centrdlnim ventilem (9), ktery
je upraven v pistu (6,5), vymezujicim pracovni prostory (7,8).

Protiblokovaci hydraulické brzdové zar¥izeni podle naroku 1,
vyznacuijici se tim Ze omezovac (18) rozdi-

‘lového tlaku m& v jedné sk#ini t#i komory, a to ridici komoru

(23), ptivodni komoru (41) a vypoustéci komoru (40), pricems
spojeni mezi privodni komorou (41) a vypousStéci komorou (40)
je uzaviratelné prostrednictvim télesa (26) ventilu, jehoz
drik je pri soucasném utésnéni veden délici sténou (24) mezi
privodni komorou (41) a ridici komorou (23).

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 6,
vyznacuijici s e t i m, Ze ¥idici komora (23) je
spojena s brzdou kola, privodni komora (41) se 2zdrojem (13)
pomocného tlaku a vypoustéci komora (40) je pfes privodni ven-
til (15) rovnézZ spojena s brzdami kol.

Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 6,
vyznacujici se tim, 2e v. ridici komofe (23)
jJe wupravena pruzina (27), kterd se na jedné strané opira
0 uvedenou skrin a na druhé strané o d¥ik (25) ventilu, pri-
¢emZ pruZina (27) je tlacénou pruZinou.
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Protiblokovaci hydraulické brzdové zafizeni podle jednoho
z predchdzejicich ndroka 1 aZ 8, vy zna uijici s e
t im, Ze pfivodni ventil (15) a vypoustéci ventil (17) jsou
zasunuty do ventilového bloku (30), pricemZ skfin (33) omezo-
vaée (18) rozdilového tlaku je vytvofena jednodilné s ventilo-
vym blokem (30).

i
¢

10.Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle néroku I,

vyznacuijici S e t im, Ze k privodnimu ventilu
(15) a omezovadi (18) rozdilového tlaku vede obtokové vedeni
(20), do néhoZ je zapojen zpétny ventil (21), jehoZ smér ote~
virani je smérem k hlavnimu brzdovému valci (1).

11.Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 10,

vyznac¢cujici se tim, Ze téleso (45) ventilu
nese jak ventilové sedlo (62) omezovace (18) rozdilového tla-
ku, tak i ventilové sedlo (63) zpétného ventilu (21).

12.Protiblokovaci hyﬁraulické brzdové zarizeni podle naroku 11,

vyznacujici se tim, Ze téleso (45) ventilu
je prfi soucasném utésnéni vedeno ve vrtani (51) ventilové
skfiné (33) a jednou svou c¢elni stranou ohraniéuje vypoustéci
komoru (40) a druhou éelni stranou ridici komoru (23), pricemz
vypoustéci komora (40) je pfes pfivodni ventil (15) spojena
s brzdou (50) kola a ridici komora (23) je s brzdou (50) kola
spojena bezprostfedné.

13.Protiblokovaci hydraulické brzdové zafizeni podle néaroku 11,

vyznac¢uijici s e t im, 2e téleso (45) ventilu
Jje opatfeno centrdlnim prostorem (56), ktery je prfes priéna
vrtani (57) v télese (45) ventilu spojen s vystupem zdroje
(13) pomocného tlaku, pricemZ v centralnim prostoru (56) jsou
upraveny ventilové kuliéky (60, 61).

l4.Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle néroku 11,

vyznacujici S e t im, 2Ze ventilové sedlo (63)
zpétného ventilu (21) je vytvofeno v pouzdre (64), které je
zasunuto do télesa (45) ventilu.

15.Protiblokovaci hydraulické brzdové zafizeni podle néaroku 12,

vyznacuijici s e t im, 2e v ¥idici komo¥e (23)
je umisténa pruZina (27), opirajici se na jedné strané o skrin
a na druhé strané o téleso (45) ventilu.

16.Protiblokovaci hydraulické brzdové zafizeni podle naroku 13,

vyznacujici s e tim, 2e ventilova kulicka
(60) omezovace (18) rozdilového tlaku se opird o zdvihatko
(67), které se opird o pevny doraz (46).

17.Protiblokovaci hydraulické brzdové zarizeni podle naroku 16,

vyznacujici s e t im, Ze na ‘zétce (52), ktera
uzavirad vrtdni (51) a ohraniéuje vypoustéci komoru (40), je
vytvo¥en pevny doraz (46).

3 vykresy
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