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(54) VORRICHTUNG ZUM PRUFEN VON PNEUMATISCH BETATIGBAREN BREMSEN

(57) Vorrichtung zum Priifen von pneumatisch
mit einem Druckmedium betétigbaren
Bremsen, z. B. Scheibenbremsen, die in
schienengeleiteten Fahrzeugen angeord-
net sind, und Gber eine im Fahrzeug ange-
ordnete Leitung und einer extern zum
Fahrzeug angeordneten zumindest teilwei-
se flexiblen Leitung, z. B. Schlauch (19),
das Druckmedium leitend mit einer extern
zum Fahrzeug und, insbesondere ortsfest,
angeordneten Quelle (2) fiir das Druckme-
dium lésbar verbunden sind, wobei die, L
zumindest teilweise flexible, Leitung (3) mit
einer, insbesondere ausschlieBlich, durch
Zug oberhalb einer vorbestimmten Kraft,
insbesondere zumindest 250 N, vorzugs-
weise zumindest 500 N, an derselben 16s-
baren Kupplung (15) mit der Quelle (2),
insbesondere nahe der Quelle (2), verbun-
den ist, und ein der Quelle (2) naher End-
bereich (20) der zumindest teilweise flexib-
len Leitung (3) mit einem in einem Endbe-
reich, insbesondere ortsfest, nahe der
Quelle (2) festgelegten mechanischen,
zumindest teilweise flexiblen, Verbindungs-
mittel, z. B. Seil (19), verbunden ist.
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Zusammenfassung:

Vorrichtung zum Priifen von pneumatisch mit einem Druckmedium
betitigbaren Bremsen, z. B. Scheibenbremsen, die in schieneng-
eleiteten Fahrzeugen angeordnet sind, und iiber eine im Fahrzeug
angeordnete Leitung und einer extern zum Fahrzeug angeordneten
zumindest teilweise flexiblen Leitung, z. B. Schlauch (19), das
Druckmedium leitend mit einer extern zum Fahrzeug und, ins-
besondere ortsfest, angeordneten Quelle (2) fiir das Druckmedium
l6sbar verbunden sind, wobei die, zumindest teilweise flexible,
Leitung (3) mit einer, insbeso'ndere ausschlieBlich, durch Zug
oberhalb einer vorbestimmten Kraft, insbesondere zumindest
250 N, vorzugsweise zumindest 500 N, an derselben I18sbaren
Kupplung (15) mit der Queile (2), insbesondere nahe der Quelle
(2), verbunden ist, und ein der Quelle (2) naher Endbereich (20)
der zumindest teilweise flexiblen Leitung (3) mit einem in einem
Endbereich, insbesondere ortsfest, nahe der Quelle (2) festge-
legten mechanischen, zumindest teilweise flexiblen, Verbindungs-

mittel, z. B. Seil (19), verbunden ist.

Zur Verdffentlichung gemeinsam mit der Zusammenfassung ist

Fig./bestimmt.
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Die Erfindung hat eine Vorrichtung zum Priifen von pneumatisch
mit einem Druckmedium betdtigbaren Bremsen, die in schienen-

geleiteten Fahrzeugen angeordnet sind, zum Gegenstand.

Schienengeleitete Fahrzeuge, wie Eisenbahnwagen, sei es
Personenwagen oder Giterwagen, Wagen von Schnellbahnen,
U-Bahnen u. dgl., weisen druckluftbetitigbare Bremsen auf. Es ist
hierbei fiir jedes Rad in der Regel eine eigene Bremse vorgesehen,
wobei dieselben iiber eine Hauptleitung mit einer Druckluftquelle,
z. B. Pumpe, und einem Druckluftbehdlter verbunden sind. Bei
einem Bremsvorgang wird ein Ventil gedffnet, so dass die
Bremsen druckluftbeaufschlagt sind, und der Bremsvorgang ein-
geleitet werden kann. Soll der Bremsvorgang beendet werden, wird
die Verbindung zur Hauptleitung unterbrochen und die Bremse ge-
liftet. Sinkt jedoch der Druck in der Hauptleitung, z. B. durch
Undichtigkeiten, unter einen bestimmten Wert, z. B. 4,9 bar, so
wird von einem Druckbehilter, der in jedem einzelnen Fahrzeug
angeordnet ist, eine Druckbeaufschlagung der Bremsen durchge-

fithrt. Es liegt ein vorsorglicher Bremsvorgang vor.

Wird ein Zug von schienengeleiteten Fahrzeugen zusammenge-
stellt, so erfolgt auch eine Uberpriifung der Funktionsfdhigkeit
der Bremsen. Diese Uberprifung der Bremsen kann mit ange-
schlossenem Triebfahrzeug durchgefiithrt werden oder iiber ein
eigenes Geridt, wobei die einzelnen Abldufe entweder hdndisch
gesteuert werden konnen oder bereits durch ein selbsttitig
ablaufendes Programm erfolgen. Derartige Anlagen werden als
Bremsprobeanlagen bezeichnet und sind zwischen Gleisen im
Rangierbereich angeordnet. Zur Sicherheit des Bedienungs-
personals muss fiir die Anlage ein Mindestabstand zu den Gleisen
vorgesehen sein. Diese Anlage ist eine Quelle fiir die Druckluft,

welche iiber einen Schlauch in die Hauptleitung eines Wagens
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eingeleitet wird, wobei die Einleitung am Beginn oder Ende des
Zuges erfolgt und die einzelnen Fahrzeuge iber Druckluft-
schlduche verbunden sind und am Ende oder am Beginn des Zuges
die Hauptleitung am Ausgang abgesperrt ist. Im Laufe der
Uberpriifung der Druckluftbremsen ist auch ein Lésevorgang fir
die Bremsen vorgesehen, so dass der Zug ungebremst am Gleis ist,
und derselbe durch zusdtzliche mechanische Mittel, z. B. mit
einem Schienenschuh, arretiert werden muss. Erfolgt eine der-
artige zusdtzliche Arretierung nicht oder nicht ausreichend, so
kann der Zug, selbst bei einer geringfiigigen Steigung, ins Rollen
kommen. Der Zug ist iber den Schlauch, dessen Linge maximal
25 m betragen darf, mit der Bremsprobeanlage verbunden, so dass
es zu einer teilweisen Zerstérung der Bremsprobeanlage kommen
kann, und gleiéhzeitig der Schlauch abgerissen wird. Der Schlauch
selbst weist dann hohe kinetische Energie auf, womit die
Bruchstiicke des Schlauches, die einseitig nicht fixiert sind,
unvorhersehbare Bewegungen durchfithren, die eine Gefdhrdung
des Bedienungspersonals bedingen. Bei zerstértem Schlauch tritt

jedoch zeitverzdgert ein selbsttitiges Bremsen des Zuges ein.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, eine
Bremsprobeanlage zu schaffen, die durch einen wegrollenden zu
prifenden Zug iber den den Zug und die Anlage verbindenden
Schlauch nicht zerstért wird, weiters dass der Schlauch als
solcher ebenfalls zerstéorungsfrei bleibt, und dass eine Beein-
trichtigung, insbesondere eine Gefihrdung, des Bedienungs-

personals durch den Schlauch verhindert werden kann.

Die erfindungsgemiBe Vorrichtung zum Priifen von pneumatisch
mit einem Druckmedium betdtigbaren Bremsen, z. B. Scheiben-
bremsen, die in schienengeleiteten Fahrzeugen angeordnet sind,

und iiber eine im Fahrzeug angeordnete Leitung und einer extern
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zum Fahrzeug angeordneten zumindest teilweise flexiblen Leitung,
z. B. Schlauch, das Druckmedium leitend mit einer extern zum
Fahrzeug und, insbesondere ortsfest, angeordneten Quelle fiir das
Druckmedium 16sbar verbunden sind, besteht im Wesentlichen
darin, dass die, zumindest teilweise flexible, Leitung mit einer,
insbesondere ausschlieBlich, durch Zug oberhalb einer vorbe-
stimmten Kraft, insbesondere zumindest 250 N, vorzugsweise
zumindest 500 N, an derselben 16sbaren Kupplung mit der Quelle,
insbesondere nahe der Quelle, verbunden ist, und ein der Quelle
naher Endbereich der zumindest teilweise flexiblen Leitung mit
einem in einem Endbereich, insbesondere ortsfest, nahe der Quelle
festgelegten mechanischen, zumindest teilweise flexiblen, Ver-

bindungsmittel, z. B. Seil, verbunden ist.

Durch wegrollende Fahrzeuge oder eines Verbandes derselben iibt
iiber die flexible Leitung einen Zug auf die Kupplung aus, so dass
die Kupplung geldst wird, womit eine Zerstdorung der flexiblen
Leitung als auch der Vorrichtung vermieden werden kann. Die
Kraft fir den Zug soll so grof sein, z. B. zumindest 250 N,
insbesondere zumindest 500 N, dass eine unbeabsichtigte
Trennung der lésbaren Kupplung, z. B. durch Stolpern einer
Person an der flexiblen Leitung, vermieden wird. Durch das
mechanische Verbindungsmittel kann das freie Ende der flexiblen
Leitung in seiner Bewegung gelenkt werden, so dass ein
vorgegebener Gefahrenbereich eingehalten werden kann, womit

eine Gefihrdung des Bedienungspersonals ausschlieBbar wird.

Weist die Kupplung zwei Teile mit, insbesondere zylinderférmi-
gen, Flanschen auf, wobei ein Flansch einen weiteren Flansch fiir
das Druckmedium dicht iibergreift, und sind die Flansche ldsbar
miteinander verbunden, so liegt eine besonders betriebssichere

lésbare Kupplung vor, die einerseits einen Verlust des Druck-
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mediums und damit Abfall des Druckes in der Hauptleitung der
Fahrzeuge verhindert, womit eine sichere Erprobung der Bremsen
moglich ist, und andrerseits liegt eine besonders einfache und

damit auch besonders prizis zu fertigende Konstruktion vor.

Weisen die Flansche jeweils zumindest eine, insbesondere drei,
miteinander in ihrer Lage ﬁbereinstimmvenden Ausnehmung/en,
insbesondere Bohrung/en, auf, so kann eine mit Zug losbare
Kupplung besonders einfach erstellt werden. Es ist beispielsweise
lediglich erforderlich, dass in einem Teil der Kupplung in den
Ausnehmungen federbelastete Arretierkdrper angeordnet sind, die
mit einer Abrundung in die Ausnehmungen des anderen Teiles der
Kupplung eingreifen, so dass bei Uberschreiten einer bestimmten
Zugkraft diese Kérper mit der Kraft der Feder in die Ausnehmung

nur eines Teiles der Kupplung gedriickt werden.

Reicht von zumindest einer Ausnehmung in einem Flansch in die
Ausnehmung des weiteren Flansches ein Scherkdrper, insbesondere
ein zylindrischer Scherstift, so kann eine besonders sichere
Verbindung der Teile der Kupplung erfolgen, wobei durch die
Dimensionierung der Scherkdrper eine sehr genaue Festlegung der
Mindestkraft zur Trennung der Kupplungsteile mdglich ist. Liegen
zylindrische Stifte vor, so kdnnen dieselben besonders einfach
eingesetzt werden. Nach erfolgter Trennung der Teile der
Kupplung miissen lediglich Scherkérper eingesetzt werden, womit

erneut eine funktionstiichtige Kupplung gegeben ist.

Ist die auf Zug 16sbare Kupplung mit einer weiteren, insbesondere
arretierbaren, das Medium leitenden Kupplung fiir die Verbindung
der zumindest teilweise flexiblen Leitung mit der Quelle ver-

bunden, so liegt einerseits eine Solltrennstelle, u. zw. die auf Zug
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losbare Kupplung, als auch eine weitere Kupplung, die den

iiblichen Anschluss der flexiblen Leitung erlaubt, vor.

Ist die der Quelle nahe der auf Zug l8sbare Kupplung um eine
etwa vertikale Achse oder Welle, insbesondere um zumindest
180°, drehbar, so kann der Anschluss der flexiblen Leitung auch
entlang des Gleises in entgegengesetzte Richtungen geschwenkt
werden, wobei ein Knicken der flexiblen Leitung vermieden wird,
da der Anschluss in eine entsprechende Winkellage gebracht und
gleichzeitig ein sicherer Lésprozess bei der Kupplung verwirklich

werden kann.

Ist das mechanische Verbindungsmittel mit der zumindest teil-
weise flexiblen Leitung lésbar verbunden, so kann je nach Lénge
des flexiblen mechanischen Verbindungsmittels nach Hemmung der
Bewegung die flexible Leitung von dem rollenden Fahrzeug
entlang des Gleises bewegt werden, so dass schlangenférmige

Bewegungen der flexiblen Leitung vermieden sind.

Ist das mechanische zumindest teilweise flexible Verbindungs-
mittel auf einer drehbaren Trommel nahe der Quelle ortsfest
aufgerollt und 16st sich das Ende des Verbindungsmittels in der
Trommel am zeitlichen Ende eines Abrollvorganges, wobei die
Trommel gedreht wird, so ist eine besonders kompakte Kon-
struktion gewdhrleistet, da das Verbindungsmittel aufgerollt nur
wenig Raum benétigt, und gleichzeitig wird verhindert, das mit
der Bewegung der flexiblen Leitung das mechanische Ver-

bindungsmittel in seiner Bewegung gehindert wird.

Ist eine Bremse fir das Verbindungsmittel vorgesehen, so kann

erreicht werden, dass bei nicht straff gespannter flexibler Leitung
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zwischen der Vorrichtung und dem Fahrzeug der Straffungs-

vorgang verlangsamt wird.

Ist die Bremse an der Trommel vorgesehen, so kann eine beson-

ders einfache und betriebssichere Konstruktion gewdhlt werden.

Ist die Bremse mit zwei Scheiben gebildet, wobei eine drehfest
angeordnet ist und vorzugsweise iiber eine Feder gegen die mit der
Trommel mitdrehenden Scheibe drickbar ist, so kann eine be-
sonders gute Bremswirkung erreicht werden, da die verzahnten
Scheiben besonders groB ausgebildet werden kénnen und dber die
Feder auch ein Anpressen der Scheibe mit besonders hoher Kraft

erfolgen kann.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnungen néher

erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Druckluftbremsanlage

eines Wagens,

Fig. 2 die Anordnung einer Bremsprobeanlage zwischen Gleisen,

Fig. 3 eine Bremsprobenanlage mit angeschlossener auf Zug

l16sbaren Kupplung mit Schlauch,

Fig. 4 eine mit Zug 18sbare Kupplung im Schnitt und

Fig. 5 und 6 einen Ausschnitt einer auf Zug 16sbaren Kupplung

im Schnitt und
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Fig. 7 eine Trommel fiir ein Verbindungsmittel.

Die in Fig. 1 schematisch dargestellte Druckluftbremsanlage eines
schienengeleiteten Fahrzeuge, z. B. Eisenbahnwagen, Wagen fur
Schnell- oder U-Bahnen, ist mit einer Vorrichtung 1 zum Prifen
der Bremse, im Folgengen kurz Bremsprobeanlage genannt,
verbunden. Die Vorrichtung 1 weist einen Anschluss auf, der als
Quelle 2 fiir das Druckmedium, in diesem Fall fiir die Druckluft,
dient. Dieselbe ist iiber eine zumindest teilweise flexible Leitung,
einem Schlauch 3 von 25 m Linge mit einem Innendurchmesser
von 28,00 mm mit dem Ventil 4 des schienengebundenen Fahr-
zeuges verbunden. Anstelle eines Schlauches kénnen auch andere,
zumindest teilweise flexible, Leitungen 3 eingesetzt werden, wie
beispielsweise Rohrstiicke, die an ihren Endbereichen teilkugel-
féormige Ausnehmungen bzw. Kopfe aufweisen. Das Ventil 4
schlieBt oder 6ffnet die Hauptluftleitung HL. Mit der Hauptluft-
leitung HL sind vier pneumatische Systeme jeweils mit einem
Steuerventil StV, einer Steuerkammer A, einem Reservoir R und
iiber die Leitung L mit einem Zylinder 5, in welchem ein Kolben 6
mit Rickholfeder 7 angeordnet ist, verbunden. Uber die Kolben-
stange 8 wird die Bremse, also beispielsweise Scheibenbremse
oder Backenbremse betidtigt. Die Riickholfeder 7 dient dazu, dass
im druckentlasteten Zustand des Zylinders 5 der Kolben 6 wieder
in seine Ausgangslage bewegt wird. In der Regel wird ein Zug mit
mehreren Wagen, die iiber eine Druckluftleitung verbunden sind,

fiberpriift.

Das Verfahren, das durch direkte oder auch ferngesteuerte
Betdtigung der Vorrichtung zum Priifen der Bremsen durchgefiihrt

werden kann, weist folgende Schritte auf:
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A Fiillen des Zuges mit Druckluft:

1.

2.

Der Zug wird gegen unbeabsichtigtes Entrollen gesichert.

Bei dem Bremsprobegerit ist das Ventil zur Hauptluft-
leitung HL des rollenden Materials (Zug) geschlossen.

Die Hauptluftleitung HL des Zuges ist an beiden Enden mit
Ventilen 4 verschlossen. Die Ventile zwischen den
einzelnen Wagen des Zuges sind gedffnet.

Zum Herstellen der Druckluftverbindung zwischen der
Bremsprobeanlage 1 und dem Zug wird das Ventil 4 der
Hauptluftleitung HL des Zuges zur Bremsprobeanlage
gedffnet. :

Das Ventil 9 von der Bremsprobeanlage 1 zur Hauptluft-
leitung HL wird gedffnet.

Bremsprobeanlage 1 wird eingeschaltet und die Verbindung
zur Druckluftquelle 2 gedffnet.

Die Hauptluftleitung HL wird mit Druckluft mit einem
Druck von 4,8 bar gefiillt und iiber einen Drucksensor
gemessen.

Der Fiillvorgang wird iiber einen Stroémungsmesser in der
Bremsprobeanlage 1 iiberwacht und abgeschlossen.

B Dichtigkeitspriifung:

9.

10.

11.

12.

Bei einer unteren Stromungsgeschwindigkeit kann die
Dichtigkeitspriifung durch Betédtigung eines Schalters
,Dichtigkeit“ eingeleitet werden und es wird die Ver-
bindung der Bremsprobeanlage 1 mit der Druckluftquelle 2
unterbrochen.

Es wird der Druckabfall gemessen. Dieser soll weniger als
0,5 bar in 60 Sekunden betragen.

Wenn die Dichtigkeit nicht gegeben ist, wird das Programm
gestoppt und es kann das Programm nur weiter durchgefiihrt
werden, wenn die Dichtigkeit gegeben ist.

Eine Dichtigkeitspriifung ist bei geschlossenem Hahn 9 an
der Bremsprobeanlage zur Hauptluftleitung nicht mdéglich.
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c Anlegen der Bremsen:

13. Die Verbindung zwischen der Bremsprobeanlage 1 und der
Druckluftquelle 2 wird gedffnet.

14. Der Druck in der Hauptluftleitung HL wird auf 4,9 bar
eingestellt.

15. Der Druck in der Hauptluftleitung HL wird auf 4,2 bar
gesenkt, damit legen die Backenbremsen oder Scheiben-
bremsen an. Durch Absenken des Druckes in der Hauptluft-
leitung HL wird iber das Steuerventil StV Druckluft aus
dem Reservoir R (4,9 bar) dem Zylinder 5 zugeleitet
(Betriebsbremsung). Der Druck in der Steuerkammer A
verbleibt auf 4,9 bar.

16. Der Zug muss von einer Person abgegangen werden, um zu
iiberpriifen, ob alle eingeschalteten Bremsen angelegt sind.

17. Keine Dichtigkeitspriifung bei angelegten Bremsen.
D Losen der Bremsen:

18. Durch Betdtigung des Schalters ,Bremsen losen® wird der
Losevorgang eingeleitet.

19. Der Druck in der Hauptluftleitung HL wird auf 5,05 bar
eingestellt.

20. Uber das Steuerventil StV wird der Zylinder 5 geliiftet,
womit die Bremsen l6sen.

21. Der Zug muB von einer Person abgegangen werden, um zu
iiberpriifen, ob alle Bremsen geldst sind.

22. Eine Schnellbremsung mit Absenkung des Druckes in der
Hauptleitung auf 0 bar Uberdruck wird erst vor der
Zugabfahrt durchgefiihrt.

E Angleichen:

23. Ein Angleichen des Druckes bei gelosten Bremsen wird nur
dann durchgefiihrt, wenn einzelne Bremsen nicht gelést
haben. Es wird die Hauptluftleitung HL auf 5,4 bar gefillt
und langsam auf 4,9 bar gesenkt. (Das Absenken des
Druckes ist ebenfalls automatisiert).
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Wenn nur eine Bremse nicht geldst hat, wird der Losezug
betdtigt. Der Druck in der Steuerkammer A und dem
Reservoir R wird auf den Druck der Hauptluftleitung HL
eingestellt. ‘

In Fig. 2 sind zwei Gleise 9, 10 dargestellt. Die Vorrichtung 1
zum Priifen weist, bezogen auf ihre Mitte, einen Abstand d von

140,00 cm zu den Gleisen 9, 10.

In Fig. 3 weist die Vorrichtung 1 zum Priifen der Bremsen einen
Auslass auf, der als Quelle 2 fiir das Druckmedium dient. Diese
Quelle 2 miindet in ein Ventil 9, mit dem die Verbindung der
Quelle 2 fiir das Druckmedium mit der Hauptleitung HL des
Wagens verwirklicht werden kann. Dieses Ventil 9 miindet iiber
eine Leitung 10, die an ihrem unteren Ende senkrecht gewinkelt
ist, in einen Drehkdrper 11, welcher in nicht dargestellten Lagern
in der Stiitzen 12, 13 um die Welle a um 360° drehbar ist. Die
Drehbewegung wird lediglich durch die iiber die starre Leitung 14,
die mit der auf Zug I16sbaren Kupplung 15 verbunden ist,
beschridnkt. Die Kupplung 15 ist ihrerseits iiber ein Rohrstiick 16
iiber eine arretierbare Kupplung 17 mit dem Schlauch 3 verbunden.
Die arretierbare Kupplung wird durch eine Drehbewegung des am
Ende des Schlauches 3 angeordneten Kupplungsteils verschlossen.
Bei Ausiibung eines Zuges iiber eine vorbestimmte Kraft wird,
z. B. zumindest 750 N, von dem Schlauch 3 in Richtung des
Pfeiles b die Kupplung 15 geldst. Auf der Stitze 12 ist eine
Trommel 18 gelagert, auf welcher ein Seil 19 aufgerollt ist, das

mit dem der Quelle 2 nahen Ende 20 verbunden ist.

Rollt nun ein Wagen unbeabsichtigt von der Vorrichtung zum
Prifen ab, so wird vorerst die Kupplung 15 geldst, da ein Zug
oberhalb einer vorbestimmten Kraft in Richtung des Pfeiles b

erfolgt, und das der Druckquelle 2 nahe Ende des Schlauches von
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einem mechanischen flexiblen Verbindungsmittel, u. zw. einem
Seil 19, in begrenzter Bewegung gehalten. Als mechanisches,
zumindest teilweise flexibles, Verbindungsmittel kann ein Draht,
ein Metallband od. dgl. dienen. Mit Abldsen des Schlauches von
der Quelle 2 tritt eine Bremsung des Wagens in der Regel
innerhalb von 5 m ein. Der Schlauch bewirkt iiber das Seil 19 ein
Abrollen desselben auf der Trommel 18, die sich um die Achse ¢

bewegt. Eine Welle kdonnte ebenfalls vorgesehen sein.

Wie aus Fig. 7 ersichtlich, ist das Seil 19 auf der Trommel 18
aufgerollt und weist eine nicht dargestellte Schlaufe auf, die in
einen Haken 21 der Trommel, die um die Achse drehbar ist,
einhakt. Mit vollstindigem Abrollen des Seiles 19 gleitet das
Ende mit der Schlaufe aus dem Haken 21. Um die Bewegung des
Schlauches 3, beispielsweise im Vorgang des Straffens der
Verbindung zwischen der Quelle und dem schienengebundenen
Fahrzeuge zu verlangsamen, ist eine Bremse vorgesehen, wobei
eine verzahnte Scheibe 22 mit der Trommel 18 15sbar und drehfest
verbunden i_st, und die weitere verzahnte Scheibe 23 lésbar und
drehfest mit dem Gehiduse ¢ verbunden ist, und von der Feder 24
gegen die Scheibe 22 gedriickt wird, so dass der Abrollvorgang
verlangsamt wird. Wesentlich ist, dass das eine Ende des flexiblen
Verbindungsmittels 19 in Nihe der Quelle, also der Brems-
probenanlage 1, wie dargestellt, auf dem Gehduse derselben

gehalten ist.

In Fig. 4 ist eine durch Zug in Richtung des Pfeiles b I5sbare
Kupplung mit zwei Flanschen 25 und 26 dargestellt. Der Flansch
25 ist mit der starren Leitung 14 verbunden und verbleibt an
derselben, welche iiber den Drehkérper 11 mit der Vorrichtung
zum Priifen 1 verbunden ist, wohingegen der Flansch 26 iiber die

arretierbare Kupplung 17 mit dem Schlauch 3 verbunden ist, und
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bei einem Lésvorgang, also wenn der Zug in Richtung des Pfeiles
b rollt, verbleibt der Flansch 26 mit dem Schlauch 3 verbunden.
Sowohl der Flansch 25 als auch der Flansch 26 weisen Aus-
nehmungen 27 und 28, u. zw. Bohrungen, auf, in welchen zylin-
drische Scherstifte 29 angeordnet sind. Die Scherstifte 29 reichen
von der Ausnehmung 27 in die Ausnehmung 28 und sind dort iiber
Imbusschrauben 30 in ihrer Lage gehalten. Um den Umfang der
Flansche verteilt sind jeweils drei bis vier Ausnehmungen 27, 28
vorgesehen. Bei Ldsen der beiden Flansche 25 und 26 werden die
zylindrischen Scherstifte 29 abgebrochen. Bei erneuter Montage
der Kupplung 15 miissen die Imbusschrauben 30 geldst, die Teil-
stiicke der zerstdrten Scherstifte entnommen, die beiden Flansche
wieder ineinander geschoben, die Scherstifte 29 eingesetzt und
sodann iiber die Imbusschrauben lagefixiert werden. Der Flansch
25 weist eine innere zylinderférmige Dichtfliche 31 auf, die den
zylinderformigen Fortsatz 32 des Flansches 26 umgreift. Die
Abdichtung zwischen den beiden Flanschen erfolgt iber diese

zylinderférmigen Fldchen.

Bei dem Ausschnitt einer durch Zug l6sbaren Kupplung in Fig. 5
ist anstelle der Scherstifte ein Arretierkérper 33 vorgesehen, der
von der Ausnehmung 27 in dem Flansch 25 der Ausnehmung 28 des
Flansches 26 reicht. Der Arretierkdrper 33 wird durch eine Feder
34 in seiner Lage gehalten. Beim Zug an dem Flansch 26 wird der
Arretierkdrper iber die Rundung 35 desselben aus der
Ausnehmung 28 in die Ausnehmung 27 gedriickt, so dass ein Losen
der beiden Flasche 25 und 26 voneinander erfolgen kann.
Zusdtzlich zu den kegelférmigen Dichtflichen 36, die sowohl am
Flansch 25 und Flansch 26 vorgesehen sind, weist der Flansch 26
eine ringférmige Nut 37 auf, in welcher ein O-Ring 38 zur

weiteren Abdichtung vorgesehen ist. Der O-Ring kann auch




LX) (2] *® ©0o0 S00e oo
® [ ] L% J

L] . ¢ oee
® *

[ XX X4
(XXX )
se0 0
[ XXX ]
(XXX ]

(X X ]

. [ ]

- 14 -

alleinig die Abdichtung zwischen den Flanschen 25, 26 gewihr-

leisten.

In Fig. 6 ist eine weitere ldsbare Verbindung zwischen den
Flanschen 25 und 26 dargestellt. Hierbei ist in einer Ausnehmung
28 eine Blattfeder 39 angeordnet, die an einem Ende 40 haken-
formig gebogen ist, wobei dasselbe in eine Ausnehmung 27 des
Flansches 25 eingreift. Zur Lésung der Verbindung zwischen den
beiden Flanschen 25, 26 riickt die Blattfeder 39 aus der Aus-
nehmung 27, da das Ende 40 nicht senkrecht zum weiteren Teil der
Blattfeder 39 abgewinkelt ist, sondern einen Winkel a von 120°
einschlieBt, sodass bei einem Zug in Richtung b dieses Ende aus
der Ausnehmung 27 gleitet und zur Ginze in der Ausnehmung 28
aufgenommen wird. Beim Zusammenfigen der beiden Kupplungs-
teile 26 und 27 ist es lediglich erforderlich, dass diese ineinander
geschoben werden, und die Federn zur Gédnze in die Ausnehmung
28 des Flansches 26 gedriickt sind.

Patentanspriiche: ¢ ANMELDER(N):

1 2. SEP. 2006
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Patentanspriche:

Vorrichtung zum Prifen von pneumatisch mit einem Druck-
medium betdtigbaren Bremsen, z. B. Scheibenbremsen, die in
schienengeleiteten Fahrzeugen angeordnet sind, und iiber eine
im Fahrzeug angeordnete Leitung und einer extern zum Fahr-
zeug angeordneten zumindest teilweise flexiblen Leitung, z. B.
Schlauch (19), das Druckmedium leitend mit einer extern zum
Fahrzeug}und, insbesondere ortsfest, angeordneten Quelle (2)
fir das Druckmedium 16sbar verbunden sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die, zumindest teilweise flexible, Leitung (3)
mit einer, insbesondere ausschlieBlich, durch Zug oberhalb
einer vorbestimmten Kraft, insbesondere zumindest 250 N,
vorzugsweise zumindest 500 N, an derselben ldsbaren Kupp-
lung (15) mit der Quelle (2), insbesondere nahe der Quelle (2),
verbunden ist, und ein der Quelle (2) naher Endbereich (20)
der zumindest teilweise flexiblen Leitung (3) mit einem in
einem Endbereich, insbesondere ortsfest, nahe der Quelle (2)
festgelegten mechanischen, zumindest teilweise flexiblen,

Verbindungsmittel, z. B. Seil (19), verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kupplung (15) zwei Teile mit, insbesondere zylinder-
formigen, Flanschen (25, 26) aufweist, wobei ein Flansch (25)
einen weiteren Flansch (26) fir das Druckmedium dicht
iibergreift, und die Flansche (25, 26) l6sbar miteinander ver-

bunden sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Flansche (25, 26) jeweils zumindest eine, insbe-

sondere zumindest drei, miteinander in ihrer Lage iiberein-
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stimmende Ausnehmung/en (27, 28), insbesondere Bohrung/en,

aufweist/ aufweisen.

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass von zumindest einer Ausnehmung (27) in einem
Flansch (25) in die Ausnehmung (28) des weiteren Flansches
(26) ein Scherkérper, insbesondere zylindrischer Scherstift
(29), reicht.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die auf Zug 16sbare Kupplung (15) mit
einer weiteren, insbesondere arretierbaren, das Druckmedium
leitende Kupplung (17) fiir die Verbindung der zumindest teil-

weise flexiblen Leitung (3) mit der Quelle (2) verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die der Quelle (2) nahe auf Zug losbaren
Kupplung (15) um eine etwa vertikale Achse (a) oder Welle,

insbesondere zumindest um 180°, drehbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das mechanische Verbindungsmittel (19)
mit der zumindest teilweise flexiblen Leitung (3) Ildsbar

verbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das mechanische, zumindest teilweise
flexible, Verbindungsmittel (19) auf einer Trommel (18) nahe
der Quelle (2) ortsfest aufgerollt ist, und sich das Ende des
Verbindungsmittels in der Trommel (18) am zeitlichen Ende

eines Abrollvorganges von der Trommel (18) 16st.
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Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Bremse fir das Verbindungsmittel

(19) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass

die Bremse an der Trommel (18) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremse mit zwei, insbesondere verzahnten, Scheiben (22,
23) gebildet ist, wobei eine drehfest angeordnet ist und
vorzugsweise iiber eine Feder (24) gegen die mit der Trommel
(18) drehfest verbundene Scheibe (23) driickbar ist.
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Patentanspriche:

Vorrichtung zum Prifen von pneumatisch mit einem Druck-
medium betdtigbaren Bremsen, z. B. Scheibenbremsen, die in
schienengeleiteten Fahrzeugen angeordnet sind, und iiber eine
im Fahrzeug angeordnete Leitung und eine extern zum Fahr-
zeug angeordnete zumindest teilweise flexible Leitung, z. B.
Schlauch (3), das Druckmedium leitend mit einer extern zum
Fahrzeug, und insbesondere ortsfest, angeordneten Quelle (2)
fiir das Druckmedium 16sbar verbunden sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die, zumindest teilweise flexible, Leitung (3)
mit einer, insbesondere ausschlieBlich, durch Zug oberhalb
einer vorbestimmten Kraft, insbesondere zumindest 250 N,
vorzugsweise zumindest 500 N, an derselben l6sbaren Kupp-
lung (15) mit der Quelle (2), insbesondere nahe der Quelle (2),
verbunden ist, und ein der Quelle (2) naher Endbereich (20)
der zumindest teilweise flexiblen Leitung (3) mit einem in
einem Endbereich, und insbesondere ortsfest, nahe der Quelle
(2) festgelegten mechanischen, zumindest teilweise flexiblen,

Verbindungsmittel, z. B. Seil (19), verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kupplung (15) zwei Teile mit, insbesondere zylinder-
formigen, Flanschen (25, 26) aufweist, wobei ein Flansch (25)
einen weiteren Flansch (26) fiir das Druckmedium dicht
iibergreift, und die Flansche (25, 26) l6sbar miteinander ver-

bunden sind.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenmnzeichnet, dass
die Flansche (25, 26) jeweils zumindest eine, insbesondere
zumindest drei, miteinander in ihrer Lage iibereinstimmende
Ausnehmung/en (27, 28), insbesondere Bohrung/en, aufweist/

aufweisen.
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4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
von zumindest einer Ausnehmung (27) in einem Flansch (25) in
die Ausnehmung (28) des weiteren Flansches (26) ein Scher-

korper, insbesondere zylindrischer Scherstift (29), reicht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die auf Zug ldsbare Kupplung (15) mit
einer weiteren, insbesondere arretierbaren, das Druckmedium
leitende Kupplung (17) fir die Verbindung der zumindest teil-

weise flexiblen Leitung (3) mit der Quelle (2) verbunden ist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die der Quelle (2) nahe auf Zug losbare
Kupplung (15) um eine etwa vertikale Achse (a) oder Welle,

insbesondere zumindest um 180°, drehbar ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das mechanische Verbindungsmittel (19)
mit der zumindest teilweise flexiblen Leitung (3) Idsbar

verbunden ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das mechanische, zumindest teilweise
flexible, Verbindungsmittel (19) auf einer Trommel (18) nahe
der Quelle (2) ortsfest aufgerollt ist, und sich das Ende des
Verbindungsmittels in der Trommel (18) am zeitlichen Ende

eines Abrollvorganges von der Trommel (18) 16st.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Bremse fiir das Verbindungsmittel

(19) vorgesehen ist.

NACHGEREICHT
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10.

11.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass

die Bremse an der Trommel (18) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Bremse mit zwei, insbesondere verzahnten, Scheiben (22,
23) gebildet ist, wobei eine drehfest angeordnet ist und
vorzugsweise liber eine Feder (24) gegen die mit der Trommel
(18) drehfest verbundene Scheibe (23) driickbar ist.

NACHCERE;CHT
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