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(54) Dispositif de verrouillage d’un ouvrant comportant un fil de gache

(57) L’invention concerne un dispositif de verrouilla-
ge (1) d’ouvrant de véhicule automobile, du type
comportant :�
- un support (3) destiné à être monté sur le véhicule auto-
mobile; et
- un fil de gâche (5) comprenant
- deux tronçons de support (11, 13) fixés rigidement sur
le support (3),�
- un tronçon de verrouillage (15) destiné à coopérer avec

un dispositif de verrouillage complémentaire, et
- deux tronçons de jonction (17, 19) reliant chaque ex-
trémité (31, 33) du tronçon de verrouillage (15) à une
extrémité respective (34, 35) d’un tronçon de support (11,
13),�
la direction principale de chaque tronçon de jonction (17,
19) étant inclinée d’un angle d’inclinaison non nul par
rapport à la normale au plan défini par les tronçons de
support (11, 13).
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Description

�[0001] La présente invention concerne un dispositif de
verrouillage d’ouvrant de véhicule automobile du type
comportant un support destiné à être monté sur le véhi-
cule automobile et un fil de gâche comprenant deux tron-
çons de support fixés rigidement sur le support, un tron-
çon de verrouillage destiné à coopérer avec un dispositif
de verrouillage complémentaire et deux tronçons de
jonction reliant chaque extrémité du tronçon de ver-
rouillage à une extrémité respective d’un tronçon de sup-
port.
�[0002] L’invention concerne également un véhicule
automobile comportant un tel dispositif de verrouillage.
�[0003] La demande de brevet français FR-�A-�2 886 665
décrit un dispositif de verrouillage du type précité. Le
support décrit dans cette demande peut se déformer en-
tre une position déployée et une position repliée lors d’un
choc sur l’ouvrant et notamment lors d’un choc piéton.
Ce dispositif de verrouillage est complexe à mettre en
oeuvre du fait de la configuration du support et du posi-
tionnement du fil de gâche par rapport au support.
�[0004] Un but de la présente invention est de fournir
un dispositif de verrouillage simple à mettre en oeuvre
et efficace pour absorber les chocs sur l’ouvrant tout en
assurant le verrouillage de ce dernier.
�[0005] A cet effet, l’invention a pour premier objet un
dispositif de verrouillage d’ouvrant de véhicule automo-
bile du type précité, caractérisé en ce que la direction
principale de chaque tronçon de jonction est inclinée d’un
angle d’inclinaison non nul par rapport à la normale au
plan défini par les tronçons de support.
�[0006] Selon d’autres modes de réalisation, le dispo-
sitif de l’invention comporte l’une ou plusieurs des carac-
téristiques optionnelles ci-�dessous, considérées indivi-
duellement ou selon toutes les combinaisons possibles : �

- les deux tronçons de jonction ont leurs angles d’in-
clinaison sensiblement égaux ;

- les deux tronçons de support sont sensiblement
parallèles ;

- les deux tronçons de support sont sensiblement
transversaux par rapport au véhicule ;

- le tronçon de verrouillage est sensiblement perpen-
diculaire aux tronçons de support ;

- les extrémités libres des tronçons de support sont à
l’opposé l’une de l’autre par rapport au tronçon de
verrouillage ;

- le support présente au moins un renfoncement de
guidage d’un tronçon de support suivant la longueur
de celui- �ci ;

- le support comporte deux boutonnières, chaque
tronçon de support étant soudé au support à travers
chaque boutonnière ;

- l’angle d’inclinaison entre la direction principale de
chaque tronçon de jonction et la normale au plan
défini par les tronçons de support est compris entre
10° et 40° ;

- l’ouvrant est un capot. �
L’invention a pour deuxième objet, un véhicule auto-
mobile comportant un dispositif de verrouillage des-
tiné à assurer l’ouverture et la fermeture d’ouvrant,
caractérisé en ce que le dispositif de verrouillage est
tel que défini ci-�dessus. �
L’invention sera davantage comprise à la lumière de
la description qui va suivre et illustrée par un exemple
non limitatif sur les dessins annexés.

- la figure 1 est une vue de dessous en perspective
d’un dispositif de verrouillage conforme à l’invention,

- la figure 2 est une vue de côté d’un fil de gâche ap-
partenant au dispositif de verrouillage de la figure 1,

- la figure 3 est une vue de dessus en perspective du
dispositif de verrouillage de la figure 1.

�[0007] Dans ce qui suit, les expressions
« longitudinal » et « transversal » s’entendent par rap-
port au véhicule.
�[0008] Le dispositif de verrouillage 1 illustré à la figure
1 comporte un support 3 et un fil de gâche 5. Le fil de
gâche 5 est destiné à coopérer avec un dispositif de ver-
rouillage complémentaire, tel qu’un pêne de serrure
ayant la forme générale d’un crochet, non représenté,
fixé à une structure fixe du véhicule. L’ouvrant est, de
préférence, le capot du compartiment moteur.
�[0009] Le support 3 est configuré pour être fixé sur
l’ouvrant par tout moyen connu de l’homme du métier.
Selon le mode de réalisation préférentiel où l’ouvrant est
un capot, le support 3 est soudé directement sur la dou-
blure de capot. De plus, le support 3 est sensiblement
rectangulaire et comporte sur un côté deux appendices
4a et 4b sensiblement rectangulaires et incurvés pour
faciliter le positionnement et le montage du support 3 sur
l’ouvrant.
�[0010] Le support 3 comporte par ailleurs une ouver-
ture centrale 6 sensiblement rectangulaire et destinée
au passage du crochet de verrouillage de l’ouvrant.
�[0011] Le support 3 comprend, par ailleurs, deux ren-
foncements 7 et 9 destinés à recevoir le fil de gâche 5.
Plus précisément, le renfoncement 9 est un renfonce-
ment de guidage, par exemple une rigole, destiné à
mieux guider le fil de gâche 5 lors de chocs.
�[0012] Le fil de gâche 5 comporte deux tronçons de
support 11 et 13, un tronçon de verrouillage 15 et deux
tronçons de jonction 17 et 19, qui ont tous la même sec-
tion transversale sensiblement circulaire.
�[0013] Les tronçons de support 11 et 13 sont fixés ri-
gidement sur le support 3 au niveau des renfoncements
7 et 9 sur la face inférieure 20 du support 3 par soudage.
�[0014] Les tronçons de support 11 et 13 sont sensi-
blement transversaux et sensiblement parallèles. Leurs
extrémités libres, respectivement 21 et 23, sont à l’op-
posé l’une de l’autre par rapport au tronçon de verrouilla-
ge 15.
�[0015] Selon un mode de réalisation préféré, les deux
tronçons de support 11 et 13 sont sensiblement de même
longueur, notamment comprise entre 3 et 4 cm.
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�[0016] Le tronçon de verrouillage 15 est apte à coo-
pérer avec le dispositif de verrouillage complémentaire.
Le tronçon 15 est sensiblement longitudinal et perpen-
diculaire aux tronçons de support 11 et 13. En particulier,
la longueur du tronçon de verrouillage 15 est sensible-
ment égale à l’écartement des deux tronçons de support
11 et 13, notamment comprise entre 3 et 4 cm.
�[0017] Les tronçons de jonction 17 et 19 relient chaque
extrémité, respectivement 31 et 33 du tronçon de ver-
rouillage à l’extrémité non libre, respectivement 34 et 35,
d’un tronçon de support, respectivement 11 et 13. Pour
ce faire, les tronçons de jonction 17 et 19 sont incurvés
à leurs extrémités.
�[0018] Comme illustré à la figure 2, les tronçons de
jonction 17 et 19 comportent une partie rectiligne dont la
direction principale est inclinée d’un angle d’inclinaison
non nul, respectivement α et β, par rapport à la normale
36 au plan défini par les tronçons de support 11 et 13.
Ainsi, tel que le montre la figure 2, le fil de gâche 5 a un
profil en V. De préférence, les angles d’inclinaison α et
β sont compris entre 10° et 40°. Ces angles α et β peuvent
notamment être sensiblement égaux.
�[0019] Les deux tronçons de jonction 17 et 19 sont
sensiblement de même longueur, notamment comprise
entre 2,5 et 3,5 cm.
�[0020] Le fil de gâche 5 est soudé par les tronçons de
support 11 et 13 sur le support 3. Pour ce faire, le soudage
est effectué sur la face 20 au niveau des deux renfonce-
ments 7 et 9.
�[0021] Selon un autre mode de réalisation préféré re-
présenté à la figure 3, le support 3 comporte deux bou-
tonnières 41 et 43 diamétralement opposées par rapport
au centre du support 3. Ainsi, chaque tronçon de support
11 et 13 du fil de gâche est soudée au support 3 à travers
chaque boutonnière, respectivement 41 et 43, par la face
supérieure ou l’envers 45 du support. Le cordon de sou-
dure assure ainsi la liaison entre le support 3 et le fil de
gâche 5. Le soudage s’effectue donc sur la face 45 op-
posée à la face 20 où est fixé le fil de gâche. Ainsi, le
nettoyage des projections de soudure de la face 20 avant
le soudage de la face 45 sur la doublure de capot est
évité, ce qui permet de diminuer le coût de revient du
dispositif de verrouillage 1.
�[0022] La mise en oeuvre du dispositif de verrouillage
1 est donc avantageusement simple du fait de la confi-
guration du fil de gâche 5 et de celle du support 3.
�[0023] De plus grâce au dispositif de verrouillage de
l’invention, lors d’un choc sur l’ouvrant et notamment lors
d’un choc piéton, les tronçons de jonction 17 et 19 se
déforment en se pliant, ce qui absorbe une partie de
l’énergie du choc. Lorsque le choc est très important,
l’une au moins des soudures des tronçons 11 et 13 se
casse, ce qui permet l’ouverture du V du fil de gâche, le
ou chaque tronçon 11, 13 étant alors guidé dans le ren-
foncement 7, 9 correspondant.

Revendications

1. Dispositif de verrouillage (1) d’ouvrant de véhicule
automobile, du type comportant : �

- un support (3) destiné à être monté sur le vé-
hicule automobile ; et
- un fil de gâche (5) comprenant
- deux tronçons de support (11, 13) fixés rigide-
ment sur le support (3),
- un tronçon de verrouillage (15) destiné à coo-
pérer avec un dispositif de verrouillage complé-
mentaire, et
- deux tronçons de jonction (17, 19) reliant cha-
que extrémité (31, 33) du tronçon de verrouillage
(15) à une extrémité respective (34, 35) d’un
tronçon de support (11, 13),

caractérisé en ce que  la direction principale de cha-
que tronçon de jonction (17, 19) est inclinée d’un
angle d’inclinaison (α, β) non nul par rapport à la
normale (36) au plan défini par les tronçons de sup-
port (11, 13).

2. Dispositif (1) selon la revendication 1, caractérisé
en ce que  les deux tronçons de jonction (17, 19) ont
leurs angles d’inclinaison (α, β) sensiblement égaux.

3. Dispositif (1) selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que  les deux tronçons de support (11,
13) sont sensiblement parallèles.

4. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  les deux
tronçons de support (11, 13) sont sensiblement
transversaux par rapport au véhicule.

5. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  le tronçon
de verrouillage (15) est sensiblement perpendiculai-
re aux tronçons de support (11, 13).

6. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  les extré-
mités libres (21, 23) des tronçons de support (11,
13) sont à l’opposé l’une de l’autre par rapport au
tronçon de verrouillage (15).

7. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  le support
(3) présente au moins un renfoncement (9) de gui-
dage d’un tronçon de support (11, 13) suivant la lon-
gueur de celui-�ci.

8. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  le support
(3) comporte deux boutonnières (41, 43), chaque
tronçon de support (11, 13) étant soudé au support
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(3) à travers chaque boutonnière (41,43).

9. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  l’angle
d’inclinaison (α, β) entre la direction principale de
chaque tronçon de jonction (17, 19) et la normale
(36) au plan défini par les tronçons de support (11,
13) est compris entre 10° et 40°.

10. Dispositif (1) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que  l’ouvrant
est un capot.

11. Véhicule automobile comportant un dispositif de ver-
rouillage (1) destiné à assurer l’ouverture et la fer-
meture d’ouvrant, caractérisé en ce que  le dispo-
sitif de verrouillage (1) est selon l’une quelconque
des revendications précédentes.
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Cette liste de références citées par le demandeur vise uniquement à aider le lecteur et ne fait pas partie du document
de brevet européen. Même si le plus grand soin a été accordé à sa conception, des erreurs ou des omissions ne
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• FR 2886665 A [0003]
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