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69 Einrichtung zur Eigenortung spurgebundener Fahrzeuge.

@ In einer Zugsicherungsanlage soll ein Fahrzeug selbst-

titig erkennen, ob die ihm von der Strecke her {iber-
mittelten Standortkennzeichen sinnvoll sind oder ob es
sich um Fehliibertragungen handelt. Hierzu werden dem
Fahrzeug durch im Abstand angeordnete ortsfeste Uber-
tragungseinrichtungen Kilometrierungskennzeichen iiber-
mittelt und das Fahrzeug priift beim Empfang jedes neuen
Kennzeichens, ob dessen Ist-Position mit einer von ihm
vorausberechneten Soll-Position iibereinstimmt. Die Soll-
Position ergibt sich aus der in einem Speicher (4) abge-
speicherten Positionsangabe der zuvor passierten Uber-
tragungseinrichtung und dem seit dem Passieren dieser
Ubertragungseinrichtung  zuriickgelegten, von einem
Wegmesser (5, 6) gemessenen Fahrweg. Beide Grossen
werden in einem Interpolierwerk (7) fahrrichtungsabhén-
gig summiert. Der gebildete Summenwert ist mit Messfeh-
lern der Wegmesseinrichtung behaftet. In einem Multipli-
zierwerk (9) wird die mogliche Wegabweichung ermittelt
und iiber einen Addierer (8) mit dem gebildeten Summen-
wert verkniipft. Zur Anerkennung einer neuen Fahrort-
angabe wird in einem Priifer (10) ermittelt, ob die neue
Fahrortangabe innerhalb der vom Addierer (8) angege-
benen Wegstreckenposition liegt. Zum Ankiindigen von
Kilometrierungsspringen werden dem Fahrzeug neben
den Standortkennzeichen weitere Kennzeichen iibermit-
telt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zur Eigenortung spurgebundener Fahr-
zeuge auf Strecken, die in eine Vielzahl von Abschnitten un-
terteilt sind und bei welcher fiir die Grobortung der Fahr-
zeuge in den einzelnen Abschniiten von den Fahrzeugen ab-
fragbare Ubertragungseinrichtungen vorgesehen sind, die
beim Voriiberlaufen von Fahrzeugen eingeprégte Standort-
kennzeichen fiir die geographische Lage der jeweiligen Uber-
tragungseinrichtung innerhalb des Streckennetzes beriihrungs-
los auf die Fahrzeuge iibermitteln und bei welcher fiir die
Feinortung der Fahrzeuge innerhalb der einzelnen Abschnitte
auf den Fahrzeugen Wegmesseinrichtungen vorgesehen sind,
die beim Passieren von Ubertragungseinrichtungen in eine
Grundstellung schaltbar sind, aus der sie beim Vorriicken der
Fahrzeuge schrittweise oder kontinuierlich fortschaltbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass auf mindestens einem Fahr-
zeug eines jeden Fahrzeugverbandes ein Rechenwerk vorge-
sehen ist, welches

a) zur Bestimmung der augenblicklichen Fahrzeugposition
zu dem Standortkennzeichen der jeweils zuletzt passierten
Ubertragungseiririchtung unter Massgabe der auf der be-
fahrenen Strecke geltenden Bezeichnungsfolge fiir die
Standortkennzeichen der im Fahrweg folgenden Uber-
tragungseinrichtungen und der Fahrrichtung des Fahr-
zeugs die jeweilige Entfernungsangabe der Wegmessein-
richtung addiert bzw. subtrahiert, welches

b) aus der der Wegmesseinrichtung eigenen Messgenauig-
keit die sich aus der jeweils gemessenen Fahrstrecke erge-
benden hochstzulissigen Wegstreckenabweichungen er-
mittelt und deren Werte von der ermittelten Fahrzeug-
position subtrahiert bzw. zu dieser addiert und welches

¢) die Anerkennung einer beim Passieren einer Ubertra-
gungseinrichtung {ibermittelten neuen Fahrortangabe da-
von abhiingig macht, dass diese Fahrortangabe innerhalb
der Werte liegt, die sich durch Subtraktion bzw. Addition
der zuliissigen Wegstreckenabweichungen aus der vom
Fahrzeug beim Passieren der betreffenden Ubertragungs-
einrichtung bestimmten Fahrzeugposition ergeben.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Empfangsantenne (1) das Fahrzeugs ausgangsseitig
auf einen Zwischenspeicher (2) wirkt, in dem das jeweils zu-
letzt iibermittelte Standortkennzeichen mindestens so lange
abspeicherbar ist bis es durch das Rechenwerk anerkannt und
auf einen Speicher (4) geschaltet ist, an dessen Ausgang es
bedarfsweise abgreifbar ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ausgiinge des Zwischenspeichers (2) und des Spei-
chers (4) auf die Eingiinge eines Vergleichers (11) fiihren, der
an seinem einen Ausgang (111) Potential abgibt wenn das am
Zwischenspeicher abgreifbare Standortkennzeichen zahlen-
miissig grosser ist als das am Speicher abgreifbare Standort-
kennzeichen und der an seinem anderen Ausgang (112) Po-
tential abgibt wenn das am Zwischenspeicher abgreifbare
Standortkennzeichen zahlenmissig kleiner ist als das am
Speicher abgreifbare Standortkennzeichen, dass jeder Aus-
gang des Vergleichers (11) fiir sich iiber gesonderte UND-
Glieder (13 und 14 bzw. 15 und 16) mit dem einen und mit
dem anderen Ausgang (61 bzw. 62) der fahrrichtungsab-
hingigen Wegmesseinrichtung (6) verkniipft ist, dass die
Ausgiinge derjenigen UND-Glieder (13 und 15 bzw. 14 und
16), deren Eingiinge durch unterschiedliche Fahrrichtungs-
kennzeichen der Wegmesseinrichtung (6) beaufschlagbar und
an unterschiedliche Ausgéinge des Vergleichers (11) ange-
schlossen sind, iiber je ein ODER-Glied (17 bzw. 18) ver-
kniipft und auf eine bistabile Kippstufe (12) gefiihrt sind,
deren Schaltzustand die Addition bzw. Subtraktion der von
der Wegmesseinrichtung (6) ermittelten Entfernungswerte

w
=

(71

zu bzw. von dem am Speicher (4) abgreifbaren Standortkenn-
zeichen bestimmt.

4, Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Ausginge der bistabilen Kippstufe (12) iiber
je ein zugeordnetes UND-Glied (25 bzw. 26) auf denjenigen
Eingang der Kippstufe (12) gefiihrt sind, iber den die Um-
steuerung der Kippstufe in die jeweils andere Schaltstellung
erfolgt, dass die Steuereinginge der beiden UND-Glieder
(25 und 26) einander parallel geschaltet und bei einem fest-

10 gestellten Zihlrichtungswechsel innerhalb der zahlenmissigen

Standortkennzeichenfolge fiir die im Fahrweg liegenden
Ubertragungseinrichtungen beaufschlagbar sind.

5. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Rechenwerk die zwar empfangenen aber nicht als

15 ordnungsgerecht anerkannten Standortkennzeichen zahlen-

missig erfasst und beim Uberschreiten einer vorgegebenen
Anzahl derartiger Storungen eine Meldung ausgibt.

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Rechenwerk die Meldung bei Nichtanerkennung der
Standortkennzeichen einer vorgegebenen Anzahl von im
Fahrweg unmittelbar aufeinanderfolgender Ubertragungs-
einrichtungen ausgibt.

7. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die fiir die Entfernungsangabe der Wegmesseinrichtung
aufgrund der Messgenauigkeit der Messeinrichtung zu be-
riicksichtigende zulissige prozentuale Abweichung beim An-
sprechen der Schleuder- und Gleitschutzmeldeeinrichtung des
Fahrzeugs um einen vorgebbaren Betrag vergrosserbar ist.

8. Einrichtung nach Anspruch 1 fiir Anlagen, bei denen
die Ubertragungseinrichtungen an die Fahrzeuge Kennzei-
chen iibermitteln, aus denen hervorgeht, ob das Standortkeno-
zeichen der im Fahrweg jeweils folgenden Ubertragungsein-
richtung in das Bezeichnungsmuster der Standortkennzeichen
fiir die zuvor passierte Ubertragungseinrichtung passt bzw.
ob es von diesem Muster abweicht und in welcher Folge die
Standortkennzeichen der weiter vorausliegenden Ubertra-
gungseinrichtungen bezeichnet sind, dadurch gekennzeichnet,
dass die letztgenannten Kennzeichen (8 und v) auf dem Fahr-
zeug zugeordnete Kippstufen (31, 38) einstellen, die beim
Empfang des folgenden Standortkennzeichens vom Rechen-
werk auslesbar sind und dabei iiber UND-Verkniipfungen
(32, 39) bei Nichtanerkennung des neuen Standortkennzei-
chens durch das Rechenwerk die Ubernahme des neuen Stand--
ortkennzeichens aus dem Zwischenspeicher (2) in den Spei-
cher (4) veranlassen und gegebenenfalls die Kippstufe (12)
umsteuern, deren Schaltzustand die Addition bzw. Subtrak-
tion der von der Wegmesseinrichtung (6) ermittelten Ent-
fernungswerte zu bzw. von den am Speicher (4) abgreifbaren
Standortkennzeichen bestimmen.

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass beim Ausgeben des Ubernahmekennzeichens fiir ein
vom bisherigen Bezeichnungsmuster abweichendes Standort-
kennzeichen einer Ubertragungseinrichtung ein voreinstell-
barer Zihler (33) anschaltbar ist, der durch die Wegmessein-
richtung (6) und das Rechenwerk beaufschlagbar ist und ein
Storungssignal ausgibt, wenn nicht innerhalb des durch die
Voreinstellung gegebenen Entfernungswertes ein weiteres
Standortkennzeichen {ibertragen wurde, das in das Bezeich-
nungsmuster der zuletzt passierten Ubertragungseinrichtung

60 passt.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zur

¢s Eigenortung spurgebundener Fahrzeuge auf Strecken, die in

eine Vielzahl von Abschnitten unterteilt sind und bei welcher
fiir die Grobortung der Fahrzeuge in den einzelnen Abschnit-
ten von den Fahrzeugen abfragbare Ubertragungseinrichtun-



3 630 855

gen vorgesehen sind, die beim Voriiberlaufen von Fahrzeugen  tungen oder fehlerhafie Auswertung der {ibertragenen Stand-
eingeprigte Standortkennzeichen fiir die geographische Lage ortkennzeichen moglich sind. So ist die Moglichkeit nicht

der jeweiligen Ubertragungseinrichtung innerhalb des Strek- auszuschliessen, dass ein Fahrzeug beim Passieren einer
kennetzes beriihrungslos auf die Fahrzeuge tibermitteln und Ubertragungseinrichtung ein Standortkennzeichen empféngt,
bei welcher fiir die Feinortung der Fahrzeuge innerhalb der 5 das objektiv falsch ist, aber nicht als falsch erkannt wird,
einzelnen Abschnitte auf den Fahrzeugen Wegmesseinrich- weil sein Darstellungsmuster dem {iblichen Darstellungs-
tungen vorgesehen sind, die beim Passieren von Ubertra- muster von Standortkennzeichen entspricht. Die Folge einer
gungseinrichtungen in eine Grundstellung schaltbar sind, aus derartigen falschen aber nicht als falsch erkennbaren Eigen-
der sie beim Vorriicken der Fahrzeuge schrittweise oder kon- ortung eines Fahrzeugs kann Auswirkungen auf die Fahr-
tinuierlich fortschaltbar sind. 10 befehlsermittlung dieses und der tibrigen im Streckenbereich

Fiir die Steuerung des Eisenbahnbetriebes ist es erforder- verkehrenden Ziige haben, was wiederum zu Sach- und Per-
lich, dass die Ziige jederzeit iiber ihren augenblicklichen sonenschéden fiihren kénnte.

Fahrort unterrichtet sind, um diesen bei dezentraler Steue- Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Einrich-
rung entweder selbst auszuwerten oder bei zentraler Steue- tung zur Eigenortung spurgebundener Fahrzeuge innerhalb
rung bedarfsweise an eine Steuerzentrale weiterzumelden. Fiir 15 eines Streckennetzes anzugeben, welche die Auswertung feh-
die Eigenortung der Fahrzeuge ist die von ihnen befahrene lerhafter Standortkennzeichen verhindert ohne aber in einem
Strecke in eine Anzahl aufeinanderfolgender Abschnitte un- derartigen Fall den Ortungsvorgang zu unterbrechen. Das
terteilt und jeder die Strecke befahrende Zug ermittelt bisher Erkennen fehlerhafter Standortkennzeichen soll moglich sein,
den von ihm befahrenen Abschnitt aus der Schaltstellung ohne dass ein Teil des verfiigbaren Informationsvolumens
eines Abschnittszihlers, der beim Einfahren in den ersten 20 der Ubertragungseinrichtungen fiir die Ankiindigung der im
Abschnitt eines Streckenbereiches in eine definierte Aus- Fahrweg'jeweils folgenden Ubertragungseinrichtung verwen-
gangsstellung geschaltet worden ist und beim Vorriicken des det wird und damit fiir die eigentliche Informationsiibertra-
Zuges schrittweise fortgeschaltet wird. Die Fortschaltung des gung der betreffenden Ubertragungseinrichtung nicht mehr
Abschnittszihlers erfolgt durch Zihlen ortsfester Markierun- zur Verfiigung steht. Der Abstand der Ubertragungseinrich-
gen, beispielsweise der Kreuzungen von Linienleitern oder 25 tungen untereinander soll frei wéihlbar sein und die von den
durch Empfang bestimmter Ortskennungen durch ortsfeste Ubertragungseinrichtungen iibermittelten Standortkennzeichen
Gerite lings der Bahngleise. Zur Feinortung der Ziige inner- sollen die geographische Lage der Ubertragungseinrichtungen
halb der von ihnen befahrenen Abschnitte dienen Wegmessein-  im Streckennetz angeben.

richtungen auf den Fahrzeugen, die beim Passieren einer Li- Diese Aufgabe wird durch die Erfindung dadurch geldst,
nienleiterkreuzungsstelle bzw. beim Empfang einer neuen 30 dass auf mindestens einem Fahrzeug eines jeden Fahrzeug-
Abschnittskennung in die Grundstellung geschaltet werden verbandes ein Rechenwerk vorgesehen ist, welches

und dann entsprechend dem. Vorriicken des Fahrzeugs fort- a) zu dem Standortkennzeichnen der jeweils zuletzt passier-
geschaltet werden. ten Ubertragungseinrichtung unter Massgabe der auf der

Da die von den Fahrzeugen vorgenommenen Ortungen befahrenen Strecke geltenden Bezeichnungsfolge fiir die
fiir sicherungstechnische Aufgaben im Zusammenhang mit 35 Standortkennzeichen der im Fahrweg liegenden Ubertra-
einer Zugbeeinflussung Verwendung finden konnen, muss gungseinrichtungen und der Fahrrichtung des Fahrzeugs
auch das Ortungssystem der Fahrzeuge den im Eisenbahn- die jeweilige Entfernungsangabe der Wegmesseinrichtung
wesen iiblichen hohen Sicherheitsanforderungen hinsichtlich addiert bzw. subtrahiert, welches
der Vermeidung von Fehlinformationen geniigen. Dies kann b) aus der der Wegmesseinrichtung eigenen Messgenauigkeit
nur durch Aufbau eines redundanten Ortungssystems ge- 40  diesich aus der jeweils gemessenen Fahrstrecke ergeben-
schehen. den hochstzulidssigen Wegstreckenabweichungen ermittelt

Ein derartiges bekanntes Ortungssystem schldgt vor (DT- und deren Werte von der ermittelten Fahrzeugposition
AS 2 204 947), jeder ortsfesten Ubertragungseinrichtung ne- subtrahiert bzw. zu dieser addiert und welches
ben der eigentlichen Ortskennung auch die Entfernung zum ¢) die Anerkennung einer beim Passieren einer Ubertra-
ndchsten Antwortsender, der vom Zug erreicht werden soll, 45  gungseinrichtung iibermittelten neuen Fahrortangabe da-
einzuprigen. Das Fahrzeug ermittelt dann den Soll-Standort von abhingig macht, dass die Fahrortangabe innerhalb
der nichsten Ubertragungseinrichtung und 18st eine Strungs- der Werte liegt, die sich durch Subtraktion bzw. Addi-
meldung aus, wenn das Fahrzeug diesen Soll-Standort pas- tion der zuldssigen Wegstreckenabweichungen aus der
siert hat, ohne neue Standortkennzeichen empfangen zu ha- beim Passieren der betreffenden Ubertragungseinrichtung
ben. 50 bestimmten Fahrzeugposition ergeben.

Bei diesem bekannten Zugortungssystem muss ein Teil des Die Bezeichnungsfolge fiir die Standortkennzeichen der im
fiir die Ubertragungseinrichtungen verfiigbaren Informations-  Fahrweg liegenden Ubertragungseinrichtungen erkennt das
volumens fiir die Entfernungsangaben zu den folgenden Fahrzeug durch das Abfragen zweier aufeinanderfolgender
Ubertragungseinrichtungen bereitgestellt werden; wenn es ge-  Ubertragungseinrichtungen. Um die Einrichtung zur Eigen-

linge, ein sicheres System zur Eigenortung von Fahrzeugen 55 ortung aber schon wirksam werden zu lassen, bevor die je-
aufzubauen, das ohne derartige Vorausangaben auskommt, so  weils zweite Ubertragungseinrichtung passiert worden ist, wird

kdnnte das dadurch freiwerdende Informationsvolumen fiir vorzugsweise auf dem Fahrzeug noch ein voreinstellbarer
die Ubertragung wichtigerer Informationen oder fiir die Si- Zihler vorgesehen, der durch die Wegmesseinrichtung und
cherung der iibrigen Informationen gegen Verfélschungen das Rechenwerk des Fahrzeugs beaufschlagbar ist und ein
jedweder Art verfiigbar gemacht werden. 60 Storungssignal ausgibt, wenn nicht innerhalb des durch die
Mit dem bekannten Ortungssystem ist es zwar moglich, Voreinstellung gegebenen Entfernungswertes ein weiteres
den Totalausfall einer Ubertragungseinrichtung erkennbar zu  Standortkennzeichen {ibertragen wurde, das in das Bezeich-
machen; dies setzt jedoch voraus, dass die Wegmesseinrich- nungsmuster der zuletzt passierten Ubertragungseinrichtung

tungen der Fahrzeuge einigermassen genau arbeiten, was min-  passt; dieser Zihler wird bei jeder Anderung des bisherigen
destens beim Schleudern und Gleiten der Fahrzeuge proble- 65 Bezeichnungsmusters fiir die Standortbezeichnung einer Uber-
matisch ist. Das vorgeschlagene Ortungssystem macht aber tragungseinrichtung wirksam.

Ortungsfehler nicht unmdglich, wie sie beispielsweise durch Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind nachstehend an-
Ubertragungsstrungen, durch defekte Ubertragungseinrich- hand der Zeichnung néher erldutert.
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In der Zeichnung zeigt

Fig. 1 das Blockschaltbild der Ortungseinrichtung in ver-
einfachter Ausfiihrungsform,

Fig. 2 den Schaltungsteil, der dafiir sorgt, dess die Weg-
impulse der Wegmesseinrichtung in Abh#ngigkeit von dem
Bezeichnungsmuster der Standortkennzeichen und der Fahr-
richtung der Fahrzeuge zu den gespeicherten Standortkenn-
zeichen addiert oder subtrahiert werden und

Fig. 3 denjenigen Schaltungsteil, welcher im Bedarfsfall
die Zihlrichtung der Wegimpulse umkehrt, die Ubernahme
vom bisherigen Bezeichnungsmuster abweichender Standort-
kennzeichen veranlasst und priift, ob bei einem Wechsel des
Bezeichnungsmusters innerhalb einer vorgegebenen Weg-
strecke ein in das neue Bezeichnungsmuster passendes Stand-
ortkennzeichen iibermittelt worden ist.

Die in Fig. 1 dargestellte Einrichtung zur Eigenortung

von Fahrzeugen wird von zwei verschiedenen Eingangsgrdssen

beaufschlagt. Zum einen empféngt eine Empfangsantenne 1

des Fahrzeugs beim Passieren diskreter Ubertragungseinrich-

tungen von der Strecke her bestimmte Kennzeichen, die sich
auf den geographischen Standort der zugehorigen ortsfesten
Ubertragungseinrichtung beziehen und damit den Fahrort in-

nerhalb des Streckennetzes angeben, den das Fahrzeug gerade
passiert. Als Ubertragungseinrichtungen konnen beliebige be-

kannte Einrichtungen mit einem geniigend grossen Informa-
tionsvolumen verwendet werden, beispielsweise die aus den
Antwortgeriten fiir die Gliterwagennummernmeldung ent-
wickelten Einrichtungen fiir die punktformige Zugbeeinflus-
sung. Diese Ubertragungseinrichtungen werden von den vor-
iiberlaufenden Fahrzeugen abgefragt und iibertragen darauf-
hin die ihnen eingeprigten Kennungen fiir den geographi-
schen Standort der Ubertragungseinrichtung im Streckennetz
in Form einer von der Bahnverwaltung festgelegten Strek-
kenkilometrierung. Durch nicht dargestellte Decodiernetz-
werke und ggf. Schaltmittel zur Mehrzyklenauswertung wer-
den die von einer Ubertragungseinrichtung empfangenen

Standortkennzeichen auf ihre Plausibilit4t hin untersucht und
dann, wenn die {ibertragenen Kennzeichen dem fiir die Kenn-

zeichen vorgegebenen elektronischen Muster entsprechen in

einem Zwischenspeicher 2 gespeichert. An den Ausgang dieses
Zwischenspeichers ist eine Torschaltung 3 angeschlossen, iiber

die der Inhalt des Zwischenspeichers 2 bedarfsweise in einen
nachgeschalteten Speicher 4 fortschaltbar ist.
Die zweite Eingangsgrosse fiir die Ortungseinrichtung

wird von einer fahrzeugeigenen Wegmesseinrichtung geliefert.

Die Wegmesseinrichtung besteht z.B. auis einem Radimpuls-
geber 5 mit nachgeschaltetem Wegzihler 6, in dem die Rad-
impulse des Radimpulsgebers in Wegstrecken umgesetzt wer-

den. Hierzu wird der Wegzihler beim Durchschalten der Tor-

schaltung 3 in seine Grundstellung gesteuert und dann ent-

sprechend der anschliessend zuriickgelegten Wegstrecke durch

die Radimpulse des Radimpulsgebers 5 fortgeschaltet. Ab-

hiingig von der Fahrrichtung des Fahrzeugs schaltet der Weg-

zihler 6 sein jeweiliges Zihlergebnis {iber den Ausgang 61
oder den Ausgang 62 auf ein Interpolierwerk 7, in dem das
im Speicher 4 stehende Standortkennzeichen einer Ubertra-
gungseinrichtung mit dem Entfernungswert des Wegzéhlers
verkniipft wird.

Fiir die folgende Betrachtung ist angenommen, dass das
beim Passieren einer Ubertragungseinrichtung iiber die An-
tenne 1 aufgenommene und im Zwischenspeicher 2 gespei-
cherte Standortkennzeichen einer Ubertragungseinrichtung
iiber die Torschaltung 3 auf den Speicher 4 gelangt ist, dass
durch spiter noch niher zu erfduternde Schaltmittel festge-
stellt worden ist, dass das Standortkennzeichen der im Fahr-

weg folgenden Ubertragungseinrichtung zahlenméssig grosser

ist als das zuletzt iibermittelte Standortkennzeichen, dass die
Fahrrichtung des Fahrzeugs in Aufwirtszihlrichtung der

Standortkennzeichen fiir die im Fahrweg liegenden Ubertra-
gungseinrichtungen verlduft und demzufolge der Wegzihler 6
sein Zihlergebnis auf den Einzéhleingang des Interpolier-
werks 7 schaltet. An seinem Ausgang gibt das Interpolier-

s werk 7 dann seinen Summenwert ab, der im vorliegenden
Beispiel aus dem im Speicher 4 abgespeicherten Standort-
kennzeichen und dem seit dem Passieren der zugehdrigen
Ubertragungseinrichtung zuriickgelegten Fahrweg gebildet
wird. Dieser Summenwert gelangt auf den einen Eingang

10 eines nachgeschalteten Addierwerkes 8, dessen zweiter Ein-
gang durch den Ausgang eines Multiplizierwerkes 9 beauf-
schlagt ist. Den Eingéingen dieses Multiplizierwerkes werden
einerseits die Entfernungsangaben des Wegzihlers 6 zuge-
fiihrt und andererseits eine Grosse, die durch die von der

15 Wegmesseinrichtung zu erwartende Messgenanigkeit bestimmt
ist. Das Multiplizierwerk bildet das Produkt aus dem vom.
Wegzihler 6 abgreifbaren Entfernungswert und der prozen-
tualen zu erwartenden Messgenauigkeit der Wegmesseinrich-
tung. Der hieraus gebildete Wert wird in dem Addierwerk 8

20 einerseits zu dem Summenwert des Interpolierwerkes 7 ad-
diert und andererseits von diesem subtrahiert; die dadurch
gebildeten Grossen liegen an den Ausgéngen 81 und 82 des
Addierwerkes an und kennzeichnen zusammen einen Strek-
kenausschnitt, in dem sich das Fahrzeug unter Beriicksichti-

25 gung der Toleranzen seiner Wegmesseinrichtung augenblick-
licht aufhilt.

Erreicht nun das Fahrzeug die nichste im Fahrweg lie-
gende Ubertragungseinrichtung, so muss das von dieser Uber-
tragungseinrichtung iibertragene Standortkennzeichen zahlen-

30 missig innerhalb des durch die Ausgangssignale des Addier-
werkes gegebenen Streckenausschnittes liegen. Auf der Prii-
fung dieser Voraussetzung beruht die der vorliegenden Erfin-
dung zugrundeliegende Erkenntnis der sicheren Eigenortung
von Fahrzeugen. Fiir die Durchfiihrung des Priifvorganges

35 ist ein Priifer 10 vorgesehen, dem einerseits die beiden Aus-
gangssignale des Addierwerkes fiir die beiden Grenzfahrorte
und andererseits das Standortkennzeichen der zuletzt passier-
ten Ubertragungseinrichtung zugefiihrt werden. Stellt der
Priifer 10 fest, dass das Standortkennzeichen der zuletzt pas-

40 sierten Ubertragungseinrichtung innerhalb des durch die Aus-
gangssignale des Addierwerkes gegebenen Streckenausschnittes
liegt, so gibt er ein entsprechendes Ausgangssignal auf den
Steuereingang der Torschaltung 3 und veranlasst damit die
Ubernahme des im Zwischenspeicher 2 gespeicherten Stand-

45 ortkennzeichens der zuletzt passierten Ubertragungseinrich-
tung in den Speicher 4. Dabei wird das bisher im Speicher 4
gespeicherte Standortkennzeichen der zuvor passierten Uber-
tragungseinrichtung selbsttitig geloscht und der Wegzdhler 6
in die Grundstellung gesteuert. Hierdurch wird auch das Aus-

so gangssignal des Multiplizierwerkes 9 zu null, so dass das Ad-
dierwerk 8 an seinen Ausgingen das in den Speicher 4 ein-
geschriebene Standortkennzeichen auf den Priifer schaltet.
Beim Vorriicken des Fahrzeugs bildet der Wegzihler 6 lau-
fend die Entfernung zu der zuletzt passierten Ubertragungs-

s5 einrichtung, schaltet diese auf das Interpolierwerk 7 und das
Multiplizierwerk 9 und veranlasst damit {iber das Addierwerk
8 die Festlegung der Fahrortgrenzen, innerhalb deren sich das
Fahrzeug augenblicklich befindet. Der Priifer 10 wird jeweils
beim Empfang eines Standortkennzeichens kurzzeitig wirksam

60 geschaltet.

Stellt der Priifer fest, dass das ihm vom Zwischenspeicher
2 angebotene Standortkennzeichen nicht innerhalb der durch
die Ausgangssignale des Addierwerkes gegebenen Fahrorte
fiegt, so gibt er ein Strungssignal ab. Die Torschaltung bleibt

65 in diesem Falle gesperrt und auch der Wegzihler wird nicht
zuriickgeschaltet. Beim Passieren der folgenden Ubertragungs-
einrichtung priift der Priifer 10, ob das ihm jetzt vom Zwi-
schenspeicher angebotene Standortkennzeichen mit dem im



Speicher 4 stehenden Standortkennzeichen der vorletzten
Ubertragungseinrichtung und dem aktuellen Wegzihlerstand
unter Massgabe der durch das Addierwerk vorgegebenen To-
leranzangabe iibereinstimmt. Ist dies der Fall, so wird das im
Zwischenspeicher stehende Standortkennzeichen der eben
passierten Ubertragungseinrichtung in den Speicher 4 fort-
geschaltet und der Wegzihler 6 in seine Grundstellung ge-
steuert.

In Fig. 1 war vereinfacht angenommen worden, dass sich
das die Strecke befahrende Fahrzeug auf dieser in der Auf-
wirtszahlrichtung der Standortkennzeichen fiir die einzelnen
Ubertragungseinrichtungen fortbewegt. Da diese Vorausset-
zung natiirlich nicht immer gegeben ist, miissen Schaltmittel
vorgesehen sein, welche das Bezeichnungsmuster der Stand-
ortkennzeichen fiir die aufeinanderfolgenden Einrichtungen
erfassen und hieraus sowie aus der Fahrrichtung der Fahr-
zeuge ableiten, ob der Wegzihler den Einzihl- oder den Aus-
zghleingang des Interpolierwerkes beaufschlagen soll. Eine
Schaltung, die diese Aufgabe 16st, ist in Fig. 2 dargestellt.

Diese Schaltung besteht im wesentlichen aus einem Ver-
gleicher 11 mit einer Anzahl nachgeschalteter Verkniipfungs-
glieder und einer bistabilen Kippstufe 12. Die Einginge des

Vergleichers 11 sind an die Ausgéinge des Zwischenspeichers 2

und des Speichers 4 der Einrichtung nach Fig. 1 angeschlos-
sen. An seinem Ausgang 111 gibt der Vergleicher Potential
ab, wenn das am Ausgang des Zwischenspeichers 2 anliegen-

de Standortkennzeichen der zuletzt abgefragten Ubertragungs-

einrichtung zahlenmassig grosser ist als das am Ausgang des
Speichers 4 abgreifbare Standortkennzeichen der zuvor abge-
fragten Ubertragungseinrichtung. Entsprechend gibt er an
seinem Ausgang 112 Potential ab, wenn das am Ausgang des
Speichers 4 abgreifbare Standortkennzeichen zahlenméssig
grosser ist als das am Ausgang des Zwischenspeichers 2 ab-
greifbare Standortkennzeichen. Jeder Ausgang des Verglei-
chers 11 ist fiir sich {iber gesonderte UND-Glieder 13 und
14 bzw. 15 und 16 mit den Ausgiingen 61 und 62 des Weg-
zéhlers 6 verkniipft. Welcher dieser beiden Ausgiinge wirk-
sam ist, ist davon abhingig, welches Ende des Fahrzeuges
zur Zugspitze und welches zum Zugschluss zeigt. Die Anord-
nung ist so getroffen, dass die Ausgéinge derjenigen UND-
Glieder 13 und 15 bzw. 14 und 16, deren Eingiéinge durch
unterschiedliche Fahrrichtungskennzeichen des Wegziihlers 6
beaufschlagbar und an unterschiedliche Ausginge des Ver-
gleichers 11 angeschlossen sind, {iber je ein ODER-Glied 17
bzw. 18 und nachgeschaltete ODER-Glieder 27 bzw. 28 auf
die beiden Eingénge einer bistabilen Kippstufe 12 gefiihrt
sind. Die jeweilige Schaltsteflung dieser Kippstufe bestimmt,
ob die von dem Wegzihler 6 gelieferten Entfernungswerte
zu dem im Speicher 4 stehenden Standortkennzeichen ad-
diert werden oder von diesem subtrahiert werden. Zu diesem
Zweck sind die beiden Ausgiinge der bistabilen Kippstufe
iiber zugeordnete UND-Glieder 19 und 20 bzw. 21 und 22
mit den beiden Ausgingen 61 und 62 des Wegziihlers 6
verkniipft. Ausgangsseitig sind die mit unterschiedlichen
Ausgingen der bistabilen Kippstufe 12 und unterschiedlichen
Ausgéngen des Wegzihlers 6 beaufschlagten UND-Glieder
19 und 21 bzw. 20 und 22 auf ODER-Glieder 23 bzw. 24 ge-
fiihrt, deren Ausgéinge an den Ein- bzw. Auszihleingang des
Interpolierwerkes 7 angeschlossen sind.

Befihrt ein Fahrzeug die Strecke in Aufwirtszihlrichtung
der Standortkennzeichen fiir die im Fahrweg aufeinanderfol-
genden Ubertragungseinrichtungen mit der Zugspitze in Zihi-
richtung, so ist beispielsweise das UND-Glied 13 durchléssig
und schaltet {iber die bistabile Kippstufe 12 das UND-Glied
19 durch. Die vom Wegzihler 6 ausgegebenen Entfernungs-
angaben werden im Interpolierwerk 7 zu dem im Speicher 4
gespeicherten Standortkennzeichen der zuletzt passierten
Ubertragungseinrichtung addiert. Wiirde das Fahrzeug die
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Strecke zwar in Aufwirtszihlrichtung der Standortkennzei-
«chen fiir die Ubertragungseinrichtungen befahren aber dabei
den jeweils anderen Fiihrerstand vorn haben, so wiirde das
UND-Glied 14 durchldssig geschaltet sein, die bistabile

s Kippstufe 12 in die jeweils andere Lage steuern und damit
das UND-Glied 21 niederohmig schalten. Auch in diesem
Fall wiirde der Einzihleingang des Interpolierwerkes 7 beauf-
schlagt werden, so dass dieser als tatsidchlichen Fahrort des
Fahrzeuges die Summe aus dem im Speicher 4 anliegenden

10 Fahrortkennzeichen und dem Entfernungswert des Wegziih-
lers 6 bilden wiirde.

Wiirde das Fahrzeug die Strecke entgegen der Aufwirts-
zéhlrichtung der Standortkennzeichen fiir die im Fahrweg
liegenden benachbarten Ubertragungseinrichtungen befahren,

15 so wiren die UND-Glieder 15 und 20 bzw. 14 und 22 durch-
ldssig geschaltet und die am Wegzahler 6 abgreifbaren Entfer-
nungswerte wiirden dem Auszihleingang des Interpolierwer-
kes 7 zugefiihrt werden.

Insbesondere in grosseren Bahnanlagen ldsst es sich nicht

20 vermeiden, dass im Bezeichnungsmuster der Standortkenn-
zeichen fiir im Fahrweg aufeinanderfolgende Ubertragungs-
einrichtungen Spriinge auftreten, wobei ggf. auch die Zihl-
richtung der Standortkennzeichen wechselt. In diesem Falle
ist es notwendig, dafiir zu sorgen, dass das in das bisherige

25 Bezeichnungsmuster nicht hineinpassende Standortkennzei-
chen der ersten Ubertragungseinrichtung eines nach einem an-
deren Bezeichnungsmuster bezeichneten Bereiches als ord-
nungsgerecht iibernommen wird und dass ggf. auch die Zihl-
richtung der neuen Bezeichnungsfolge gedndert wird. Die

3¢ Einrichtungen, die die Zdhlrichtung in einem derartigen Fall
umsteuern, sind in Fig. 2 ebenfalls dargestelit. Zu diesem
Zweck sind die beiden Ausgénge der bistabilen Kippstufe 12
tiber je ein zugeordnetes UND-Glied 25 bzw. 26 und nach-
geschaltete ODER-Glieder 27 bzw. 28 auf denjenigen Ein-

35 gang der Kippstufe 12 gefiihrt, iber den die Umsteuerung der
Kippstufe in die jeweils andere Schaltstellung erfolgt. Die
Steuereinginge dieser beiden UND-Glieder 25 und 26 sind
einander parallel geschaltet und werden bei einem festgestell-
ten Zihlrichtungswechsel innerhalb der zahlenmissigen Stand-

40 ortkennzeichenfolge fiir die im Fahrweg folgenden Ubertra-
gungseinrichtungen gemeinsam durch ein auf der Leitung 29
abgreifbares Kennzeichnen fiir den Z#hlrichtungswechsel
beaufschlagt.

In Fig. 3 sind diejenigen Schaltmittel dargestellt, welche

45 das Kennzeichen fiir den Z&hlrichtungswechsel ableiten und
welche dafiir sorgen, dass bei einem Sprung innerhalb der
Bezeichnungsfolge der Standortkennzeichen aufeinanderfol-
gender Ubertragungseinrichtungen das vom bisherigen Be-
zeichnungsmuster abweichende Standortkennzeichen der

5o ersten und der iibrigen Ubertragungseinrichtungen iibernom-
men wird, obgleich der Priifer nach Fig. 1 kein Ausgangs-
signal zum Durchschalten der Torschaltung 3 ausgibt. Um
rechtzeitig Spriinge innerhalb des Bezeichnungsmusters der
Standortkennzeichen aufeinanderfolgender Ubertragungsein-

55 richtungen erkennbar zu machen und damit die Ubernahme
der vom bisherigen Bezeichnungsmuster abweichenden Stand-
ortkennzeichen in den Speicher 4 zu erméglichen, ist es er-
forderlich, den dafiir vorgesehenen Auswerteschaltmitteln
Kennzeichen zuzufiihren, welche ihnen Kenntnis von der zu

60 erwartenden Abweichung von der bisherigen Bezeichnungs-
folge vermitteln. Dies geschieht in der Weise, dass von den
Ubertragungseinrichtungen neben den eigentlichen Standort-
kennzeichen Kennzeichen iibermittelt werden, welche ange-
ben, ob das bei Weiterfahrt des Fahrzeugs zu erwartende

65 Standortkennzeichen der folgenden Ubertragungseinrichtung
in das bisherige Bezeichnungsmuster passt oder von diesem
abweicht und gf. ob dabei die Zihlrichtung fiir das Bezeich-
nungsmuster gewechselt wird. Diese Kennzeichen sind in Fig, 3
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durch, ¢, 8 und y bezeichnet, wobei das Kennzeichnen o be- Wird innerhalb dieses Entfernungswertes kein Standortkenn-
deutet, dass das bisherige Bezeichnungsmuster fiir die Stand- zeichen registriert, das in das neue Bezeichnungsmuster fiir
ortkennzeichen der im Fahrweg folgenden Ubertragungsein- die Standortkennzeichen passt, so 16st der Vergleicher 33 eine

richtung beibehalten wird, das Kennzeichen § besagt, dass das  Storungsmeldung aus. Wird dagegen innerhalb der vorgege-
Standortkennzeichen der folgenden Ubertragungseinrichtung s benen maximalen Entfernung ein Standortkennzeichen emp-

aus dem bisherigen Bezeichnungsmuster ausbricht und das fangen, das in das neue Bezeichnungsmuster passt, so stellt
Kennzeichen y angibt, dass zusétzlich hierzu auch noch die der Priifer 10 den Vergleicher 33 durch Anlegen. von Sperr-
Zihlrichtung des neuen Bezeichnungsmusters wechselt. potential in die Grundstellung. Dies geschieht iiber ein UND-
Solange die Standortkennzeichen der im Fahrweg folgen- Glied 35, das eingangsseitig von dem am Priifer 10 abgreif-
den Ubertragungseinrichtung in gleicher Zihlrichtung aufein- 10 bare Ubernahmekennzeichen und dem Kennzeichen o beauf-
ander erfolgen, solange also zusammen mit den Standort- schlagt wird, welches von der zweiten und jeder folgenden
kennzeichen das Kennzeichen  von einem Fahrzeug empfan-  Ubertragungseinrichtung abgegeben wird, deren Standort-
gen wird, ist die Schaltung nach Fig. 3 wirkungslos; das In- kennzeichen dem neuen Bezeichnungsmuster entspricht. Beim
terpolierwerk 7 addiert bzw. subtrahiert die Entfernungsan- Abschalten des Vergleichers 33 erfolgt auch die Zuriickstel-
gaben des Wegzihlers zu dem bzw. von dem im Speicher 4 15 lung der bistabilen Kippstufe 31, wodurch das UND-Glied
gespeicherten Standortkennzeichen und der Priifer 10 veran- 32 gesperrt wird, so dass von dort kein Steuerpotential fiir die
lasst iiber die Torschaltung 3 die Umspeicherung der im Zwi- Torschaltung 3 abgreifbar ist.
schenspeicher gespeicherten neuen Standortkennzeichen in Im folgenden wird angenommen, dass sich ein. Fahrzeug
den Speicher. Wenn nun das Standortkennzeichen einer im einem Streckenpunkt nihert, an dem nicht nur das Bezeich-
Fahrweg folgenden Ubertragungseinrichtung von dem bisher 29 nungsmuster der Standortkennzeichen fiir die im Fahrweg
giiltigen Bezeichnungsmuster fiir die Standortkennzeichen aufeinanderfolgenden Ubertragungseinrichtungen wechselt,
abweicht, so iibertriigt diejenige Ubertragungseinrichtung, de- sondern auch die Zihlrichtungsfolge sich umkehrt. In diesem
ren Standortkennzeichen als letztes in das bisherige Bezeich- Falle wird von der Ubertragungseinrichtung, deren Standort-

nungsmuster passt, zusétzlich zu jhrem Standortkennzeichen kennzeichen als letztes in das bisherige Bezeichnungsmuster
das Kennzeichen B bzw. y. Empfingt ein Fahrzeug das Kenn- o5 passt, das Kennzeichen ¥ iibertragen. Dieses bewirkt zunéichst

zeichen §, so schaltet dieses iiber ein ODER-Glied 30 eine iiber das ODER-Glied 30 das Einstellen der bistabilen Kipp-
bistabile Kippstufe 31 in die Wirkstellung, in der diese den stufe 31, die mit ihrem Ausgangssignal den einen Eingang des
einen Eingang eines nachgeschalteten UND-Gliedes 32 beauf- ~ UND-Gliedes 32 beaufschlagt. Beim Passieren der ersten
schlagt. Dies bleibt jedoch zunichst ohne Auswirkung, weil Ubertragungseinrichtung, deren Standortkennzeichen nicht
voraussetzungsgemiss angenommen wurde, dass das zusam- 3o mehr in das bisherige Bezeichnungsmuster passt, steuert der
men mit dem Kennzeichen f iibermittelte Standortkennzei- Priifer 10 das UND-Glied 32 durch und veranlasst damit die
chen noch in das Bezeichnungsmuster der bisherigen Standort-  Ubernahme des neuen Standortkennzeichens aus dem Zwi-
kennzeichen passt. Der in Fig. 1 dargestellte Priifer wiirde schenspeicher 2 in den Speicher 4. Das Ausgangssignal des

daraufhin die Torschaltung 3 durchlissig schalten und damit UND-Gliedes 32 schaltet den Vergleicher 33 wirksam, der
das im Zwischenspeicher 2 gespeicherte Standortkennzeichen 35 tiberfiihrt, ob das Standortkennzeichen der folgenden Uber-

in den Speicher 4 schalten. Beim weiteren Vorriicken emp- tragungseinrichtung innerhalb einer bestimmten Wegstrecke
fingt das Fahrzeug ein Standortkennzeichen, das von dem iibermittelt wird. Auserdem veranlasst das Kennzeichen y
bisherigen Bezeichnungsmuster abweicht. Der Priifer stellt das Auslesen eines UND-Gliedes 36, das zuvor durch die in
fest, dass das im Zwischenspeicher 2 stehende Standortkenn- die Grundstellung geschaltete Kippstufe 37 eingestellt worden
zeichen nicht innerhalb des ihm vom Addierwerk 8 vorgegebe- 4 war. Das UND-Glied 36 gibt an seinem Ausgang Potential
nen Streckenabschnittes liegt und 18st eine Stérungsmeldung ab, iiber das es einerseits die Kippstufe 37 zuriickstellt und
aus. Das neue Standortkennzeichen wird von jhm also so be- andererseits eine Kippstufe 38 wirksam schaltet, iiber die die
handelt wie eine fehlerhafte Standortangabe. Um aber den- Umstenerung der bistabilen Kippstufe 12 vorbereitet wird.

noch das neue Standortkennzeichen in den Speicher 4 zu iiber-  Passiert nun das Fahrzeug die erste Ubertragungseinrichtung,
nehmen und damit das Standortkennzeichen der folgenden 45 deren Fahrortkennzeichen nicht mehr in das bisherige Be-

Ubertragungseinrichtung iiberpriifen zu kénnen, ist es erfor- zeichnungsmuster passt, so gibt der Priifer 10 das Stérungs-
derlich, ein zusitzliches Steuersignal fiir die Torschaltung 3 signal ab, das auf den einen Eingang eines UND-Gliedes 39
auszul6sen. Dieses Steuersignal ist am Ausgang des UND- gelangt; der andere Eingang dieses UND-Gliedes ist durch das

Gliedes 32 abgreifbar. Das UND-Glied 32 wird niederchmig, Ausgangssignal der Kippstufe 38 beaufschlagt. Am Ausgang
wenn es wie geschildert durch das Ausgangssignal derin die 5o des UND-Gliedes 39 ist dann das Signal fiir die Umsteuerung
Wirkstellung geschalteten Kippstufe 31 und ausserdem durch  der Kippstufe 12 abzugreifen. Gleichzeitig wird tiber das

ein vom Priifer 10 ausgegebenes Stérungskennzeichen beauf- ODER-Glied 40 die Kippstufe 38 wieder zuriickgestellt, da-

schlagt ist. mit durch das Standortkennzeichen der im Fahrweg folgen-
Das erste Standortkennzeichen, dass aus dem bisherigen den Ubertragungseinrichtung nicht erneut eine Umsteuerung
Bezeichnungsmuster fiir die Standortkennzeichen aufeinan- 55 der Kippstufe 12 veranlasst wird. Beim weiteren Vorriicken
derfolgender Ubertragungseinrichtungen ausbricht, kann der Fahrzeugs gibt das vom Priifer und dem o-Kennzeichen
selbst nicht daraufhin iiberpriift werden, ob es tatsichlich durchsteuerbare UND-Glied 35 {iber das ODER-Glied 40
richtig iibertragen worden ist; um aber dennoch eine gewisse Riickstellpotential auf die Kippstufe 38 und verhindert da-
Sicherheit dafiir zu haben, dass mdgliche Ubertragungsfehler mit eine erneute Umsteuerung der bistabilen Kippstufe.
relativ rasch erkannt werden, ist auf jedem Fahrzeug ein e  Bei der vorstehenden Erlduterung eines Ausfiihrungsbei-
voreinstellbarer Zihler 33 vorgesehen, der durch das Aus- spieles der Erfindung war ausgefiihrt worden, dass die Ein-
gangssignal des UND-Gliedes 32 einstellbar ist und die seit richtung zur Eigenortung von Fahrzeugen auch dann noch
der Ubernahme des neuen Standortkennzeichens zuriickge- einsatzfihig bleibt, wenn der Priifer 10 eine Diskrepanz zwi-

legte Wegstrecke addiert. Zu diesem Zweck ist er mit seinem schen der Standortangabe des Zwischenspeichers und den ihm
einen Eingang an den Ausgang des Wegzihlers angeschlossen. ¢5 vom Addierwerk zugefiihrten Ortsangaben feststelit. Um der-
Der andere Eingang des Vergleichers 33 ist an einen Speicher  artige Stérungen aber jederzeit erkennbar werden zu lassen,
34 angeschlossen, in dem die maximal mégliche Entfernung ist es zweckmiissig, dass das Rechenwerk die zwar empfange-
zur folgenden Ubertragungseinrichtung abgespeichert ist. nen, aber nicht als ordnungsgerecht anerkannten Standort-
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kennzeichen zahlenmissig erfasst und beim Uberschreiten nen eines libermittelten Standortkennzeichens wieder in die
einer vorgegebenen Anzahl derartiger Storungen eine Mel- Grundstellung schaltbar sind.

dung auslost. Dies lisst sich in einfacher Weise durch eine an Die Grosse des dem Multiplizierwerk 9 zugefiihrten Wer-
den Ausgang des Priifers 10 angeschlossenee Zihleinrichtung tes fiir die zulédssige prozentuale Messwertabweichung der
realisieren. Als besonders kritisch ist der Fall anzusehen, 5 Wegmesseinrichtung wird im allgemeinen eine konstante

dass im Fahrweg aufeinanderfolgende Ubertragungseinrich- Grosse sein. Zweckmissig ist es jedoch, diese Grosse in be-
tungen aus irgendeinem Grunde fehlerhafte Standortkenn- stimmten Fillen zu variieren. Wenn némlich beispielsweise
zeichen auf die voriiberlaufenden Fahrzeuge iibertragen oder die Schleuder- oder Gleitschutzmeldeeinrichtung eines Fahr-
dass Defekte innerhalb der Fahrzeugeinrichtung vorliegen. zeug anspricht, ist von vornherein abzusehen, dass das Messer-

Um Gefahren, die sich aus derartigen Defekten ergeben konn- 10 gebnis des Wegzihlers um einen relativ grossen Betrag in der
ten, moglichst friihzeitig vorzubeugen, kann das Rechenwerk einen oder anderen Richtung von dem tatséchlich zuriickge-

die Meldung bei Nichtanerkennnung der Standortkennzeichen  legten Fahrweg abweichen wird. In diesem Fall wird zweck-
einer vorgegebenen Anzahl von im Fahrweg unmittelbar auf- missigerweise der vom Addierwerk 8 vorzugebende Toleranz-
einanderfolgenden Ubertragungseinrichtungen ausgeben. Dies  bereich fiir die Standortbestimmung des Fahrzeugs durch -
lasst sich z.B. durch Kippstufen realisieren, die an den Aus- 15 Vergrdssern der dem Multiplizierwerk zugefiihrten Grosse fiir
gang des Priifers 10 angeschlossen sind, durch die Stérungs- die zu beriicksichtigende zulédssige prozentuale Abweichung
meldungen kaskadenf6rmig anschaltbar und beim Anerken- vergrossert.
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