%

)
|

-Ji_é—’ %

aveizioszorzer [ILHIIAINANIL

(22) Data do Depésito: 29/03/2011

Republica Federativa do Brasil  (45) Data de Concessao: 08/12/2020

Ministério da Economia
Instituto Nacional da Propriedade Industrial

(54) Titulo: VEICULO

(51) Int.Cl.: B62K 5/00.

(30) Prioridade Unionista: 31/03/2010 JP 2010-083178.
(73) Titular(es): HONDA MOTOR CO. LTD.

(72) Inventor(es): HIROMITSU SHIINA; YUKINORI KURAKAWA; HIROMASA YAMAGUCHI; RANJU IMAO; TEPPEI MAEDA.

(57) Resumo: VEICULO. E provido um vefculo que é provido com uma passagem de admiss&o, o que garante a capacidade de
admisséo de um filtro de ar e ndo restringe espacialmente outros componentes. Constituicdo: O veiculo (10) inclui um motor de
combustéo interna (22) fixado a um chassi de corpo de veiculo e provido com uma passagem de admisséo (87) que interliga um
filtro de ar (23) e um corpo de afogador (115), uma transmisséo de forga para transmitir a saida gerada no motor de combustéo
interna para as rodas, e um assento provido sobre um cano de tenséo superior do chassi de corpo de veiculo. O filtro de ar (23) é
provido sobre o cano de tenséo superior (56) na frente do assento (17). A passagem de admisséo (87) inclui uma primeira porcao
estendida (87a) disposta de modo a se estender no sentido descendente em uma diregdo traseira do corpo de veiculo a partir de
uma saida do filtro de ar (23) e de modo a passar lateralmente ao corpo de afogador (115), uma porgéo curvada (87v), curvada
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Relatério Descritivo da Patente de Invencédo para "VEICU-

LO".
CAMPO DA INVENCAO
[001] A presente invencdo refere-se a um veiculo do tipo sela de

montar e, mais particularmente, a um veiculo no qual um sistema de
admissdo de um motor de combustdo interna € aperfeicoado.
ANTECEDENTES DA TECNICA

[002] No passado, como um veiculo do tipo sela de montar ade-

guado para viagens em terrenos irregulares, o assim chamado veiculo
ATV (Veiculo de todo terreno) tem uma estrutura equipada com pneus
baldo de baixa pressdo, de um diametro relativamente grande, nas
porcdes dianteira e traseira de um corpo de veiculo configurado para
ser de pequenas dimensdes e leve. Neste tipo de veiculo, conforme
mostrado, por exemplo, na Literatura de Patente 1, o corpo de veiculo
€ configurado de tal modo que uma estrutura de corpo de veiculo, que
vem a ser um quadro do corpo de veiculo, seja formado em uma estru-
tura de giro mediante o uso de diversos tipos de elementos de aco,
tais como tubos, etc., e 0s elementos de a¢o séo ligados uns aos ou-
tros por meio de uma pluralidade elementos transversais por meio do
guais € formada uma estrutura de caixa, alongada em uma direcao
dianteira / traseira em um centro da direcado esquerda e direita do cor-
po de veiculo. Com o recurso desta estrutura, um motor e uma trans-
missédo de forga para transmitir uma forca de acionamento de motor,
etc. sdo dispostos, e um sistema de admissdo é configurado de tal
modo a ficar posicionado sobre um lado ascendente do quadro de cor-
po de veiculo de modo a se tornar adequado para uma viagem em ter-
reno irregular.

Lista de Citacoes:

Literatura de Patente:
[003] Literatura de Patente 1: JP 2006-44583

Peticao 870190125095, de 28/11/2019, pag. 6/42



2/29

SUMARIO DA INVENCAO

Problema da Técnica:

[004] No veiculo mostrado na Literatura de Patente 1, uma estru-
tura na qual, devido as caracteristicas do veiculo, é provido um filtro de
ar disposto em uma porcao superior proximo a uma porcao dianteira
do corpo de veiculo. O filtro de ar precisa garantir uma capacidade
predeterminada e, além disso, uma passagem de admiss&do, um corpo
de borboleta, e um tubo de conex&do sao dispostos abaixo do filtro de
ar, de modo que a altura do veiculo se torne maior. Particularmente,
guando se pretende obter uma alta capacidade de admisséo, ocorrera
um problema, uma vez que a posi¢cédo do centro de gravidade se eleva
devido & maior altura do veiculo.

[005] A presente invencao foi produzida tendo em vista tal pro-
blema e tem como objeto a provisdo de um veiculo provido com uma
passagem de admissao que garante a capacidade de admiss&o de um
filtro de ar e ndo restringe espacialmente outros componentes.

Solucado do Problema:

[006] Para chegar ao objeto acima mencionado, a presente in-
vencdo conforme definida na reivindicacdo 1 é caracterizada por um
veiculo que inclui um motor de combustdo interna cujo cilindro se es-
tende no sentido ascendente a partir de um carter em um centro de um
guadro de corpo de veiculo, um tubo de escape conectado a uma por-
cao dianteira do cilindro do motor de combustao interna, uma passa-
gem de admissdo conectada, através de um corpo de borboleta, a
uma porc¢ao traseira do cilindro do motor de combustdo interna, um
fitro de ar fixado ao quadro de corpo de veiculo, uma transmissao de
forca para transmitir a saida gerada no motor de combustéo interna
para as rodas, e um assento provido sobre o quadro de corpo de vei-
culo, sendo que o filtro de ar é provido sobre a estrutura de corpo de
veiculo na direcéo frontal do assento, e uma passagem de admisséao é
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configurada de modo a incluir uma primeira por¢do estendida disposta
de modo a se estender no sentido descendente em uma diregéo tra-
seira do corpo de veiculo a partir de uma saida do filtro de ar e de mo-
do a passar lateralmente ao corpo de borboleta, uma porgéo curvada,
curvada para dentro de um corpo de veiculo em uma extremidade tra-
seira da primeira por¢cao estendida, e uma segunda porcdo estendida
conectada ao corpo de borboleta a partir de uma direcao traseira de
modo a ficar enrolada no sentido de uma direcdo traseira do corpo de
borboleta.

[007] A presente invengcao, conforme definida na reivindicagéo 2,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida na rei-
vindicacdo 1, a primeira por¢édo estendida é configurada de tal modo
gue um lado da mesma, em uma direcao traseira do corpo de veiculo,
tenha uma area em secado transversal de uma passagem de fluxo de
ar que € maior que a de um lado da mesma em uma direcdo dianteira
de corpo de veiculo.

[008] A presente invencdo, conforme definida na reivindicagao 3,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida na rei-
vindicacdo 1 ou 2, a porcao curvada e a segunda porcao estendida
sédo configuradas de tal modo que as mesmas tenham areas em secao
transversal das passagens de fluxo de ar maiores que a primeira por-
cao estendida.

[009] A presente invencdo, conforme definida na reivindicacao 4,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida em
qualguer uma das reivindicacdes 1 a 3, a segunda porcao estendida €
provida com uma regido gradualmente estreitada na qual uma area em
secdo transversal de uma passagem de fluxo de ar é gradualmente
reduzida no sentido a jusante da passagem de fluxo.

[0010] A presente invengdo, conforme definida na reivindicacao 5,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida em
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qualguer uma das reivindicacdes 1 a 4, a segunda por¢ao estendida é
provida com uma porcao abaulada, que € protuberante sobre um lado
oposto a um lado de influxo de ar com relagdo a porcao de conexao
com relacdo ao corpo de borboleta, e um sensor de temperatura de
admisséo é provido na porcéo abaulada.

[0011] A presente invencéo, conforme definida na reivindicacao 6,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida em
gualquer uma das reivindicagcdes 1 a 5, um tubo de tensdo superior
gue se estende em uma direcao dianteira / traseira sobre substancial-
mente um centro no sentido da largura do veiculo é provido em uma
porcdo superior do quadro de corpo de veiculo, o filtro de ar tem uma
porcéo abaulada em uma posicao que fica mais dianteira que o cilindro
do motor de combustdo interna na direcdo dianteira de veiculo e na
gual o mesmo € sobreposto ao tubo de tensédo superior quando visto
lateralmente, e é fixado na posicao, a primeira porcao estendida passa
lateralmente ao tubo de tensdo superior, e a segunda porcéo estendi-
da passa sob o tubo de tensao superior.

[0012] A presente invencdo, conforme definida na reivindicagao 7,
€ caracterizada pelo fato de que, além da constituicdo definida em
gualquer uma das reivindicacdes 1 a 6, o tubo de escape € disposto
sobre um lado oposto a primeira porcao estendida, ao mesmo tempo
interpondo o tubo de tens&o superior entre 0S Mesmos.

Efeitos Vantajosos da Invencao:

[0013] De acordo com a presente invencdo definida na reivindica-
céo 1, a passagem de admisséao do filtro de ar que é disposto em uma
posicéo elevada da superficie de topo do veiculo é disposto de modo a
ser enrolado para o lado do corpo de borboleta, em funcéo do que um
espaco entre o corpo de borboleta e um quadro de corpo de veiculo
superior podera ser reduzido, e a posi¢cdo do assento disposto sobre o
guadro de corpo de veiculo podera ser ajustada de modo a ser baixa-
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da. Consequentemente, € possivel se prover um veiculo no qual a po-
sicao de centro de gravidade do veiculo é baixada.

[0014] De acordo com a presente invencédo definida na reivindica-
céo 2, além do efeito da reivindicacdo 1, € possivel se reduzir a resis-
téncia ao ar que € envolvida na turbuléncia da passagem de fluxo de
ar para a porcao curvada conectada a segunda por¢cao estendida, uma
vez que a primeira porcdo estendida € configurada de tal modo que o
seu lado na direcéo traseira de corpo de veiculo tenha a area em se-
céo transversal da passagem de fluxo de ar que é maior que a do seu
lado na dire¢&o dianteira de corpo de veiculo.

[0015] De acordo com a presente invencéo definida na reivindica-
cdo 3, além do efeito da reivindicacdo 1 ou 2, € possivel se reduzir a
resisténcia ao ar e permitir que uma corrente de ar se torne um fluxo
suave, uma vez gue é provida a passagem de fluxo de ar que € muito
curvada a partir da primeira porcao estendida para a segunda porcéo
estendida e a area em secéo transversal da passagem de fluxo que se
estende a partir da porcao curvada para a segunda por¢ao estendida é
configurada de modo a ser aumentada. Portanto, a passagem de ad-
missdo consegue ser curvada para tras a partir do lado do corpo de
borboleta com uma curva aguda, e € possivel se prover uma passa-
gem de admisséo que permita que um espaco dentro do veiculo seja
usado, independentemente das posi¢cdes do filtro de ar e do corpo de
borboleta.

[0016] De acordo com a presente invencdo definida na reivindica-
cao 4, além dos efeitos das reivindicacdes 1 a 3, € possivel se aumen-
tar uma densidade de ar para o corpo de borboleta, uma vez que a se-
gunda porcao estendida € provida com a regido gradualmente estrei-
tada na qual a area em secéao transversal da passagem de fluxo de ar
é gradualmente reduzida para o lado a jusante da passagem de fluxo.
[0017] De acordo com a presente invencéo definida na reivindica-
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céo 5, além dos efeitos das reivindicacdes 1 a 4, é possivel medir de
maneira precisa a temperatura do ar de admissao, uma vez que o
sensor de temperatura de admisséo € fixado a posicdo na qual a in-
fluéncia do fluxo de admisséo € reduzida na porcao abaulada contra a
gual o fluxo de admissao nédo percute diretamente.

[0018] De acordo com a presente invencéo definida na reivindica-
cao 6, além dos efeitos das reivindicacbes 1 a 5, é possivel dispor de
maneira compacta o filtro de ar, a0 mesmo tempo garantindo a capa-
cidade de admisséo do filtro de ar disposto na posicdo elevada da su-
perficie de topo do veiculo, ajustar a posi¢cdo do assento disposto so-
bre o tubo de tensao superior, de modo a baixar a posicao, e baixar a
posicdo do centro de gravidade do veiculo.

[0019] De acordo com a presente invencédo definida na reivindica-
cao 7, além dos efeitos das reivindicacdes 1 a 6, € possivel compactar
0 corpo de veiculo sem a necessidade de deixar um espaco inutil, bai-
xar uma altura de assento e compactar a largura do veiculo, uma vez
gue o sistema de admissao composto do filtro de ar e da passagem de
admissdo e um sistema de exaustdo sao dispostos sobre os lados es-
guerdo e direito ao mesmo tempo sendo interposto 0 tubo de tensao
superior entre 0S mesmos.

BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

[0020] A Figura 1 € uma vista lateral esquerda de um veiculo.

[0021] A Figura 2 € uma vista em planta do veiculo.

[0022] A Figura 3 € uma vista lateral esquerda do veiculo com uma
cobertura de corpo de veiculo sendo removida do mesmo.

[0023] A Figura 4 é uma vista lateral para explicar um sistema de
suspensdo para uma roda dianteira.

[0024] A Figura 5 é uma vista frontal para explicar o sistema de
suspensao para a roda dianteira.

[0025] A Figura 6 € uma vista em perspectiva explodida de um
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guadro de corpo de veiculo.

[0026] A Figura 7 é uma vista em perspectiva do quadro de corpo
de veiculo.

[0027] A Figura 8 é uma vista em planta do quadro de corpo de
veiculo.

[0028] A Figura 9 € uma vista inferior do quadro de corpo de veicu-
lo.

[0029] A Figura 10 € uma vista lateral direita de uma porcéao trasei-
ra de veiculo.

[0030] A Figura 11 é um diagrama de perfil plano, ilustrando a dis-
posicdo de um sistema de admisséo, de um sistema de exaustdo, de
uma porcao de suporte de mecanismo auxiliar, e de uma porcéo de
suporte de equipamento elétrico.

[0031] A Figura 12 é uma vista em perspectiva de uma porcao es-
sencial, mostrando uma porcdo conectada entre uma passagem de
admisséo e um corpo de borboleta, e sua adjacéncia.

[0032] A Figura 13 é uma vista explicativa da por¢ao de suporte de
mecanismo auxiliar.

[0033] A Figura 14 é uma vista lateral esquerda de uma porcéo
frontal de veiculo.

[0034] A Figura 15 é uma vista lateral direita da porcédo frontal de
veiculo.

[0035] A Figura 16 é um diagrama de perfil plano ampliado, ilus-
trando a disposicdo do sistema de admisséo, do sistema de exaustao,
da porcdo de suporte de mecanismo auxiliar, e da porcdo de suporte
de equipamento elétrico.

[0036] A Figura 17 é uma vista lateral esquerda de uma porcéo
intermediéria de veiculo.

[0037] A Figura 18 é uma vista em planta, ilustrando um uUnico es-

tado de componente no qual a passagem de admissdo empregada
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nesta modalidade é removida.

[0038] A Figura 19 € uma vista lateral, ilustrando o estado Unico de
componente, no qual a passagem de admissdo empregada nesta mo-
dalidade é removida.

DESCRICAO DAS MODALIDADES

[0039] Uma modalidade da presente invencdo sera explicada a

seguir, com base nas Figuras 1 a 17, em anexo. Incidentalmente, os
termos "esquerdo, direito, superior, inferior", etc. serdo referidos a me-
dida que os desenhos sao visualizados de acordo com a orientagao
dos sinais de referéncia. Ainda, as direcbes "dianteira / traseira, es-
guerda / direita, e ascendente / descendente” de um veiculo serdo re-
feridas de acordo com uma direg&o vista a partir de um piloto. Nos de-
senhos, a diregdo dianteira do veiculo é indicada pelas letras FR, a
direcdo traseira do veiculo é indicada pelas letras RR, a direcdo es-
guerda do veiculo é indicada pela letra L, a dire¢éo direita do veiculo é
indicada pela letra R, a direcdo ascendente do veiculo é indicada pela
letra U, e a direcdo descendente do veiculo € indicada pela letra D.
[0040] A presente modalidade que é aplicada a um veiculo ATV
(Veiculo de todo terreno), que vem a ser um veiculo do tipo sela de
montar, que trafega em terreno irregular, sera explicada a seguir.
[0041] Conforme mostrado na Figura 1, o veiculo 10 da presente
modalidade, visto lateralmente, € provido com uma roda dianteira 11
em uma porc¢ao inferior de uma porc¢ao frontal de um corpo de veiculo,
€ provido com um para-lama dianteiro 12 acima da roda dianteira 11, é
provido com uma roda traseira 13 em uma porc¢ao inferior de uma por-
céao traseira do corpo de veiculo, é provido com um para-lama traseiro
14 acima da roda traseira 13, € provido com um guidao de dire¢do 15
acima da roda dianteira 11, € provido com um compartimento de carga
frontal 16 na frente do guidao de direcdo 15, e € provido com um as-
sento 17 e um compartimento de carga traseiro 18 atras do guiddo de
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direcéo 15.

[0042] Conforme mostrado na Figura 2, o veiculo 10, visto de ci-
ma, € provido com assoalhos esquerdo e direito 19, 19 entre o guidao
de direcdo 15 e o0 assento 17, e é configurado como um veiculo do tipo
sela de montar no qual o piloto se acomodado no assento 17 pode co-
locar os seus pés sobre os assoalhos 19, 19.

[0043] Além disso, o veiculo 10 é provido com uma cobertura fron-
tal 20 que é disposta entre um eixo de direcdo 63 e 0 assento 17 e co-
bre um filtro de ar 23 (vide Figura 3) que sera apresentado mais adian-
te.

[0044] Uma vez que o veiculo com uma cobertura de corpo de ve-
iculo que é removida do mesmo € mostrado na Figura 3, o veiculo 10
€ provido em um centro de um quadro de corpo de veiculo 21 com um
motor de combustao interna 22, tal como um motor a gasolina, etc., e
o filtro de ar 23 provido sobre um tubo de tens&o superior 56 da estru-
tura de corpo de veiculo 21. O ar que € aspirado pelo filtro de ar 23 é
conduzido através de uma passagem de admissdo 87 para um corpo
de borboleta 115, e misturado com combustivel a ser queimado pelo
motor de combustdo interna 22. O gas de exaustdo € descarregado
para fora através de um tubo de escape 24 que se estende a partir do
motor de combustéo interna 22, e um silencioso 25 conectado a uma
extremidade traseira do tubo de escape 24.

[0045] A forca obtida no motor de combustéo interna 22 é transmi-
tida para a roda dianteira 11 fixada de maneira rotativa a uma porcao
inferior de uma porcéo frontal do quadro de corpo de veiculo 21, e/ou
para a roda traseira 13 fixada de maneira rotativa a porcao inferior de
uma porcéo traseira do quadro de corpo de veiculo 21.

[0046] Portanto, € possivel guiar as rodas por meio do eixo de di-
recdo 63 fixado de maneira rotativa a uma porcao superior da porcéao
frontal do quadro de corpo de veiculo 21, e ao guiddo de direcdo 15
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gue gira o eixo de direcéo 63.

[0047] Quando a roda dianteira 11 e a roda traseira 13 s&o pneus
especiais de baixa pressao e largos, chamados de pneus baldo, as
partes convexas e concavas de uma superficie de estrada sédo despre-
zadas em funcdo da deformacdo dos pneus de baixa presséao, e,
mesmo que a superficie de estrutura seja suave, um afundamento po-
derd ser evitado pelos pneus largos, de modo que este veiculo 10
apresenta uma estrutura adequada como um Veiculo de todo terreno.
[0048] Incidentalmente, a geracdo de forca no motor de combus-
tdo interna 22 é transmitida para uma engrenagem de reducdo final 29
por meio de uma transmissao de forca 28, tal como um eixo de hélice,
etc., conforme mostrado na Figura 4.

[0049] Conforme mostrado na Figura 5, um sistema de suspenséo
de roda dianteira 40 é composto de um amortecedor dianteiro 41 co-
nectado em uma extremidade superior do mesmo ao quadro de corpo
de veiculo 21 e que se estende para baixo, um elemento de suporte de
manga de eixo 42 que se estende para baixo a partir de uma porcéo
inferior do amortecedor dianteiro 41, um braco de suspensao 43 que
se estende na direcdo da largura do veiculo e liga uma porc¢ao inferior
do elemento de suporte de manga de eixo 42 ao quadro de corpo de
veiculo 21, uma manga de eixo 45 fixada de maneira rotativa em torno
de um eixo de cabecote de engate 44 com relacdo ao elemento de su-
porte de manga de eixo 42 e que suporta a roda dianteira 11, e uma
barra de direcdo 46 que se estende na direcdo da largura do veiculo e
gira a manga de eixo 45 em torno do eixo de cabecote de engate 44.
[0050] Conforme mostrado na Figura 4, a barra de direcdo 46 é
ligada a um eixo de saida de uma unidade de direcdo de forca 47. A
unidade de direcédo de forca 47 € presa por meio de parafusos 48, 48 a
um suporte de tensédo frontal 58L que € mostrado por meio de uma li-

nha imaginaria.
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[0051] Na estrutura de corpo de veiculo 21, conforme mostrado na
Figura 6, o tubo de tensao superior 56 pode ser removido de uma pri-
meira porcao transversal 53 e de uma segunda porcao transversal 55.
Deste modo, quando um componente em veiculo, tal como o motor de
combustéo interna 22, etc., € carregado, se o tubo de tensdo superior
56 for removido, serd possivel baixar o componente em veiculo, que
vem a ser um componente pesado, para dentro do quadro de corpo de
veiculo 21 a partir de cima.

[0052] Além disso, uma porcdo de suporte de mecanismo auxiliar
77 que suporta 0s mecanismos auxiliares, tais como o filtro de ar 23,
uma bateria 78, etc., e uma porcao de suporte de equipamento elétrico
81 que suporta os equipamentos elétricos, tais como uma bobina de
ignicdo 79, etc., sdo fixadas ao tubo de tensdo superior 56. Por meio
da disposicédo coletiva dos mecanismos auxiliares, dos equipamentos
elétricos, etc., uma submontagem se torna possivel. Além disso, ao se
remover o tubo de tensdo superior 56, € possivel se remover 0s me-
canismos auxiliares, 0s equipamentos elétricos, etc. em conjunto do
quadro de corpo de veiculo 21, e a manutencdo e a inspecao sdo fa-
cilmente realizadas.

[0053] A estrutura do quadro de corpo de veiculo 21 sera explica-
da em detalhe a sequir.

[0054] Conforme mostrado na Figura 7, o quadro de corpo de vei-
culo 21 tem uma estrutura que inclui, como elementos principais, um
par de quadros principais esquerdo e direito 51L, 51R (L é uma letra
em anexo que indica o lado esquerdo conforme visto por um piloto e R
€ uma letra em anexo que indica o lado direito; estas letras serdo indi-
cadas doravante da mesma maneira) que passam na direcao dianteira
/ traseira do veiculo sob o motor de combustéo interna 22 (vide Figura
6) e sdo curvados nas porcOes traseiras dos mesmos no sentido as-

cendente, porcdes de suporte esquerdo e direito de suspensao de ro-
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da 52L, 52R que séao feitas de tubos ou quadros que se estendem no
sentido ascendente a partir das porgdes dianteiras dos quadros princi-
pais 51L, 51R e suportam o sistema de suspenséo de roda dianteira
40 (vide Figura 5), a primeira porcao transversal 53 ligada a partir da
porcdo de suporte esquerdo de suspensédo de roda dianteira 52L a
porcao de suporte direito de suspensao de roda dianteira na direcao
da largura do veiculo, a segunda por¢ao transversal 55 ligada a partir
de uma porcao curvada 54L de uma porcéo traseira do quadro princi-
pal esquerdo 51L a uma porcdo curvada 54R de uma porcgéo traseira
do quadro principal direito 51R na direcdo da largura do veiculo, e o
tubo de tenséo superior 56 que passa na direcéo dianteira / traseira do
veiculo acima do motor de combustdo interna 22, fixado de maneira
removivel em uma extremidade frontal do mesmo a primeira porcéao
transversal 53, e fixado de maneira removivel a uma extremidade tra-
seira da segunda porcéo transversal 55.

[0055] O tubo de tenséo superior 56 € formado em curva de tal
modo que uma porgéo traseira do mesmo faceie no sentido descen-
dente e se torne obliquo. Além disso, a porcao de suporte de suspen-
sdo de roda dianteira 52L € composta de uma por¢ao de tubo frontal
57L que se estende no sentido ascendente a partir do quadro principal
51L, e uma porcdo de suporte de tensdo frontal 58L ligada obliqua-
mente através da porcao superior da porcao de tubo frontal 57L e do
guadro principal 51L e reforcando a porcao de tubo frontal 57L. A por-
cao de suporte de suspenséo de roda dianteira 52R é ainda composta
de uma porcdo de tubo frontal 57R e de uma porgcédo de suporte de
tensao frontal 58R.

[0056] Os furos de parafuso 62, 62 que sdo usados no momento
de se fixar uma unidade de direcdo de forca 47 (vide Figura 4) a por-
cao de suporte de tensédo frontal 58L sédo feitos na porcdo de suporte

de tensao frontal 58L. A porcao de suporte de suspensao de roda di-
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anteira 52R é também formada com furos de parafuso similares 62, 62
e forma uma estrutura para suportar a unidade de dire¢ao de forca 47.
[0057] O par de porcdes de tubo frontal esquerda e direita 57L,
57R é interligado em suas extremidades superiores por meio da pri-
meira porcdo transversal 53, a primeira porcédo transversal 54 sendo
formada de uma porcéo de tubo em forma de U 59 aberto no sentido
descendente, conforme visto a partir da direcdo dianteira do veiculo, a
porcdo de tubo em forma de U 59 continua para as porcdes de tubo
frontal esquerda e direita 57L, 57R, e as por¢des de tubo frontal es-
guerda e direita 57L, 57R e a porc¢éo de tubo em forma de U 59 sendo
formadas de um unico tubo curvado.

[0058] As porc¢Oes de tubo frontal esquerda e direita 57L, 57R e a
porcdo de tubo em forma de U 59 sdo formadas do unico tubo curva-
do, por meio do que o nimero de componentes das porcées de supor-
te de suspensdo de roda dianteira 52L, 52R podera ser reduzido. Aos
lados dianteiros das porcdes de tubo frontal 571, 57R, séo fixados os
tubos auxiliares frontais 59L, 59R.

[0059] Além disso, nas por¢des de tubo frontal 57L, 57R, séo pro-
vidas porcbes de fixacdo de amortecedor frontais 61, 61 as quais o
amortecedor dianteiro 41 (vide Figura 5) é fixado.

[0060] As porcOes de fixacdo de amortecedor dianteiro 61 sao
providas na adjacéncia da primeira porcéao transversal 53, por meio da
gual a forca do amortecedor dianteiro 41 é suavemente transmitida
para o quadro de corpo de veiculo 21 através da primeira porcao
transversal 53.

[0061] Além disso, o eixo de direcdo 63 que se estende no sentido
descendente a partir do guiddo de direcédo 15 é suportado de maneira
movel por uma porcdo de mancal de eixo de direcéo lateral frontal 64 e
uma por¢cdo de mancal de direcdo lateral traseiro 65, 0S quais sao
mostrados na Figura 6. A porcdo de mancal de eixo de direcao lateral
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frontal 64 € provida na primeira porcao transversal 53, e a por¢ao de
mancal de eixo de direcéo lateral traseiro 65 é provida na extremidade
de ponta do tubo de tenséo superior 56.

[0062] A porcado de mancal de eixo de direcao lateral traseiro 65 €
alinhada a por¢cédo de mancal de eixo de direcdo lateral frontal 64 na
direcdo dianteira / traseira do veiculo e ligada a mesma por meio de
parafusos 66, 66, por meio do que é configurada uma estrutura de
mancal.

[0063] Ou seja, ao se utilizar de maneira habilidosa a primeira por-
cao transversal 53 e a extremidade de ponta do tubo de tens&o supe-
rior 56, 0 eixo de direcdo 63 (vide Figura 7) podera ser facilmente su-
portado com uma pequena quantidade de pecas.

[0064] Além disso, conforme mostrado na Figura 7, os tubos tra-
seiros 67L, 67R se estendem na direcao traseira do veiculo a partir
das extremidades superiores das porcOes curvadas 54L, 54R dos
guadros principais esquerdo e direito 51L, 51R. Os tubos traseiros
67L, 67R s&o reforgcados por meio dos tubos auxiliares traseiros 68L,
68R que se estendem a partir dos centros das porc¢des curvadas 54L,
54R na direcao da altura das porc¢des curvadas 54L, 54R. As extremi-
dades de ponta dos tubos traseiros 67L, 67R, quando observadas na
vista lateral do veiculo, se estendem na direcdo dianteira do veiculo a
partir da extremidade traseira do tubo de tensao superior 56. Ou seja,
as extremidades de ponta dos tubos traseiros 67L, 67R, quando ob-
servadas na vista lateral do veiculo, sdo sobrepostas a extremidade
traseira do tubo de tensédo superior 56.

[0065] Conforme mostrado na Figura 8, que vem a ser uma vista
em planta do quadro de corpo de veiculo 21, o Unico tubo de tenséo
superior 56 € provido sobre uma linha central do corpo de veiculo.
Embora dois tubos de tensédo superiores esquerdo e direito 56 possam
ser ligados através da primeira porcéo transversal 53 e da segunda
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porcao transversal 55, no caso do Unico tubo de tenséo superior, a re-
ducdo de peso do quadro de corpo de veiculo 21 se torna possivel,
uma facil fixacdo e separacdo é permitida, e o tempo de trabalho de
montagem, etc., € reduzido.

[0066] Além disso, conforme mostrado na Figura 9, que vem a ser
uma vista de fundo do quadro de corpo de veiculo 21 (as letras L e R
em anexo se encontram invertidas), uma porcédo curvada frontal 71 e
uma porgao curvada traseira 72 sdo providas nos quadros principais
esquerdo e direito 51L, 51R de tal modo que, com relagdo a um inter-
valo (largura externa) entre os quadros principais esquerdo e direito
51L, 51R na largura do veiculo, uma porcdo central € W1, enquanto
gue um intervalo frontal e um intervalo traseiro se tornam mais estrei-
tos de modo a serem W2 (W2 < W1) e W3 (W3 < W1), respectivamen-
te.

[0067] O intervalo frontal € mais estreito, em funcdo do que um
ajuste de alinhamento se torna facil, e o intervalo traseiro é mais es-
treito, em funcdo do que a habilidade ao dirigir se torna facilmente ga-
rantida no veiculo do tipo sela de montar.

[0068] Em seguida, a maneira de fixacdo de um amortecedor tra-
seiro sera explicada.

[0069] Conforme mostrado na Figura 10, o amortecedor traseiro
73 é fixado, em uma porcdo superior do mesmo, a uma porcao de fi-
xacdo de amortecedor traseiro 76. Esta porcéo de fixacdo de amorte-
cedor traseiro 76 € provida na segunda porcéo transversal 55 (vide
Figura 9).

[0070] Este amortecedor traseiro 73 é disposto obliquamente de
tal modo que uma porcéao inferior do mesmo fique posicionado na dire-
cao traseira do veiculo (na Figura, o lado direito € a direcdo dianteira
do veiculo) com relacédo a sua porcao superior de modo a permitir que

o amortecedor traseiro passe na direcdo dianteira do veiculo de um
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tanque de combustivel 74.

[0071] Incidentalmente, conforme mostrado na Figura 7, um eixo
de amortecedor traseiro 75 se conformaao formato da porcdo curvada
traseira do tubo de tenséo superior 56. Em seguida, a carga do amor-
tecedor traseiro 73 que é aplicada em uma orientacdo do eixo de
amortecedor traseiro 75 € suavemente transmitida a um furo por meio
do tubo de tenséo superior 56.

[0072] Além disso, as porc¢des superiores (a primeira porcao trans-
versal 53) das porc¢des de tubo frontal 57L, 57R sao formadas em cur-
va de tal modo que as regides superiores das mesmas fiquem posicio-
nadas na direcéo traseira do veiculo com relacdo as suas regides infe-
riores, de modo que a carga do amortecedor dianteiro 41 que é aplica-
da a partir da porcao de fixagcdo de amortecedor dianteiro 61 seja sua-
vemente transmitida a um furo por meio do tubo de tensao superior 56.
[0073] Em seqguida, a disposicdo dos mecanismos auxiliares e dos
equipamentos elétricos que sdo carregados sobre o tubo de tenséo
superior 56 sera explicada em detalhe.

[0074] Conforme mostrado na Figura 11, a por¢cédo de suporte de
mecanismo auxiliar em forma de chapa 77 é carregada sobre o tubo
de tensé@o superior 56 na posicéo traseira do veiculo com relacdo ao
guidao de dire¢éo 15, e uma caixa de armazenamento de filtro de ar e
bateria 82 sé carregada sobre a porcado de suporte de mecanismo au-
xiliar 77. Esta caixa de armazenamento de filtro de ar e bateria 82 &
estreitada em um formato triangular de tal modo que a largura de um
lado traseiro do veiculo seja estreitada na direcao traseira do veiculo.
A mesma é estreitada para baixo no formato triangular para, assim,
obter um espaco de descanso de pé para o piloto.

[0075] Além disso, a caixa de armazenamento de filtro de ar e ba-
teria 82 € dividida em secdes esquerda e direita por meio de uma pa-
rede de divisdo 83 que se estende na direcéo longitudinal do corpo de

Peticéo 870190125095, de 28/11/2019, pag. 21/42



17/29

veiculo. A secdo direita serve como uma por¢cdo de armazenamento
de filtro de ar 84 para armazenar o filtro de ar 23 e a secao esquerda
serve como uma porcdo de armazenamento de equipamento elétrico
86 para armazenar a bateria 78 e um pequeno equipamento elétrico
85 disposto no lado traseiro do veiculo com relacdo a bateria 78. Ou
seja, a porcao de armazenamento de filtro de ar 84 e a bateria 78 séao
separadas a esquerda e a direita com relacdo ao tubo de tensdo supe-
rior 56, e um bom equilibrio de peso € mantido.

[0076] Ou seja, a caixa de armazenamento de filtro de ar e bateria
82 é uma Unica caixa integral, mas € dividida, por meio do que a mes-
ma € configurada como uma caixa multifuncional para armazenar o
filtro de ar 23, a bateria 78, e 0 pequeno equipamento elétrico 85.
[0077] Além disso, a porcdo de suporte de equipamento elétrico
em forma de chapa 81 é carregada sobre a porcéao traseira do tubo de
tensdo superior Unico 56. Uma bobina de ignicdo 79, um acoplador de
ACG (gerador de corrente alternada) 88, um acoplador de chave de
mudanca 89, um sensor de angulo de viragem 107, etc. sdo carrega-
dos sobre a porcdo de suporte de equipamento elétrico em forma de
chapa 81.

[0078] Conforme mostrado na Figura 15, um chicote de fios princi-
pal 91 passa sob a porcdo de armazenamento de equipamento elétrico
86 e se estende na direcdo dianteira / traseira do corpo de veiculo.
[0079] A bateria 78 é disposta na porcdo de equipamento elétrico
86 e 0 pequeno equipamento elétrico 85 é disposto atrds da bateria
78.

[0080] O pequeno equipamento elétrico é composto de, por exem-
plo, um fusivel EPS 92, uma caixa de fusiveis principal 93 disposta na
direcéo traseira do veiculo com relacdo ao fusivel EPS 92, uma chave
de ima de ignicdo 94 disposta sobre o lado direito da caixa de fusiveis
principal 93 na direcdo da largura do veiculo, e um relé de bomba de
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combustivel 95 disposta em um lado traseiro do veiculo da caixa de
fusiveis principal 93.

[0081] Um orificio de entrada 105 é provido na porcéo frontal da
porcdo de armazenamento de filtro de ar 84 da caixa de armazena-
mento de filtro de ar e bateria 82. Um regulador 106 € disposto abaixo
deste orificio de entrada 105. As aletas de radiacdo de calor 106a do
regulador 106 s&o providas estendidas verticalmente. Uma vez que
uma direcdo longitudinal da aleta de radiacdo de calor 106a coincide
com uma direcdo de fluxo de ar de admisséo, é possivel se reduzir a
resisténcia ao ar de admissdo e aumentar a eficiéncia de radiagéo de
calor.

[0082] Além disso, a caixa de armazenamento de filtro de ar e ba-
teria 82 € fixada presa no tubo de tens&o superior 56 por meio da por-
cao inferior e da porcao de extremidade traseira 82a da bateria 78.
[0083] Além disso, um terminal positivo 98 da bateria 78, o fusivel
EPS 92, e a chave de iméa de ignicdo 94 sdo associados uns aos ou-
tros por meio de um chicote de fios 91b, e um chicote de fios 91c que
se estende na direcdo longitudinal do veiculo € conectado a um termi-
nal negativo 99 da bateria 78.

[0084] Em seguida, a forma da caixa de armazenamento de filtro
de ar e bateria 82 sera explicada com referéncia a vista lateral esquer-
da e a vista lateral direita.

[0085] Conforme mostrado nas Figuras 11, 13, e 16, a porcao de
suporte de mecanismos auxiliares em forma de chapa 77 € carregada
sobre o tubo de tensdo superior 56, e a caixa de armazenamento de
filtro de ar e bateria 82 é carregada sobre a por¢cao de suporte de me-
canismos auxiliares 77.

[0086] A bateria 78 juntamente com o filtro de ar 23 sdo armaze-
nados na caixa de armazenamento de filtro de ar e bateria 82, mas a
bateria 78 é disposta na direcdo traseira do veiculo com relacdo ao
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eixo de direcéo 63, na direcéo dianteira com relagdo ao assento 17, na
direcdo dianteira com relacdo a um cilindro 97 do motor de combustéo
interna 22, e sobre o lado esquerdo do filtro de ar 23 na direcao da lar-
gura do veiculo (este lado na Figura 14).

[0087] O terminal positivo 98 e o terminal negativo 99 da bateria
78 séo dispostos na porcao superior da caixa de armazenamento de
filtro de ar e bateria 82, ou seja, na proximidade de uma tampa 101.
[0088] Além disso, 0 pequeno equipamento elétrico 85 é disposto
na caixa de armazenamento de filtro de ar e bateria 82. Ou seja, 0 pe-
queno equipamento elétrico 85 € composto do fusivel EPS 92, da cai-
xa de fusivel principal 93 disposta na direcéo traseira do veiculo com
relacdo ao fusivel EPS 92, da chave de ima de ignicdo 94 disposta
abaixo da caixa de fusivel principal 93, e do relé de bomba de combus-
tivel 95 disposto na direcdo traseira do veiculo da caixa de fusivel
principal 93.

[0089] Um cabo de limite superior de inundacdo 102 é definido em
uma posicdo na adjacéncia de uma porcdo intermediaria entre a ex-
tremidade inferior da tampa 101 e da porgédo de suporte de mecanis-
mos auxiliares 77 abaixo da extremidade inferior da tampa. Inciden-
talmente, o cabo de limite superior de inundacdo 102 é definido na ex-
tremidade inferior do orificio de entrada 105 (vide Figuras 14 e 15).
[0090] O terminal positivo 98 e o terminal negativo 99 da bateria
78, a parte maior do pequeno equipamento elétrico 85, sdo dispostos
acima do cabo de limite superior de inundacdo 102, por meio do que a
impermeabilizacdo podera ser aperfeicoada e 0s equipamentos elétri-
cos incluindo a bateria 78 poderdo ser compostos por componentes
ndo impermeaveis a agua.

[0091] Além disso, uma escora de mangueira 103 se estende no
sentido descendente a partir da por¢cédo de suporte de mecanismos au-

xiliares 77 e uma mangueira de radiador 104 é suportada pela escora
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de mangueira 103. além disso, uma ECU (Unidade de Controle Eletr6-
nico) 117 (vide Figura 6) é disposta na caixa de armazenamento de
filtro de ar e bateria 82.

[0092] Em muitos veiculos convencionais, uma vez que a bateria €
disposta sob o assento 17 e uma distancia entre a adjacéncia das cir-
cunferéncias do motor nas quais, particularmente, equipamentos elé-
tricos, tais como um sensor, etc., sdo facilmente dispostos coletiva-
mente, e a bateria € aumentada, chicotes de fios provavelmente de-
vem ser aumentados. No entanto, na presente modalidade, uma vez
que a bateria 78 é disposta na proximidade do motor de combustao
interna 22, os chicotes de fios podem ser menores. Além disso, o pe-
qgueno equipamento elétrico 85 pode também ser disposto na proximi-
dade do motor de combustéo interna 22, e os chicotes de fios incluindo
0 pequeno equipamento elétrico 85 podem ser encurtados.

[0093] Além disso, na presente modalidade, uma vez que a bateria
78 é também armazenada na caixa (caixa de armazenamento de filtro
de ar e bateria 82) que armazena o filtro de ar 23, uma caixa de arma-
zenamento de bateria podera ser omitida. Além disso, uma vez que a
bateria 78 e o filtro de ar 23 sao dispostos na frente com relagcdo ao
cilindro do motor de combusté&o interna 23, os mesmos dificilmente po-
deréo ser afetados pelo calor do motor de combustéo interna 22.
[0094] Conforme mostrado na Figura 15, a caixa de armazena-
mento de filtro de ar e bateria 82 é provida com o orificio de admisséo
105 no lado dianteiro do veiculo (lado direito na Figura 17). O regula-
dor 106 é disposto abaixo do orificio de admisséo 105. O ar de admis-
sao percute diretamente contra o regulador 105, para, assim, exibir um
efeito de refrigeracao.

[0095] O regulador 105 é fixado preso em um orificio que € provido
sobre uma superficie de parede frontal da caixa de armazenamento de
filtro de ar e bateria 82.
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[0096] Em seguida, a disposicdo do pequeno equipamento elétrico
65 sera explicado de forma suplementar.

[0097] Conforme mostrado na Figura 16, a porcdo de suporte de
equipamento elétrico 81 é carregada sobre o tubo de tenséo superior
56 que fica posicionado no centro na direcdo esquerda / direita do cor-
po de veiculo. A bobina de ignicdo 79, o acoplador de gerador ACG
88, 0 acoplador de chave de mudanca 89, o sensor de angulo de vira-
gem 107, etc. sdo carregados sobre a porcdo de suporte de equipa-
mento elétrico em forma de chapa 81.

[0098] Incidentalmente, a porcéo traseira da porcao de suporte de
equipamento elétrico em forma de chapa 81 é suportada pela escora
108 do tanque de combustivel 74. Uma mangueira de combustivel 109
gue se estende a partir do tanque de combustivel 74 é suportada por
uma porcao de guia provida em uma borda esquerda da porcéo de su-
porte de equipamento elétrico 81, e se estende na direcao dianteira do
veiculo.

[0099] A mangueira de combustivel 109 é suportada pela porcao
de suporte de equipamento elétrico 81. Quando a regido suportada é
do lado esquerdo na direcdo da largura do veiculo com relacéo ao tu-
bo de tens&o superior 56, o chicote de fios principal 91 é disposto no
lado direito na direc&o da largura do veiculo. A mangueira de combus-
tivel 106 e o chicote de fios principal 91 sédo dispostos no lado esquer-
do e direito com relagao ao tubo de tensédo superior 56, com bom equi-
librio.

[00100] Além disso, sdo providos prendedores de assento 111L,
111R, nas extremidades frontais dos tubos traseiros 67L, 67R. O chi-
cote de fios principal 91 é suportado sobre o prendedor de assento di-
reito 111R por meio de um grampo 112. Além disso, o chicote de fios
principal 91 é suportado, por meio de uma escora 113, sobre a por¢cao

de suporte de equipamento elétrico 81 em uma posi¢ao na proximida-
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de da bobina de ignicdo 79. A escora 113 € obliquamente provida por
meio da rotacdo da mesma em um sentido anti-horario com relacéo a
um eixo geométrico longitudinal de corpo de veiculo de tal modo que o
chicote de fios principal 91 faceie o tubo traseiro direito 67R. Conse-
guentemente, é possivel deslocar suavemente o chicote de fios princi-
pal grosso 91 na direcdo da largura do veiculo.

[00101] Além disso, o tanque de combustivel 74 é disposto atras do
suporte de equipamento elétrico 91 na dire¢io traseira do veiculo. E
possivel prender o chicote de fios em uma posicdo separada do tan-
qgue de combustivel 74, e a funcionalidade é aperfeicoada.

[00102] Além disso, a porcdo traseira da porcdo de suporte de
equipamento elétrico 91 se estende na direcdo da largura do veiculo
de modo a cobrir uma posicdo acoplada entre a segunda porcao
transversal 55 e a porcéo traseira do tubo de tensédo superior 56 e de
modo a se estender ao longo da segunda porcéo transversal 55. Na
presente modalidade, nesta regido estendida, sdo carregados um chi-
cote de fios que se estende a partir da superficie traseira do acoplador
de gerador ACG 88 e um chicote de fios que se estende a partir da
superficie traseira do acoplador de chave de mudanca 89. A regido
acoplada entre a segunda porcao transversal 55 e a porcéo traseira do
tubo de tensdo superior 56 é submetida a soldagem, em funcdo do
gue se torna facil a producdo de rebarbas e saliéncias. No entanto,
guando a regido acoplada € coberta pela porcao traseira da porcdo de
suporte de equipamento elétrico 81, ndo havera risco de os chicotes
de fios ou os equipamentos elétricos, etc. serem danificados pelas re-
barbas ou saliéncias.

[00103] Além disso, a porcdo de suporte de equipamento elétrico
em forma de chapa 81 é estendida na direcao dianteira do veiculo com
relacdo ao tubo traseiro 67L, e o chicote de fios principal 91 é suporta-

do pela extremidade frontal do tubo traseiro 67R e pela extremidade
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frontal da porcdo de suporte de equipamento elétrico 81. Quando o
chicote de fios principal 91 deve ser preso externamente na largura do
veiculo a partir do centro na direcdo da largura do veiculo enquanto é
dobrado em uma forma de manivela, ndo somente o comprimento do
chicote de fios é aumentado, como também o chicote de fios principal
é dificil de ser dobrado, uma vez que o chicote de fios principal € um
chicote de fios relativamente espesso, e a capacidade de montagem
se torna problematica. No entanto, na presente modalidade, a estrutu-
ra acima mencionada garante uma boa capacidade de montagem, ao
mesmo tempo permitindo que o chicote de fios principal 91 seja firme-
mente suportado.

[00104] Além disso, uma porcao de escora de cobertura 114 a qual
a cobertura de corpo de veiculo é fixada € provida em uma regido a
esquerda da porcao frontal da porcdo de suporte de equipamento elé-
trico 81.

[00105] Ou seja, a porcdo de suporte de equipamento elétrico 81
também tem a fungéo de suportar a cobertura de corpo de veiculo.
[00106] Além disso, conforme mostrado na Figura 6, a porcédo de
suporte de equipamento elétrico 81 é configurado de modo a ser su-
portado diretamente pelo tubo de tensdo superior 56 e, a0 mesmo
tempo, é provido com uma porcdo de degrau que € formada em uma
posicao inferior a extremidade superior do tubo de tensédo superior 56.
Os equipamentos elétricos, tais como a bobina de ignicdo 79, etc., sdo
adaptados de modo a serem armazenados neste degrau.

[00107] Além disso, conforme mostrado na Figura 16, a passagem
de admissao 87 e o corpo de borboleta 115 sao dispostos em um lado
(neste exemplo, o lado direito na direcdo da largura do veiculo) com
relacdo ao tubo de tenséo superior 56, e a porcao de suporte de equi-
pamento elétrico 81 é disposta no outro lado (neste exemplo, o lado

esquerdo na direcao da largura do veiculo), de modo a se fazer uso de
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espacos disponiveis e, a0 mesmo tempo, a facilidade de manutencéo
do corpo de veiculo 115 podera ser aperfeicoada, uma vez que o cor-
po de borboleta 115 ndo é obstruido pela porcdo de suporte de equi-
pamento elétrico 81.

[00108] Além disso, o tubo de escape 24 ¢é disposto sob a porcéo
de suporte de equipamento elétrico em forma de chapa 81. Uma vez
gue a porcao de suporte de equipamento elétrico 81 tem a funcdo de
um isolador térmico, a bobina de ignicdo 79, o acoplador de gerador
ACG 88, e 0 acoplador de chave de mudanca 89 ficam protegidos ter-
micamente.

[00109] Conforme mostrado na Figura 17, o prendedor de assento
111L é provido na extremidade frontal do tubo traseiro 67L e 0 assento
17 é suportado pelo prendedor de assento 111L.

[00110] Além disso, uma vez que a bobina de ignicdo 79, o acopla-
dor de gerador ACG 88, e 0 acoplador de chave de mudanca 89 séo
dispostos mais baixos que a superficie superior do tubo de tenséo su-
perior 65, ndo havera o risco de os mesmos se submeterem a uma
carga aplicada no sentido descendente do assento 17.

[00111] Além disso, uma vez que o acoplado de gerador ACG 88, o
acoplador de chave de mudanca 89, o sensor de angulo de viragem
107, e a mangueira de combustivel 109 sdo dispostos em posicoes
nas quais 0s mesmos séao sobrepostos ao tubo traseiro 67L, o risco de
uma carga no sentido descendente do assento 117 ser aplicada aos
mesmos € mais reduzido e, ainda, o efeito de protecdo a estes equi-
pamentos elétricos podera ser maior. Além disso, a porcdo de suporte
de equipamento elétrico 81 é efetivamente provida em um espaco es-
treito sob 0 assento e 0s equipamentos elétricos poderao ser dispostos
nesse espaco.

[00112] Além disso, o chicote de fios principal 91 é suportado na
porcdo frontal da porcdo de suporte de equipamento elétrico 81 por
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meio da escora 113. O corpo de borboleta 115 é disposto sob a por¢céo
de suporte de equipamento elétrico 81 e o tubo de escape € disposto
sob o corpo de borboleta 115.

[00113] A passagem de admissédo 87, na presente modalidade, e
sua estrutura circunferencial serédo explicadas em mais detalhes.
[00114] Conforme mostrado na Figura 11, a passagem de admissao
87 se estende a partir do filtro de ar 23 para o lado direito do tubo de
tensdo superior unico 56 na direcdo da largura do veiculo, o tubo de
tensdo superior 56 sendo disposto no centro na direcéo da largura do
veiculo.

[00115] Incidentalmente, as Figuras 18 e 19 mostram um estado no
qual a passagem de admisséo 87 € removida do veiculo 10.

[00116] O filtro de ar 23 é provido sobre o tubo de tensdo superior
56 na frente do assento 17. A passagem de admissédo 87 inclui uma
primeira porcdo estendida 87a disposta de modo a se estender no
sentido descendente na direcao traseira do corpo de veiculo a partir de
uma saida do filtro de ar 23 e passa lateralmente ao corpo de veiculo
115, uma porcdo curvada 87v que passa sob o tubo de tensdo superi-
or 56 e curvada para dentro do corpo de veiculo na extremidade trasei-
ra da primeira porcdo estendida 87a, e uma segunda porcéo estendida
87b conectada ao corpo de borboleta 115 em uma direcdo traseira de
modo a ser enrolada em torno da porcéo traseira do corpo de borbole-
ta 115. Ou seja, a passagem de admissao 87 é configurada de modo a
exibir uma forma substancialmente em J, conforme observado na vista
em planta, e enrolada de modo a envolver o corpo de borboleta 115.
[00117] Incidentalmente, a passagem de admissdo 87 é fixada, em
um seu lado de extremidade superior, ao filtro de ar 23 e fixada, em
um seu lado de extremidade inferior, ao corpo de borboleta 115, porém
sera adequadamente fixada através de uma porcdo de fixacdo 87g

gue é provida de forma saliente em uma regido da passagem de ad-
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missdo 87 préxima a porgdo curvada 87v da primeira porcéo estendida
87a.

[00118] Conforme mostrado nas Figuras 14 e 15 (vide também Fi-
gura 16), o filtro de ar 23 é disposto em uma posicao elevada da su-
perficie de topo do veiculo 10 na direcéo dianteira do veiculo 10. No
entanto, a passagem de admisséo 87 é disposta de modo ser enrolada
no lado direito do corpo de borboleta 115, de modo que um espaco
para a passagem de admissdo 87 ndo seja necessario entre o corpo
de borboleta 115 e o tubo de tens&o superior 56 e 0 espaco na direcao
da altura do corpo de veiculo possa ser reduzido. Consequentemente,
a posicao do assento 17 disposto sobre o tubo de tensao superior 56
pode ser definida de modo a ser uma posicdo baixa. Além disso, a po-
sicdo do centro de gravidade do veiculo pode ser ajustada de modo a
ficar baixa.

[00119] Além disso, na presente modalidade, a primeira por¢ao es-
tendida 87a da passagem de admissédo 87 € configurada de tal modo
gue um lado da mesma na direcdo traseira do corpo de veiculo tenha
uma area em secédo transversal de uma passagem de fluxo de ar que
seja maior que a de um lado na direcdo dianteira do corpo de veiculo.
A primeira porcao estendida 87a é configurada de tal modo que a area
em secao transversal da passagem de fluxo de ar se torne gradual-
mente maior na direcdo da porcao curvada 87v, de modo que seja
possivel se reduzir a resisténcia ao ar incorrida na curva de passagem
de fluxo da primeira por¢do estendida 87a (a curva direcional a direita
no sentido descendente).

[00120] Além disso, na passagem de admissdo 87, a por¢do curva-
da 87v que € muito curvada em cerca de 90° na direcédo do lado cen-
tral do corpo de veiculo e a segunda porcédo estendida 87b que vem a
ser uma passagem de fluxo traseiro curvada sé&o configuradas de tal
modo gque as mesmas tenham areas em secao transversal de passa-
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gens de fluxo de ar maiores do que a da primeira por¢cdo estendida
87a.

[00121] Ou seja, a area em secdao transversal da passagem de fluxo
de ar muito curvada a partir da primeira porcéo estendida 87a na dire-
cado da segunda porcao estendida 87b é maior do que a de um lado a
montante, de modo a ser possivel reduzir a resisténcia ao ar incorrida
na curva fechada e uma corrente de ar consegue fluir suavemente.
[00122] Sendo assim, a passagem de admissdo 87 podera ser mui-
to curvada no sentido traseiro a partir do lado do corpo de borboleta
115, e o espaco interno do veiculo é configurado de modo a poder ser
habilmente utilizado, independentemente das posicdes do filtro de ar
23 e do corpo de borboleta 115.

[00123] Além disso, na presente modalidade, conforme mostrado
na Figura 12 (vide também Figuras 11 e 16), a segunda porcao esten-
dida 87b da passagem de admissao 87 é provida com uma regiao gra-
dualmente estreitada 87c na qual uma area em sec¢éo transversal de
uma passagem de fluxo de ar da mesma é gradualmente reduzida na
direcdo a jusante da passagem de fluxo. Ou seja, a regiao gradual-
mente estreitada 87c¢ € configurada de tal modo que a sua altura H6 e
a sua largura W6 na proximidade de uma porcéo de conexdo 115a do
corpo de borboleta 115 se tornem gradualmente menores que a sua
altura H5 e a sua largura W5 na proximidade da porcdo curvada 87v
sobre o lado a montante. De acordo com esta estrutura, uma densida-
de de ar que se torna menor ao aumentar a area em sec¢ao transversal
a fim de permitir que a estrutura sinuosa da passagem de admissao 87
possa ser aumentada na direcéo do corpo de borboleta 115.

[00124] Na presente modalidade, conforme mostrado na Figura 12
(vide também Figura 16), a segunda porcao estendida 87b € provida
com uma porcao abaulada 87e que € protuberante sobre o lado con-
trario ao lado de influxo de ar relativo a por¢cdo de conexdao 115a com
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relagdo ao corpo de borboleta 115. Um sensor de temperatura de ad-
misséo 87s é provido na porcdo abaulada 87e.

[00125] Deste modo, o sensor de temperatura de admissao 87s é
fixado em uma posi¢do na qual a influéncia do fluxo de admissédo é
reduzida (uma posi¢ao contra a qual o fluxo de admissao ndo incide
diretamente), por meio do que a temperatura do ar de admissao pode-
ra ser medida precisamente.

[00126] Na presente modalidade, conforme mostrado nas Figuras
14 e 15, o filtro de ar 23 tem uma porcao abaulada descendente 23d
em uma posicdo mais frontal que o cilindro 97 do motor de combustao
interna 22 na direcdo dianteira do veiculo e ndo qual o mesmo fica so-
breposto ao tubo de tensé&o superior 56 quando observado na vista
lateral, e fixado na posicdo. Conforme acima apresentado, a primeira
porcao estendida 87a da passagem de admissao 87 passa lateralmen-
te ao tubo de tensdo superior 56, e a segunda porcao estendida 87b é
conectada ao corpo de borboleta 115 de modo a passar sob o tubo de
tensao superior 56.

[00127] Além disso, entre o corpo de borboleta 115 e o cilindro 97,
um tubo de conexdo 90 (vide Figura 17) é conectado.

[00128] A porcao abaulada descendente 23d é provida na posicéao
na qual o espaco interno do corpo de veiculo se torna relativamente
facil de ser acessado no lado dianteiro do veiculo 10, de modo que se-
ja possivel se dispor o filtro de ar 23 de uma forma compacta, ao
mesmo tempo garantindo a capacidade de admissao do filtro de ar 23
e, ainda, sendo possivel ajustar a posi¢do do assento 17 disposto so-
bre o tubo de tens&o superior 56 de modo a baixar a posicao.

[00129] Além disso, na presente modalidade, o sistema de admis-
sdo composto do filtro de ar 23 e da passagem de admisséao 87 e o
sistema de exaustdo sao dispostos sobre os lados esquerdo e direito,
ao mesmo tempo interpostos pelo tubo de tensao superior 56 entre 0s
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mesmos, em funcdo do que o calor do tubo de escape dificiimente po-
dera ser transmitido para o sistema de admisséo, sendo assim € pos-
sivel se configurar o corpo de veiculo de uma forma compacta, sem a
necessidade de deixar um espaco inutil.

[00130] O veiculo da presente invencdo nao se limita a estrutura da
modalidade acima mencionada e varias alteracdes podem ser feitas a
modalidade. Embora a forma em secao transversal da passagem de
admisséo sobre o lado a jusante seja, por exemplo, substancialmente
retangular na presente modalidade, é possivel definir a mesma de tal
maneira que a mesma seja de uma forma em secéo transversal ade-
guada, levando em consideracao o equipamento circunferencial.
[00131] Incidentalmente, embora a estrutura da passagem de ad-
missdo, de acordo com a presente invencéo, seja adequada para uma
veiculo de pequenas dimensdes, particularmente, um Veiculo de todo
o terreno, essa estrutura podera, evidentemente, ser aplicada a qual-
quer veiculo em geral.

Lista dos Sinais de Referéncia

10 - Veiculo

21 - Quadro de corpo de veiculo

22 - Motor de combustéo interna
23d - Porcéo abaulada descendente
87 - Passagem de admissao

87a - Primeira porcao estendida
87b - Segunda porcéo estendida
87e - Porcéo abaulada

87v - Porcao curvada

115 - Corpo de borboleta

115a - Porcédo de conexdo

87s - Sensor de temperatura de admissao
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REIVINDICACOES

1. Veiculo (10), compreendendo:

um quadro de corpo de veiculo (21),

uma pluralidade de rodas (11, 13) fixadas ao quadro de
corpo de veiculo (21);

um motor de combustdo interna (22) compreendendo um
carter e um cilindro o qual se estende para cima a partir do cérter pré-
Xximo a uma porc¢éao central do quadro de corpo de veiculo;

um tubo de escape (24) conectado a uma porgao dianteira
do cilindro (97) do motor de combusté&o interna (22),

um duto de admissédo principal (87) conectado, através de
um corpo de borboleta (115), a uma porcéo traseira do cilindro (97),

uma caixa de filtro de ar (23) a qual é operativamente fixada
ao quadro de corpo de veiculo (21), e um elemento de filtro de ar dis-
posto na caixa de filtro de ar;

uma transmissdo (28) para transmitir uma saida de torque
do motor (22) para as rodas (11, 13), e

um assento (17) provido sobre o quadro de corpo de veicu-
lo (21),

caracterizado pelo fato de que a caixa de filtro de ar (23)
€ provida sobre o quadro de corpo de veiculo (21) na frente do assento
@an, e

0 duto de admisséao (87) compreendendo:

uma primeira porcdo estendida (87a) disposta para se es-
tender para tras a partir de uma saida do elemento de filtro de ar (23) e
para passar lateralmente ao corpo de borboleta (115),

uma porcao curvada (87v), curvada para dentro do quadro
de corpo de veiculo em uma extremidade traseira da primeira porcao
estendida (87a), e

uma segunda porcao estendida (87b) conectada a uma
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porcéo traseira do corpo de borboleta (115) e configurada para ficar
enrolada em torno de uma porc¢éo do corpo de borboleta (115).

2. Veiculo (10), de acordo com a reivindicacdo 1, caracteri-
zado pelo fato de que a primeira porcéo estendida (87a) é configura-
da de tal modo que um lado da mesma, em uma direcéo traseira do
corpo de veiculo, tem uma area em secao transversal de uma passa-
gem de fluxo de ar que é maior que a de um lado da mesma em uma
direcéo dianteira do corpo de veiculo.

3. Veiculo (10), de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2, ca-
racterizado pelo fato de que a porgédo curvada (87v) e a segunda
porcédo estendida (87b) s&o configuradas de tal modo que as mesmas
tenham areas em secédo transversal das passagens de fluxo de ar
maiores gque a primeira porcao estendida (87a).

4. Veiculo (10), de acordo com qualguer uma das reivindi-
cacbes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que a segunda porcéo es-
tendida (87b) é provida com uma regido gradualmente estreitada (87c)
na qual uma area em secao transversal de uma passagem de fluxo de
ar é gradualmente reduzida no sentido a jusante da passagem de flu-
XO0.

5. Veiculo (10), de acordo com qualquer uma das reivindi-
cacoes 1 a 4, caracterizado pelo fato de que a segunda porcéo es-
tendida (87b) é provida com uma porcdo abaulada (87€), que € protu-
berante sobre um lado oposto a um lado de influxo de ar com relagao
a uma porcao de conexdo (115a) com relacdo ao corpo de borboleta
(115), e ainda compreende um sensor de temperatura de admissao
(87s) provido na porcao abaulada (87e).

6. Veiculo (10), de acordo com qualquer uma das reivindi-
cacdes 1 a 5, caracterizado pelo fato de que uma secao de quadro
longitudinal superior (56) que se estende em uma direcdo diantei-

ra/traseira é provida em uma por¢cdo central superior do quadro de
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corpo de veiculo (21) em uma direcéo de largura do veiculo;

a caixa de filtro de ar (23) tem uma porcao abaulada para
baixo (23d) em uma posicéo para frente do cilindro (97) do motor de
combustédo interna (22) e sobreposta com a secdo de quadro longitu-
dinal superior (56) quando visto em uma vista lateral;

a primeira porcdo estendida (87a) passa lateralmente a se-
¢ao de quadro longitudinal superior (56), e

a segunda porcao estendida (87b) passa sob a secédo de
guadro longitudinal superior (56).

7. Veiculo (10), de acordo com qualquer uma das reivindi-
cacoes 1 a 6, caracterizado pelo fato de que o tubo de escape (24) é
disposto sobre um lado oposto a primeira por¢éao estendida (87a) com
a secdo de quadro longitudinal superior (56) interposta entre 0s mes-
mos.
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