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Uklad przekladni do pojazdéw gasienicowych

Udzielono patentu z mocg od dnia 20 maja 1950 r,

Znany jest uklad przekladni pojazdéw gasie-
nicowych, przy ktérym sila napedowa silnika
jest przenoszona na obie gasienice dwiema prze-
kladniami planetarnymi, ktérych wiefice moga

byé ustalone, napedzane lub zluzowane. Najcze- -

$ciej przy ustalonym wiencu nastepuje jazda na
wprost, przy zluzowanym za$§ i napedzanym, za-

lezmie od kierunku obrotu, nastepuje skret w le--

wo lub w prawo.

Przy réwnoczesnym przyhamowywaniu gagsie-
nic osigga sie z reguly wymagany zakres promie-
ni skretu. Mozna jednak powiekszyé go znacznie
przez wbudowanie wielostopniowej przekladni
miedzy silnik i przekladnie planetarng. Wykona-
nie tego rodzaju przekladni jest stosunkowo
skomplikowane, przy czym zajmuje ona duzo
miejsca. Niekorzystne jest takze to, ze liczba po-
tfzebnych w tym celu ké! zebatych jest dosé
znaczna, co podraza koszty produkciji.

Uklad przekladni wedlug wynalazku, w kto-
rym kazdej przekladni podporzadkowany jest je-
den regulowany bezstopniowy zesp6! hydraulicz-
ny napedzany z silnika gléwnego, usuwa wiele

trudnosci technicznych tak ze wzgledu na wy-
konanie, jak zamontowanie calo$ci. Poza tym
zwigksza znacznie zwrotno$é pojazdu i jego sile
pociggowa. Whbudowanie calego urzadzenia jest
bardzo proste, a obsluga latwa.

W ten sposéb mozliwa jest bezstopniowa zmia-
na przekladni przy jezdzie na wprost, w przéd
lub w tyl, przy czym zespoly hydrauliczne od-
dziatywuja jednakowo na obie przekladnie pla-
netamme. Skoro tylko oddzialywanie to staje sie
nieréwnomierne, nastepuje jazda po luku.

Dalszg szczeg6lng cechg ukladu wedlug wyna-
lazku jest to, ze sila napedowa z silnika przeno-
szona jest na przekladnie hydrauliczng bez po-
Srednictwa skrzynki przekladniowej.

Przez odpowiednie oddzialywanie na pompy
obydwu zespoléw hydraulicznych uzyskuje sig

_ dostatecznie duzy zakres predkosci.

Na rysunku przedstawiono schematycznie przy-
klad wykonania wynalazku.

Gruba linia zewnetrzna 1 przedstawia zarys
pojazdu gasienicowego, ktérego polozenie ozna-
czone jest napisami ,przéd“, ,tyl¥, wzgl ,,lawo A



»prawo“. Za pomoca kol napedzajacych 2 i 3 sa
napedzane w znany sposOb obie gasienice. Obie
rozdzielajgce sile napedowa przekladnie plane-
tarne oznaczone sg przez R i L, a diwigajace

satelity kosze 4 i 5 sa polaczone na stale z wa-

lami napedowymi 6 i 7.

Oba wienice zewnetrzne 8 i 9 napedzane sa
przez silnik M za poérednictwem kola zebate-
go 10. Koronowe kola 11 i 12 obydwdéch prze-
kladni planetarnych polgczone s3 stale przez jed-
ng pare ko6t zebatych z silnikami 13 i 14 zespo-
16w hydraulicznych. )

Sila napedowa przenoszona jest z silnika M
przez gléwne sprzeglo 15 i pare kél stozkowych
16 i 17 na wal pomocniczy 18. Na koncach tego
walu znajdujg sie¢ pompy 19 i 20 zespoléw hy-
draulicznych.

Wal pomocniczy 18 posiada takze sprzeglo klo-
we 21, za pomoca ktérego mozna go odlgczyé od
silnika. Wreszcie osadzone s na nim dwa réznej
wielkoéci kola zebate 22 i 23, ktére po wlacze-
niu odpowiedniego sprzegla przenosza sile¢ na-
pedowsg przez kola 24 i 25, zamocowane na
wspolnym wale 26, na kolo zebate 10.

Kola zebate 22 do 25 tworzg razem ze sprze-
glem dwustopniows przekladnie.

Podczas jazdy na wprost do przodu czesé silty
napedowej przenoszona jest na wal pomocni-
czy 18 przez wspomniang wyzej przekladnie, na
przekladnie planetarne R i L i na kola napedza-
jgce 2 i 3. R6wnoczesnie dalsza czes$é sily napg-
dowej oddawana jest zespolom hydraulicznym.
Oba zespoly hydrauliczne w przypadku réwnego
oporu na obydwéch gasienicach przenosza jed-
nakowe sily. Za pomoca regulacji pompy 20, na-
stepujacej przez pochylenie jej obudowy, zmie-
nia sie oddzialywanie ich na przekladnie plane-
tarne, a przez to zmienia si¢ liczba obrotéw wa-
16w 6 i 7, a co za tym idzie i szybko$§é pojazdu.
Skoro system hydrauliczny zostal dobrany z do-
statecznym zakresem regulacji, mozna zastgpi¢
przekladnie kol zebatych 22 do 25 przez zwykle
przeniesienie napedu na kolo 10, przez co zmniej-
sza sie znowu ilo§é k6t zebatych, w tym jednak
przypadku moze byé wigksza strata mocy.

Zasadniczo poleca sie¢ stosowaé dwustopniowg
przekladnie kot zebatych 22 do 25, aby uczynié
mozliwie prostym system hydrauliczny.

Dla osiggniecia szczegdlnie malej predkosci
przy ruchu w przéd albo przy jezdzie do tylu,
zostaja ustalone wienfice zewngtrzne 8 i 9 prze-
kladni planetarnych przez zablokowanie grupy
ko6t 22 do 25 za pomocg przeciwnych momentéw
obrotowych, co uzyskuje sie za pomocg sprzegla

klowego. Naped przenoszony jest w tym przy-
padku wylacznie za pomocg zespoléw hydrau-
licznych na waly napedowe 6 i 7. Dzieki temu
osigga sie bardzo wolne obroty i duze momenty
na walach napegdowych, co odpowiada bardzo
malej szybkosci, schodzacej prawie do zera. Po-
jazd dzieki .temu jest bardzo poreczny w uzy-
ciu i moze osiggngé znaczng sile pociggowa,
a przez to zdolno$é ciggniecia duzych ciezaréw.

Kierowanie pojazdem odbywa sie¢ w znany spo-
sO6b przez oddzialywanie ma kola 11 i 12 zespo-
16w hydraulicznych,

Gdy wienice 8 i 9 zostang ustalone, wowczas
mozliwe jest skrecanie doéé szybko po bardzo
malym promieniu, ktéry moze byé zredukowany
do zera, skoro jeden zespd! hydrauliczny nape-
dza w przod, a drugi wstecz. Uzycie przekladni
hydraulicznej do jazdy wstecz wyklucza stoso-
wanie przekladni dodatkowej, poniewaz zakres
szybkosdci, uzyskany przy pomocy przekladni hy-
draulicznej, jest wystarczajgco duzy.

Szczegblng zaletg ukladu przekladni jest to,
ze kola stozkowe 16 i 17 przenoszg tylko moment
obrotowy silnika, w przeciwienstwie do starszych
wykonan, gdzie kolo stozkowe bylo zamocowane
na czeSci napedzanej stosowanej tam skrzynki
przekladniowej, wobec czego musialo przenosié
moment zwiekszony o przelozenie przekladni.

Zmiana kierunku mastgpuje za pomocg zwy-
kiego kolka recznego, zmiana za$§ predkosci za
pomocg dzwigni, wywolujacej przechylanie sie
pomp 19 i 20 umocowanej na przekladni kol ze-
batych 22 do 25.

Kotko reczne powoduje niejednakowe, dzwig-

nia za$ jednakowe wychylanie sie pomp.

System hydrauliczny jest niezaleznie dzialajg-
cym. Musi odpowiada¢ warunkom tego rodzaju,
-aby obie czedci napedzane mialy ten sam mo-
ment obrotowy i te same iloéci obrotéw, sam za$
musi posiadaé bezstopniowa regulacje. Zastapie-
nie go przez przekladnie mechaniczng o tej sa-
mej charakterystyce jest réwniez mozliwe.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad przekladni do pojazdéw gasienicowych,
przy ktérym moment obrotowy silnika jest
przenoszony na gasienice za pomocg dwodch
przekladni planetarnych, ktorych cze$¢é nape-
dzana jest polgczona z przynalezng gasienica
i ktérych wienice mogg by¢ kazdorazowo usta-
lome, zluzowane lub mnapedzane, znamienny
tym, ze kazdemu ostatniemu zespolowi napeg-
dzajacemu ggsienice podporzadkowane jestpo



jednym zespole hydraulicznym (pompa 1 sil-
nik hydrauliczny), do ktdérego *cala sita nape-
dowa z silnika lub jej cze$é doprowadzona
jest w ten sposdb, ze uzyskuje si¢ stopniowa-
nie szybkosci zar6wno przy jezdzie na wprest
i przy jezdzie w tyl! (jednakowe oddzialywa-
nie na obie przekladnie planetarne) jak tez
przy jezdzie po luku (niejednakowe oddzialy-
wanie na przekladnie planetarne).

2. Uklad przekladni wedlug zastrz. 1, znamien-

Przo'd

ny tym, ze zawiera kola stozkowe (16, 17),
uruchamiajgce wal pomocniczy (18), ktéry na-
pedza pompy (19, 20) przekladni hydraulicz-
nej i przez ktéry napedzane sg wience zew-
netrzne (8, 9) przekladni planetarnych przez
kola (22, 23, 25, 24, 10), podczas gdy moc sil-
nikéw hydraulicznych oddawana jest kolom
koronowym (11, 12).
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