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(57) Rezumat:
1

Inventia se refera la constructia de
automobile, si anume la sisteme de dirijare
dubld a pedalelor automobilului pentru
instruirea conducatorilor auto.

Sistemul de dirijjare dublda a pedalelor
automobilului include o carcasd (12), fixata
rigid in salonul automobilului din partea
destinatd pasagerului din fatd, sub tabloul de
bord. Pe carcasd (12) este fixat un mecanism
de dublare a pedalelor de frana si de ambreiaj,
care constd dintr-o osie (19), fixatd cu capetele
de carcasa (12) si cu partea din mijloc intr-un
suport (15). Pe osie (19) sunt fixate articulat
parghiile pedalelor de frana (13) si de ambreiaj
(14), care sunt unite articulat cu cate o tija
reglabild (23) si (22), corespunzitor, care, la
randul lor, sunt unite articulat cu un capat al
unor parghii de actionare (17) si (18) ale
pedalelor (13) si (14), corespunzator. Parghiile
(17) si (18) sunt fixate articulat pe o osie (16),
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fixatd in suport (15), la celdlalt capat al
parghiilor (17) si (18) este unit cate un capat al
cablurilor cu cdmasgd, camaisile carora sunt
fixate cu niste locase reglabile (24) si (25),
celelalte capete ale cablurilor sunt unite cu
pedalele de frand si de ambreiaj din partea
destinatd conducdtorului automobilului. Din
partea dreaptd a carcasei (12) este montat un
mecanism (26) de dublare a pedalei de
acceleratie, care constd dintr-o osie (30), fixatd
rigid pe carcasd (12). Pe osie (30) este
amplasat un tub cu doud brate, in unul dintre
care este fixatd rigid parghia pedalei de
acceleratie (27), iar de celalalt este fixat un
capat al cablului cu camasd, capatul camasii
este fixat intr-un locasg (29), iar capétul opus al
cablului este unit cu pedala de acceleratie din
partea destinatd conducdtorului automobilului.
Pedalele (13), (14) si (27) sunt executate
demontabile.
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Revendicari: 1
Figuri: 6

(54) Motor car pedal duplicated control system

(87) Abstract:
1

The invention relates to the automotive
industry, namely to motor car pedal duplicated
control systems for training of drivers.

The motor car pedal duplicated control
system comprises a frame (12), rigidly fixed
inside the car from the frontal side intended for
the passenger, under the gage panel. On the
frame (12) is fixed a brake and clutch pedal
duplication mechanism, consisting of an axle
(19), fixed with the ends to the frame (12) and
with the middle part in a support (15). On the
axle (19) are pivotally fixed the levers of the
brake (13) and clutch (14) pedals, which are
pivotally connected to one adjustable rod (23)
and (22), correspondingly, which in turn are
pivotally connected to one end of the drive
levers (17) and (18) of the pedals (13) and
(14), correspondingly. The levers (17) and (18)
are pivotally fixed on an axle (16), fixed in the
support (15), at the other end of levers (17) and
(18) is attached one end of the cables with
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sheath, which sheaths are fastened with
adjustable seats (24) and (25), the other ends of
the cables are connected to the brake and
clutch pedals from the side intended for the
motor car driver. On the right side of the frame
(12) is mounted an accelerator pedal
duplication mechanism (26), consisting of an
axle (30), rigidly fixed to the frame (12). On
the axle (30) is installed a double-arm tube, in
one of which is rigidly fixed the accelerator
pedal lever (27) and to the other is fixed one
end of the cable with sheath, the end of the
sheath is secured in a seat (29), and the
opposite end of the cable is connected to the
accelerator pedal from the side intended for the
motor car driver. The pedals (13), (14) and
(27) are made demountable.
Claims: 1
Fig.: 6

(54) Cucrema 1y0JMpOBAHHOI0 YIIPABJIEHHUS NeJAIAMHE aBTOMOOUIIA

(57) Pegepar:
1

H3zobperenue OTHOCHUTCS K
aBTOMOOMJIECTPOCHHUIO, @ HIMEHHO K CHCTEMaM
JyOTHpPOBAaHHOTO  YIPABICHHA  IIEAASIMU
aBTOMOOMIIA JUI OOYUEHHS BOTHTEIICH.

Cucrema JTyOIHPOBAHHOTO — YIPABICHHA
IIeTATIIME aBTOMOOMIIS BKIIouaeT kapkac (12),
JKECTKO 3aKpEIUICHHBIH B CaJlOHE aBTOMOOMILL
C IpeIHAa3sHAYCHHOM Iacca)kupy CIEpeau
CTOPOHBI, ITO]T ITaHeNIbI0 IpudopoB. Ha xapkace
(12) 3akpemneH MeXaHH3M JTyOIHPOBAHUAL

2
nefgalelf ToOpMoO3a M CHEIUICHMS, KOTOpPBIH
cocrouT u3 ocH (19), 3akpeIuIeHHON KOHITAMHE
K kapkacy (12) u cpemueif 4acTpio B CyIIIOpTe
(15). Ha ocu (19) mapHHpHO 3aKpeILICHBI
phluaru Iejanei topmosa (13) u cremeHus
(14), xoTopble MAPHUPHO COETUHEHBI ¢ OJHOH
perymupyemoit  Tarodt  (23) uw  (22),
COOTBETCTBEHHO, KOTOpHIE, B CBOI O4Yepeib,
NIAPHUPHO COCAMHECHBl C OMHUM KOHIIOM
IpuBOAHBIX peldaros (17) u (18) mepasneit (13)
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u (14), coorBercTBeHHO. Pruarn (17) u (18)
IIapHUPHO  3akpemieHsl Ha ocu  (16),
3akpemieHHol B cymmopTe (15), x apyromy
KOHITy pbraaroB (17) u (18) mpucoeuHeHb! 1O
OJHOMY KOHI[y TpPOCOB C  OOOIOYKOH,
000I0uKH KOTOPBIX 3aKPEILICHEI
perynmupyeMbeiMu rHe3amu (24) u (25), npyrue
KOHIIBI TPOCOB COGAHHCHBI C  IEIAISIMH
TOPMO3a U CLEIUICHHA C IpeIHa3HAUeHHOH
BOJUTENI0 aBTOMOOHJIA CTOpoHBL. C IpaBoH
CcTOpoHBI  Kapkaca  (12)  cMmoHTHpOBaH
MeXaHu3M  (26)  JIyOIUpOBaHUA — IIeJalIH
aKcenepaTopa, KoTopslit coctout u3 ocu (30),
JKECTKO 3aKpelUIeHHOH Ha Kapkace (12). Ha

3

ocu (30) ycraHoBieHa aByIUieuas TpyOKa, B
OJTHOM H3 KOTOPBIX JKECTKO 3aKpPEIUICH phUar
megany  akceneparopa (27), a K Apyromy
IPUKPEIUICH OHH KOHEI[ Tpoca ¢ 000IO0UKO,
KOHEI[ 000JIOYKM 3aKpeIUicH B THesne (29), a
IPOTHBOIIOIOKHBIH KOHEI[ TpOca COCTHHCH C
IETANBI0  aKCElIepaTopa ¢ IIPETHA3HAUCHHOH
BOJUTEII0 aBTOMOOWIS CTOPOHBL [lemanu
(13), (14) u 27 BBITOTHEHBI
JIEMOHTHPYEMBIMH.

I1. popmymsr: 1

@ur.: 6
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Descriere:

Inventia se referd la constructia de automobile, si anume la sisteme de dirijare dubla a pedalelor
automobilului pentru instruirea conducdtorilor automobilelor.

Este larg cunoscut un sistem de dirijare dubld cu bare, folosit traditional pentru instruirea
conducatorilor automobilelor.

Dezavantajele sistemului sunt: mecanismul compus, fara posibilitatea reglajului fin al
organclor de actionare, lipsa dubldrii actiondrii pedalei de acceleratie, adaptarea complicatd si
necesitatea interventiei in constructia automobilului.

Mai este cunoscut un dispozitiv format din doud subansambluri, situate la pedalele de dirijare a
franei i a ambreiajului cu elemente de fixare pe pedale, un subansamblu comun pentru pedalele de
dublare, corespunzitoare, plasat in salonul automobilului, din partea destinatd pasagerului,
pedalele de comanda si cele de dublare, corespunzator, sunt unite intre ele cu cabluri cu cdmasd si
actionate prin cablu, mai multe role de ghidare cu functie de intindere a cablurilor si totodatd de
schimbare a planului de aplicare a sarcinii, la care este supusa pedala de dublare din cel vertical in
cel orizontal, si invers [1].

Dezavantajele principale constau In faptul cd dublarea actiunilor se produce doar pentru
pedalele de frand si de ambreiaj, sistemul de role scade atdt randamentul prin pierderea preciziei de
actionare a pedalelor, cat si resursa mecanismului prin coeficientul de frecare marit. Totodata, la
apdsarea uneia din pedalele de dirijare cablul de legaturd isi pierde tensiunea si apare riscul de a
pierde contactul cu rolele de ghidare, fapt ce scade fiabilitatea dispozitivului si mareste
posibilitatea unui accident rutier.

Problema pe care o rezolva inventia constd In crearea unui sistem de dirijare dubld a pedalelor
automobilului, care ar exclude necesitatea de a interveni in constructia automobilului, ar fi usor
montabil si demontabil, ar avea posibilitatea de dublare a pedalei de acceleratie, ar poseda precizie
la transmiterea actiunii pedalelor si simplitate a montérii sistemului, fard interventie in constructia
automobilului, totodata dupa demontarea sistemului pe locurile de fixare a lui nu ar rdméne semne.

Sistemul de dirijare dubla a pedalelor automobilului, conform inventiei, inldturd dezavantajele
mentionate mai sus prin aceea ca include o carcasd, fixata rigid In salonul automobilului din partea
destinatd pasagerului din fata, sub tabloul de bord. Pe carcasi este fixat un mecanism de dublare a
pedalelor de frand i de ambreiaj, care constd dintr-o osie, fixatd cu capetele de carcasa si cu partea
din mijloc intr-un suport. Pe osie sunt fixate articulat parghiile pedalelor de frand si de ambreiaj,
care sunt unite cu cate un arc de readucere in pozitia initiald a lor i unite articulat cu céte o tija
reglabild, corespunzitor, care, la rAndul lor, sunt unite articulat cu un capat al unor parghii de
actionare ale pedalelor, corespunzator. Parghiile sunt fixate articulat pe o osie, fixatd in suport, la
celdlalt capat al parghiilor este unit cdte un capdt al cablurilor cu camasd, camasile cérora sunt
fixate cu niste locase reglabile, celelalte capete ale cablurilor sunt unite cu pedalele de frand si de
ambreiaj din partea destinatd conducitorului automobilului. Din partea dreaptd a carcasei este
montat un mecanism de dublare a pedalei de acceleratie, care constd dintr-o osie, fixata rigid pe
carcasa. Pe osie este amplasat un tub cu doud brate, in unul dintre brate fiind fixatd rigid parghia
pedalei de acceleratie, iar de celdlalt — un capat al cablului cu camasd, capatul cdmasii este fixat
intr-un locas, iar capatul opus al cablului este unit cu pedala de acceleratie din partea destinatd
conducdtorului automobilului. Pedalele sunt executate demontabile. Capetele cablurilor sunt unite
cu pedalele de frand, de ambreiaj si de acceleratie din partea destinatd conducdtorului
automobilului prin niste orificii ale unor capuri de fixare, fixate articulat pe parghiile pedalelor de
frand, de ambreiaj si de acceleratie, si sunt fixate cu cdte un fixator, iar capetele cdmasilor sunt
fixate rigid de niste suporturi, fixate de podeaua automobilului.

Rezultatul inventiei constd In excluderea necesitétii de a interveni in constructia automobilului,
crearea unui sistem usor montabil §i demontabil, posibilitatea de dublare a pedalei de acceleratie,
precizia inaltd la transmiterea actiunii pedalelor, simplitatea montarii sistemului, fard interventie in
constructia automobilului, totodatd dupa demontarea sistemului pe locurile de fixare a lui nu
rdman semne.

Folosirea acestui sistem de dirijare dubld a pedalelor automobilului este silentioasa si fard
intreruperi ale miscarii, obtindndu-se aceeasi precizie ca si la actionarea pedalelor automobilului,
nu deranjeazd cursantul In timpul actiondrii pedalelor automobilului, permite instructorului o
interventie prompta si rapidd in cazurile: blocdrii intersectiei, depésirii si In alte situatii critice,
minimalizand stresul cursantului si al participantilor la trafic.

Inventia se explicd prin desenele din fig. 1- 6, care reprezinta:
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- fig. 1, mecanismul de dublare a pedalelor, situat in partea destinatd pasagerului;

- fig. 2, ansamblul de elemente de actionare a pedalelor de frand si de ambreiaj, situat in partea
destinatd soferului,

- fig. 3, ansamblul de elemente ale mecanismului de dublare a pedalelor, situat in partea destinatd
pasagerului;

- fig. 4, schema de actionare a capului de fixare a cablului asupra pedalei automobilului;

- fig. 5, schema mecanismului de actionare a pedalei de acceleratie;

- fig. 6, schema actiondrii pedalei de dublare a pedalei de acceleratie.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor automobilului este format din doud subansambluri
identice de actionare ale pedalelor automobilului: a pedalei de frana 1 si a pedalei de ambreiaj 2,
care contin cdte un suport 3 de fixare a camasii cablului 4, fixate rigid in spatele pedalelor 1 si 2,
cate un cap de fixare 5 a cablului 4 cu orificiu (nu este indicat in figurd), instalat articulat pe
fiecare parghie 6 a pedalelor si un fixator 7 al capetelor cablurilor (nu este indicat in figurd), un
subansamblu de actionare a pedalei de acceleratie 8 format dintr-un suport 9 cu orificiu (nu este
indicat in figurd), fixat rigid de parghia pedalei 8, cu locasul 10 pentru cdmasa cablului 4 si un
fixator 11, amplasat pe podeaua automobilului, la nivelul axei imaginare a cablului 4, sau pe
locasele de fixare ale cilindrilor pedalelor de frand si de ambreiaj, si toate legate cinematic prin
cablurile 4 cu cdmasa cu un mecanism de dublare a pedalelor, situat In partea destinatd pasagerului
din fatd, Intr-o carcasa 12, in care simetric amplasat fatd de pedalele de frana 13 si de ambreiaj 14
se afld suportul 15 cu osia 16, pe care sunt fixate articulat parghia de actionare 17 a pedalei de
frand 13 si parghia de actionare 18 a pedalei de ambreiaj 14. Partea superioard a suportului 15 este
traversatd de osia 19, pe care sunt asamblate pe stanga parghia pedalei de ambreiaj 14 cu arcul de
readucere In pozitia initiald 20, iar pe dreapta parghia pedalei de frand 13 cu arcul de readucere in
pozitia initiala 21. Astfel, pedalele contin parghii, bratele scurte ale carora se afld in spatele osiei
19. Bratul scurt al parghiei pedalei de ambreiaj 14 prin tija reglabila 22 este unit articulat cu bratul
scurt al parghiei de actionare 18, iar bratul scurt al parghiei pedalei de frana 13 prin tija reglabila
23 este unit articulat cu bratul scurt al parghiei de actionare a pedalei de frand 17. Parghia 17 are
bratele executate diametral opus. Parghia 18 are bratele executate sub un unghi ascutit. Bratele
lungi ale parghiilor 17 si 18 sunt unite articulat cu capetele cablurilor 4, camasile carora sunt fixate
in locagele reglabile 24 si 25, ambele pozitionate pe exteriorul carcasei 12. Tot pe exteriorul
carcasel 12, dar pe peretele opus este montat mecanismul 26 de dublare a pedalei de acceleratie.
Mecanismul 26 este constituit din pedala de acceleratie 27, executatd demontabild si fixatd rigid
intr-un brat al tubului cu doua brate, celélalt brat 28 al caruia este executat scurt cu orificiu (nu este
indicat in figurd) si cu locas 29 pentru fixarea capatului cdmasii cablului 4. Tubul cu doud brate
este amplasat articulat pe osia 30, aceasta fiind parte constructiva a fixatorului 31 capatului
cablului 4. Lungimile fixatorului 31 si a bratului 28 sunt egale.

Sistemul instalat pe automobil, ajustat si reglat lucreaza in felul urmator.

Atat instructorul, cat si cursantul au posibilitatea de actionare a tuturor pedalelor in timpul
deplasérii automobilului pe parcursul instruirii.

Actionarea pedalei de ambreiaj

Cursantul actioneazd pedala de ambreiaj 2 cu piciorul stdng. La miscarea pedalei 2 capétul
cablului 4 trece nestingherit prin orificiul capului de fixare 5. Pedala de ambreiaj 14 a
mecanismului de dublare a pedalelor rdméane nemiscata.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasa pedala 14, care prin bratul scurt al
parghiei pedalei 14 si tija reglabila 22 actioneaza parghia 18, care prin bratul sdu lung trage un
capat al cablului 4, in urma carui fapt celdlalt capdt prin fixatorul 7 si capul de fixare 5 deplaseaza
pedala de ambreiaj 2.

Actionarea pedalei de frana

Similar pedalei de ambreiaj 2 cursantul actioneaza pedala de frana 1 cu piciorul drept. La
miscarea pedalei 1 capatul cablului 4 trece nestingherit prin orificiul capului de fixare 5. Pedala de
frana 13 a mecanismului de dublare ramane nemiscata.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasd pedala 13, care prin bratul scurt al
parghiei pedalei 13 si tija reglabild 23 actioneazd parghia 17, care prin bratul siu lung trage un
capdt al cablului 4, in urma cérui fapt celalalt capat prin fixatorul 7 si capul de fixare 5 deplaseaza
pedala de frana 1.

Actionarea pedalei de acceleratie
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Similar precedentelor actiuni, cursantul actioneaza pedala de acceleratie 8 cu piciorul drept. La
apdsarea pedalei de acceleratie 8 Tmpreund cu aceasta se deplaseaza suportul 9, locasul 10 si
camasa cablului, de-a lungul cablului 4 spre capdtul sau fix. Aceastd actiune nu aduce la
deplasarea pedalei de acceleratie 27.

Instructorul, implicandu-se in caz de necesitate, apasa pedala 27, prin bratul scurt 28 al tubului
cu doua brate, actioneazd camasa cablului 4, care prin capatul sdu opus, actionand prin locasul 10
si suportul 9, deplaseaza spre podea pedala de acceleratie 8.

Mecanismul de dublare a pedalelor este fixat in carcasd, care se instaleazd pe podeaua
automobilului din partea pasagerului din fatd si prin cabluri actioneazd pedalele din partea
conducdtorului automobilului.

Cand automobilul nu este folosit pentru instruire, pedalele mecanismului de dublare a pedalelor
pot fi deconectate foarte ugor, ceea ce dd siguranta cd ele nu vor fi actionate cand in partea dreaptd
este transportat un pasager.

Sistemul de dirijare dubld a pedalelor automobilului poate fi reinstalat pe un alt automobil in
momentul, in care s-a hotarat sa fie inlocuit automobilul pentru instruire cu un altul, fard ca
sistemul dat sd producd modificéri sau deteriorari ale interiorului automobilului.

(56) Referinte bibliografice citate in descriere:
1. GB 2017604 B 1982.06.03

(57) Revendicari:

Sistem de dirijare dubld a pedalelor automobilului, care include o carcasd (12), fixatd rigid in
salonul automobilului din partea destinatd pasagerului din fatd, sub tabloul de bord; pe carcasd (12)
este fixat un mecanism de dublare a pedalelor de frana (1) si de ambreiaj (2), care constd dintr-o osie
(19), fixata cu capetele de carcasd (12) si cu partea din mijloc intr-un suport (15); pe osie (19) sunt
fixate articulat parghiile pedalelor de frana (13) si de ambreiaj (14), care sunt unite cu cate un arc de
readucere in pozitia initiald a lor (21) si (20) si unite articulat cu cate o tija reglabild (23) si (22),
corespunzator, care, la randul lor, sunt unite articulat cu un capat al unor parghii de actionare (17) si
(18) ale pedalelor (13) si (14), corespunzator; parghiile (17) si (18) sunt fixate articulat pe o osie (16),
fixatd in suport (15), la celdlalt capat al parghiilor (17) si (18) este unit cate un capat al cablurilor (4)
cu cdmasd, camasile carora sunt fixate cu niste locase reglabile (24) si (25), celelalte capete ale
cablurilor (4) sunt unite cu pedalele de frana (1) si de ambreiaj (2) din partea destinatd conducétorului
automobilului; din partea dreaptd a carcasei (12) este montat un mecanism (26) de dublare a pedalei
de acceleratie, care consta dintr-o osie (30), fixata rigid pe carcasd (12); pe osie (30) este amplasat un
tub cu doud brate, In unul dintre brate fiind fixata rigid parghia pedalei de acceleratie (27), iar de
celdlalt — un capat al cablului (4) cu camasd, capatul camasii este fixat Intr-un locas (29), iar capdtul
opus al cablului (4) este unit cu pedala de acceleratie din partea destinati conducatorului
automobilului; pedalele (13), (14) si (27) sunt executate demontabile; capetele cablurilor (4) sunt unite
cu pedalele de frand (1), de ambreiaj (2) si de acceleratie din partea destinati conducatorului
automobilului prin nigte orificii ale unor capuri de fixare (5), fixate articulat pe parghiile (6) pedalelor
de frand (1), de ambreiaj (2) si de acceleratie, si sunt fixate cu cate un fixator (7), iar capetele
camasilor sunt fixate rigid de niste suporturi (3), fixate de podeaua automobilului.

Sef sectie: SAU Tatiana
Examinator: SPATARU Leonid
Redactor: CANTER Svetlana

Agentia de Stat pentru Proprietatea Intelectuala
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisindu, Republica Moldova
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Fig. 5
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YcerpoiicTBo yrpaBieHUS aBToMOOIIA, CucTemMa yIpaBICHUA NSIATIMU aBTOMO OIS

IV. Baze de date si colectii de literaturd nonbrevet cercetate

2. www.wikipedia, g,

3. Pa3paboTKa KOHCTPYKIUH U TEXHOJOTHS N3TOTOBJICHHS AyOIHPYIOIIETO YCTPOICTBA YIIPABICHHS
yueOHbIM aBTOMOOMIEM, Bestreferat.Ru, 2005.10.06 (regasit In Internet la 2014.04.04, url:
http://www.bestreferat.ru/referat-58152.html).

V. Documente considerate a fi relevante




Categoria® | Date de identificare ale documentelor citate si, unde este Numarul revendicarii

cazul, indicarea pasajelor pertinente vizate
A,C,D GB 2017604 B 1982.06.03 1
A SU 1735887 Al 1992.05.23 1
A SU 895737 Al 1982.01.07 1
A SU 1539088 A1 1990.01.30 1

* categoriile speciale ale documentelor citate:

A — document care defineste stadiul anterior
general

T — document publicat dupa data depozitului sau
a prioritatii invocate, care nu apartine stadiului
pertinent al tehnicii, dar care este citat pentru a
pune in evidenta principiul sau teoria pe care se
bazeaza inventia

X — document de relevantd deosebitd: inventia
revendicata nu poate fu consideratd noud sau
implicand activitate inventivd cand
documentul este luat in consideratie de unul
singur

E - document anterior dar publicat la data depozit
national reglementar sau dupa aceasta data

Y — document de relevantd deosebitd: inventia
revendicatd nu poate fu consideratd ca
implicand activitate inventiva cand
documentul este asociat cu unul sau mai
multe documente de aceiasi categorie

D — document mentionat in descrierea cererii de
brevet

O - document referitor la o divulgare orala,
un act de folosire, la o expozitie sau la orice
alte mijloace de divulgare

C — document considerat ca cea mai apropiata
solutie

& — document, care face parte din aceeasi familie de
brevete

P - document publicat inainte de data de
depozit, dar dupd data prioritatii invocate

L — document citat cu alte scopuri

Data finalizarii documentirii

2014.04.09

Examinator

SPATARU Leonid
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