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£t redningsfartg] af den type som bestdr af en fladbundet,
langstrakt opdriftskonstruktion (1), der pd sin underside er fri for
fremspring, og som p3 sin overside har et antal gribeorganer (5,17,
20) samt organer, der er beregnet til at fastholde en ngdstedt per-
son pé fartgjet. Ved mindst den ene af fartgjets to modsatte ender,
har det to fremspring (13,13'), der er udstrakt i forlengelse af
fartgjets sider, og mellem disse fremspring er der en fortrinsvis
svagt krummet udsparing (14), som er beregnet til at modtage og
centrere den ngdstedte person, n3r denne tages op pd fartgjet.
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Den foreliggende opfindelse angar et redningsfartgj, der bestar af en
fladbundet, langstrakt opdriftskonstruktion, der pa sin dvre side har
et antal gribeorganer samt organer for at fastholde en ngdstedt person
pa opdriftskonstruktionen.

Et redningsfartgj af ovennevnte type er omhandlet i svensk patentansgg-
ning nr. 8306096-2. Det er formdlet med den foreliggende opfindelse at
videreudvikle det fartgj, som er beskrevet i denne ansggning, for at
optimere dets egenskaber. Med henblik herpd foreslds der ifglge den
foreliggende opfindelse en opdriftskonstruktion, som er kendetegnet
ved, at den ved mindst én af sine to modsatte ender har to fremspring,
der er udstrakt langs med eller i forlazngelse af opdriftskonstruktio-
nens sider og, mellem navnte fremspring, en fortrinsvis svagt krummet
udsparing, der er beregnet til at modtage og centrere den ngdstedte
person, nar denne trakkes op pa fartgjet, og at i det mindste undersi-
den af hvert fremspring er skrdtstillet udefter og opefter for at gere
det lettere at bevage fartgjet fremefter, for eksempel op pa en iskant.

Opfindelsen vil herefter forklares narmere under henvisning til den
medfglgende tegning, hvor

fig. 1 viser et perspektivisk billede til illustration af oversiden
af fartgjet ifglge den foreliggende opfindelse,

fig. 2 et perspektivisk billede til illustration af undersiden af
fartgjet, og

fig. 3-13 skematiske sidebilleder til illustration af forskellige trin
i en redningsoperation med fartgjet ifdlge den foreliggende
opfindelse.

Fartgjet, der er vist i fig. 1 og 2, bestar af en opdriftskonstruktion,
der generelt er betegnet med 1, og hvis underside 2 stort set er glat
eller fri for fremspring, og hvis overside er udstyret med et antal
detaljer, som tidligere er blevet beskrevet i svensk patentansggning
nr. 8306096-2, det vil sige en rem 4, der er beregnet til at fastggre
en ngdstedt person samt et antal fleksible gribeorganer 5, der er be-
regnet til at blive grebet bade af den ngdstedte person og eventuelt
af redningsmanden. Endvidere omfatter fartgjet en isstok 6, der er
fastholdt i en reces, en pose 7 med en ekstra redningsline 8, som er
Tet tilgengelig, samt en pose 9 med yderligere redningsudstyr, for
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eksempel et varmt tzppe eller klade.

Saledes som det fremgar af fig. 1-2 i kombination med fig. 3-13 er op-
driftskonstruktionen 1 stort set plan langs stgrstedelen af sin langde
og har to stort set parallelle lzngdekanter 10,10’ samt to modsatte
ender 11 og 12, hvoraf den fgrste er forenden eller den forreste ende
og den anden er agterenden eller den bageste ende. I praksis bestar
opdriftskonstruktionen 1 fortrinsvis af en celleplastkerne, som er
forsynet med en tynd skal af slagmodstandsdygtigt plast af en egnet
type. Selve opdriftskonstruktionen kan fortrinsvis have et volumen pa
200-300 Titer og en vagt pa 20-30 kg.

Ifglge den foreliggende opfindelse er opdriftskonstruktionen 1 ved sin

forreste ende 11 udformet med to fremefter udstrakte fremspring 13,13’,
hvorimellem en fortrinsvis svagt krummet udsparing 14 er beregnet til

at modtage og centrere en ngdstedt person, nar denne trazkkes op pa

opdriftskonstruktionens overside. Undersiderne 15,15’ af disse frem-

spring 13,13’ er skratstillede fremefter og opefter for at ggre det

lettere at bevage fartgjet fremefter, navnlig pa en iskant, og samti-
dig er oversiden 16 af den del af opdriftskonstruktionen, som befinder

sig i umiddelbar nzrhed af udsparingen 14 skratstillet i den modsatte

retning, det vil sige fremefter og nedefter for at ggre det Tettere at
trekke den ngdstedte person op pa fartgjet. I umiddelbar narhed af
lengdekanterne 10,10’ er der monteret et par forholdsvis lange héandtag
17,17’ i direkte forbindelse med fremspringene 13,13’. Lengden af hand-
tagene 17 kan vare fra 0,5 til 1,0 m.

Ogsa opdriftskonstruktionens agterende 12 er udformet med to fremspring
18,18’, hvorimellem der er defineret en udsparing 19, og to héandtag
20,20’ er monteret i forbindelse med disse to fremspring. Tilvejebrin-
gelsen af handtagene 17,177;20,20" vil i kombination med de to udspa-
ringer 14,19 ogsd gere det muligt at anvende fartgjet som en bire, i
hvilket tilfelde to bazrere kan gribe handtagene og bzre fartgjet gan-
ske bekvemt, idet udsparingerne 14,19 giver rigelig plads for barenes
ben. Det bemarkes, at de to handtag 20,20’ er stort set cirkulare med
en relativ stor diameter og sikrer siledes, at en redningsmand hen-
sigtsmessigt kan gribe handtagene ved forskellige punkter langs deres
lengde for at ggre det muligt for ham at fa et fast og komfortabelt
greb uanset den vinkelmessige stilling, under hvilken fartgjet bares.
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Det skal ogsd bemerkes, at undersiderne 21,21’ af fremspringende 18,-
18’ er skratstillede i forhold til planet for fartgjets bund, det vil
sige i en retning opefter og bagud.

I agterendenomridet er der tilvejebragt et organ for fastgsrelse af et
trekreb 22 (se fig. 3). I den viste udfgrelsesform er dette organ et
gennemgdende hul 23 gennem selve opdriftskonstruktionen, selv om andre
organer ogsad kan anvendes, for eksempel gjer eller ringe.

Endvidere har den agterste halvdel af opdriftskonstruktionen en temme-
1ig stor gennemgdende abning 24, hvori der er monteret en transparent
skive 25 for at fungere som et observationsvindue. Med henblik herpd
er der langs den gvre kant af &bningen 24 monteret en gummikrave 26,
som passer stramt til ansigtet af en redningsmand for, gennem observa-
tionsvinduet 25, at give ham et godt udsyn i det underliggende vand,
nér der ansgges efter druknede personer.

Saledes som det fremgdr af fig. 2 har opdriftskonstruktionens undersi-
de to langsgdende forholdsvis brede kanter 27,27’ af medetypen anbragt
langs fartgjets lengdesider. Disse kanter forgger fartgjets stivhed og
har ogsd, i nogen udstrakning, en styreeffekt, nar fartgjet bevages pa
is og/eller sne.

Der henvises herefter til fig. 3-13, som skematisk illustrerer forskel-
lige trin i en redningsoperation med fartgjet ifglge den foreliggende
opfindelse. I fig. 3 illustreres sdledes, hvorledes en redningsmand 28
ved hjelp af hindtagene 20,20’ kan understgtte fartgjets agterende og
bevege det mod den ngdstedte person. Det opviklede trzkreb 22 er gjort
fast pa land og felger efter fartgjet. I den i fig. 3 viste udfgrelses-
form antages det, at redningsmanden er pa fast grund eller bzrende is.
Fig. 4 viser hvorledes redningsmanden pd en mindre bzredygtig is kan
knzle pd fartgjet og bevege dette fremefter med det ene ben. I fig. 5
antages det, at isen er meget svag, og redningsmanden bevi&ger fartgjet
fremefter ved hjalp af sine hender, valgfrit ved hjelp af issyle. I
fig. 6 har redningsmanden og -fartgjet ndet den ngdstedte person, som
nu kan gribe fat i handtagene 17 og trazkke sig selv op p& fartsgjet,
sdledes som ogsd vist i fig. 7, forudsat han er ved bevidsthed. Optrak-
ningsoperationen lettes betydeligt af de to fremspring 15,15" i kombi-
nation af overfladen 16, der forlgber opefter og bagud, da de to frem-
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spring automatisk centrerer den ngdstedte person og forhindrer denne i

at falde ud over siden. Denne centreringseffekt, som er yderligere

forgget ved hjzlp af de to handtag 17,17, er sarlig vasentlig, nar

den ngdstedte person er uden bevidsthed eller sa svag, at redningsman-

den 28 selv md trakke den ngdstedte person op pa fartgjet. Nar fgrst

den ngdstedte person er bragt op pa fartgjet, fastggres han ved hjzlp

af remmen 4, og derefter trzkkes bade den ngdstedte person og rednings-
manden tilbage til kysten pa samme made, som beskrevet i svensk patent-
ansggning nr. 8306096-2 og siledes som vist i fig. 8. Endvidere kraves

der kun én redningsmand for at traekke fartgjet bagefter sig pa den i

fig. 9 viste made. Sdledes som det fremgar af fig. 10, kan fartgjet

ogsa anvendes som en bare, idet de to bzrere 28,28’ bzrer fartgjet ved

hver ende ved hjalp af de to par handtag 17,17’ og 20,20’. Redningsman-
den kan ogsa trzkke fartgjet efter sig ved hjelp af et trekreb 29, sa-

ledes som vist i fig. 11.

Fig. 12 og 13 illustrerer, hvorledes fartgjet ogsa kan anvendes pd et
isfrit vand, navnlig nar der sgges efter en druknet person, i hvilket
tilfelde redningsmanden kan bevege fartgjet fremefter ved at anvende
henderne som arer og samtidig undersgger vandet nedenunder gennem ob-
servationsvinduet 25.
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Patentkrayv.

1. Redningsfartgj bestdende af en fladbundet, langstrakt opdriftskon-
struktion (1), som pa sin overside har et antal gribeorganer {5,17,20)
samt organer (4), der er beregnet til at fastholde en nddstedt person
pa opdriftskonstruktionen, k endetegnet ved, at opdriftskon-
struktionen mindst ved den ene af to modsatte ender (11,12) har to
fremspring (13,13’), der er udstrakt langs, med eller i forlzngelse af
opdriftskonstruktionens sider og, mellem nzvnte fremspring, en for-
trinsvis svagt krummet udsparing (14), der er beregnet til at modtage
og centrere den ngdstedte person, ndr denne trekkes op pd fartgjet, og
at i det mindste undersiden (15,15’) af hvert fremspring (13,13’) er
skratstillet udefter og opefter for at gsre det lettere at bevage far-
tojet fremefter, for eksempel op pd en iskant.

2. Redningsfartgj ifelge krav 1, kendet egn et ved, at oversi-

den (16) af den del af opdriftskonstruktionen, der befinder sig i umid-
delbar narhed af udsparingen (14) er skratstillet i den modsatte ret-

ning, det vil sige udefter og nedefter for at ggre det lettere at traek-
ke den ngdstedte person op pa fartgjet.

3. Redningsfartsj ifalge krav 1 eller 2, kendetegnet ved, at
et handtag (17,17';20,20’) er forbundet med hvert fremspring, hvorved
fartgjet, nar det er ngdvendigt, kan anvendes som en bire.

4. Redningsfartgj ifslge krav 3, kende t e g n et ved, at hindta-
get (20,20") er stort set cirkulart for at tilvejebringe et hensigts-
messigt greb ved forskellige punkter langs hindtaget, uanset den vin-
kel hvorunder fartgjet bazres.

5. Redningsfartgj ifalge et hvilket som helst af de foregiende krav,
kendetegnetved, at opdriftskonstruktionens nedre side eller
underside (2) har to langsgdende forholdsvis brede kanter (27,27') af
medetypen anbragt langs opdriftskonstruktionens lzngdesider.
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