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(57) Abstract: Removing damaged skin components
from a chassis and installing new skin components is
previously known. The aim of the invention is to create a
motor vehicle having interconnected skin components,
wherein the connection has a simple construction. A fur-
ther aim is to disclose a method for simply interconnec-
ting skin components. The aim of creating a motor vehic-
le having interconnected skin components is achieved in
that a reinforcing component (11) is disposed on an inner
surface (23a, 23c) of each of the two skin components
(3a, 3¢) by means of an adhesive when the two skin com-
ponents (3a, 3c¢) are connected, thereby resulting in a
two-layer construction at the joint (4).

(57) Zusammenfassung: Es ist bereits bekannt, an einer
Karosserie beschéddigte AuBenhautbauteile abzutrennen
und neue Auflenhautbauteile anzubringen. Aufgabe der
Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug mit miteinander ver-
bundenen AuBlenhautbauteilen zu schaffen, wobei die
Verbindung einen einfachen Autfbau hat. Eine weitere
Aufgabe ist es, ein Verfahren zur einfachen Verbindung
von AuBlenhautbauteilen anzugeben. Die Aufgabe zur
Schaftung eines Kraftfahrzeug mit miteinander verbun-
denen AuBlenhautbauteilen wird dadurch geldst, dass im
verbundenen Zustand der beiden Auflenhautbauteile (3a,
3c)

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

an jeweils einer Innentldche (23a, 23¢) der beiden AuBlenhautbauteile (3a, 3¢) ein Verstdrkungsbauteil (11) durch Verwendung
von Klebstoft (30) angeordnet ist, so dass sich an der Trennstelle (4) ein zweischichtiger Aufbau ergibt.
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Krafttahrzeug mit miteinander verbundenen Aufienhautbauteilen sowie ein
Verfahren zur Verbindung von Auflenhautbauteilen

Die Erfindung betrift ein Kraftfahrzeug mit  miteinander  verbundenen
Aulienhautbauteilen gemalk dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren

zur Verbindung von Auflenhautbauteilen gemai dem Anspruch 7.

Es ist bereits bekannt, Aullenhautbauteile einer Karosserie durch Schweilen,
Kleben oder Nieten miteinander zu verbinden. Bei einer Verbindung eines neuen
AuBenhautbauteils mit einem an einer fertiggestellten Karosserie befindlichen

Aufenhautbauteile kann ein hoher Aufwand an Montagearbeiten erforderlich sein.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug mit miteinander verbundenen
Aulienhautbauteilen zu schaffen, die einen einfachen Aufbau haben. Eine weitere
Aufgabe ist es, ein Verfahren zur einfachen Verbindung von Aufienhautbauteilen

anzugeben.

Die Aufgabe, ein Kraftfahrzeug mit miteinander verbundenen Aufienhautbauteilen
zu schaffen, wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Die Aufgabe ein
Verfahren zur einfachen Verbindung von Aullenhautbauteilen anzugeben, wird
durch die Merkmale des Anspruchs 7 geldst.

Bei einem erfindungsgemafen Kraftfahrzeug weist eine Karosserie einen Rohbau
mit Strukturbauteilen auf. Auf den Strukturbauteilen sind AuRenhautbauteile
angeordnet. Nach dem Entfernen eines auszutauschenden Abschnittes eines
Auflenhautbauteils entsteht an einer Trennstelle eine nicht abgedeckte Flache. An
dem an der Karosserie verbleibenden AuRenhautbauteil erfolgt die Anordnung eines

neuen Aulenhautbauteils. Die beiden AuRenhautbauteile stoRen an ihren
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gegendberiiegenden Aullenkanten aneinander. Im verbundenen Zustand der beiden
Aullenhautbauteile ist vorteilhafterweise an jeweils einer Innenflache der beiden
Aufienhautbauteile ein Verstarkungsbauteil durch Verwendung von Klebstoff
angeordnet, so dass sich an der Trennsteile ein zweischichtiger Aufbau ergibt. Die
Verbindung der beiden Aullenhautbauteile weist durch das Verstarkungsbauteil die

erforderliche Festigkeit auf.

In einer vorteilhafien AusfUhrungsform bestehen die AuRlenhautbauteile und das

Verstarkungsbauteil aus einem Werkstoff.

In einer anderen vorteithaften Ausfihrungsform bestehen die jeweiligen

Auflenhautbauteile und das Verstéarkungsbauteil aus unterschiedlichen Werkstoffen.

Der  Werkstoff der jeweiligen AuRenhautbauteile und des jeweiligen

Verstarkungsbauteils ist vorteilhafterweise jeweils ein Kunststoff oder ein Metall,

An dem Verstarkungsbauteils ist in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform mindestens
ein Stehbolzen oder mindestens eine Schraube angeordnet ist, wobei der jeweilige
Stehbolzen oder die jeweilige Schraube einen nach aufien hin abstehenden

Gewindeabschnitt aufweist.

An den Aulenhautbauteilen sind vorteilhafterweise Aussparungen zur Aufnahme fiir

den jeweiligen Stehbolzen oder die jeweilige Schraube ausgebildet.

Ein erfindungsgemafes Verfahren zur Verbindung van Karosserieteilen weist

vorteilhafterweise die nachfolgenden Arbeitsschritte auf:

1. Entfernen eines Abschnittes eines an der Karosserie angeordneten
Aufenhautbauteils,

2. Anpassen eines Verstérkungsbauteils an dem verbliebenen
Aulienhautbauteil und eines neu zu montierenden Aulenhautbauteils,
Verkleben des Verstérkungsbauteils an dem verbliebenen AuRenhautbauteil,

4, Verkleben des neuen Aullenhautbauteils an dem Verstarkungsbauteil, und
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5. Fixieren der Auflenhautbauteile an der Trennstelle durch eine
Schraubverbindung Uber an dem Verstarkungsbauteil angeordnete

Siehbolzen, und mit den Stehbolzen verschraubten Muttern.

In  einem vorteilhaften Arbeitsschritt  wird das neue AuRenhautbauteils
vorteilhafterweise an dem Verstarkungsbauteil und an einem Strukturbauteil einer

Karosserie verklebt.

Das neue AuRenhautbauteil wird vorteilhafterweise in der vorgesehenen
Verbindungsposition zum gegeniberliegenden, an der Karosserie befestigten
Auflenhautbauteil ausgerichtet und anschlieRend mit geeigneten Werkzeugen
fixiert.

Nach dem Ausharten des Klebstoffes werden in einem vorteilhaften Arbeitsschritt
die Muttern enitfernt und die Gber die AuRenfliche der Aullenhautbauteile

tberstehenden Abschnitte der Stehbolzen oder Schrauben abgetrennt.

Eine AusfUhrungsform der Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnungen

beispielshalber beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 einen Abschnitt eines perspektivisch dargesteliten AuRenhautbauteils,

das an einer vorgegebenen Schnittstelle getrennt werden soll,

Fig. 2 gine perspektivische Ansicht von vier verschiedenen
Verstarkungsbauteilen, deren jeweilige Form dem Querschnitt eines zu

trennenden Auflenhautbauteils angepasst ist,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines beispielsweise an einer Karosserie
befestigten Aullenhautbauteils, das an der in der Fig. 1 gezeigten
Schnittstelle getrennt ist, und eines Verstarkungsbauteils mit Stehbolzen

vor dem Einflgen an dem fest angeordneten Aultenhautbauteil,

Fig. 4 eine perspektivische Darstellung des an dem Auflenhautbauteil der Fig.

3 eingefugten Verstarkungsbauteils,
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eine perspektivische Ansicht des fest angeordneten Aulenhautbauteils,
an dem das Verstarkungsbauteil Uber Muttern befestigt ist und eines
zweiten  Auflenhautbauteils, das an dem Verstérkungsbauteil

angeordnet werden soll,

eine Seitenansicht eines Langsschnittes jeweils eines vorderen
Abschnittes des fest angeordneten Aullenhautbauteils und des neu zu
montierenden Auflenhautbauteils, wobei an den gegeniiberliegenden
Stirnflachen der jeweiligen vorderen Abschnitte der AulRenhautbauteile

eine Abrundung zur Bildung einer Trennfuge erfolgt ist,

eine perspektivische Ansicht der beiden in der Fig.6 gezeigten,
gegeniberliegenden, vorderen Abschnitte der zu verbindenden

Aultenhautbauteile,

eine perspekiivische Ansicht entsprechend der Fig. 3, wobei auf die
jeweilige AuBenflaiche des Verstarkungsbauteils, die mit einer
Innenfldche des fest angeordneten Aufllenhautbauteils in Kontakt

kommt, ein Klebstoff aufgetragen ist,

eine perspektivische Ansicht entsprechend der Fig. 5, wobei auf die von
dem fest angeordneten Aulenhautbauteil vorstehende Auflenflache des
Verstarkungsbauteils Klebhstoff aufgebracht ist, und zuséatzlich das zu

montierende neue Aullenhautbauteil dargestellt ist,

eine perspektivische Ansicht von oben auf die miteinander verkiebten
Aullenhautbauteile, deren Lage durch die auf die Stehbolzen des

Verstarkungsbauteils aufgeschraubten Muttern fixiert ist,

eine perspektivische Ansicht von oben auf die beiden miteinander
verbundenen Aulenhautbauteile, nachdem der Klebstoff ausgehartet,

die aufgeschraubten Muttern und die Stehbolzen entfernt wurden, und
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Fig. 12 gine perspektivische Ansicht von oben auf die beiden miteinander
verbundenen Aulenhautbauteilen, wobei in der Figur 12 die Trennfuge

verspachielt ist.

Die Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darsteliung eines AuRenhautbauteils 3 einer
nicht  weiter dargestellien Karosserie 2 eines Kraftfahrzeuges 1. Das
Aulenhautbauteil 3 soll an einer Schnittstelle 4 getrennt werden. Beispielsweise
kann ein rechter Abschnitt 3b des Aullenhautbauteils 3 beschadigt sein und muss

durch ein neues Aulenhautbauteil 3c ersetzt werden,

Das Aullenhautbauteil 3 weist beispielsweise einen hutférmigen Querschnitt auf,
Das Aulenhautbauteil 3 besteht in der gezeigten Ausfihrungsform aus zwei
seitlichen Flanschen 6 und 7, jeweils einer sich daran anschlielenden Seitenwand
8, 9 und einen die beiden Seitenwande 8, 9 verbindenden Wandabschnitt 10. Die
beiden seitlichen Flansche 6 und 7 sind an einem Strukturbauteil 12 der Karosserie
2 des Kraftfahrzeuges 1 beispielsweise Gber eine Schweilverbindung oder eine
Klebeverbindung befestigt, wie dies durch Schweilnéhte oder durch ausgetretenen
Klebstoff 5 dargestelit ist.

Die Fig. 2 zeigt vier Ausflihrungsformen von Verstarkungsbauteilen 11a, 11b, 11c
und 11d, deren Grélke und Form abhangig von dem jeweiligen Aulenhautbauteil 3
und der vorgesehenen Befestigungsstelle ist. Derartige AuRenhautbauteile 3 sind
beispielsweise Dachauflenabschnitte, Saulenabschnitte und Schwellerabschnitte.
Bei den in der Fig. 2 gezeigten Ausfiihrungsformen von Verstérkungsbauteilen 11a,
11b, 11c und 11d sind jeweils zwei nach aullen abstehende Stehbolzen 13a, 13b

mit jeweils einem Gewindeabschnitt vorgesehen.

Nach dem Entfernen des rechten Abschnittes 3b des Auflenhautbauteils 3 kann an
den linken Abschnitt 3a des Auftenhautbauteils 3 das neue Auflenhautbauteil 3¢
montiert werden. Der linke Abschnitt 3a des Auflenhautbauteils 3 wird nachfolgend
als Auflenhautbauteil 3a bezeichnet. Die Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht
des Aullenhautbauteils 3a von oben. In dem AuRenhautbauteil 3a sind zwei
halbkreisférmige Aussparungen 14, 15 fir die beiden Stehbolzen 13a, 13b

angefertigt worden. Die Aussparungen 14, 15 weisen beispiclsweise einen
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Innendurchmesser d;, wobei d; bei 9 mm < d; < 12 mm liegt, und die Stehbolzen 13a,

13b einen Auflendurchmesser d, auf, wobei d, bei 4 mm < d; £ 8 mm liegt.

Ein Verstarkungsbauteil 11 wird entsprechend einem Pfeil 16 in der Fig. 3 in den
durch die Seitenwande 8, 9, dem Wandabschnitt 10 und einer AuRenflache 17 der
Karosseric 2 gebildelen Hohlraum 18 geschoben. Die Endposition des
Verstarkungsbauteils 11 am AulRenhautbauteil 3a ist erreicht, wenn die Stehbolzen
13a, 13b in den entsprechenden Aussparungen 14, 15 anschlagen, wie dies in der

Fig. 4 gezeigt ist.

Das Verstarkungsbauteil 11 weist gegenlberliegende Seitenwande 19, 20 und
einen die Seitenwédnde 19, 20 verbindenden Wandabschnitt 21 mit einer
AuBenflache 22 auf. Zwischen der Aullenfliche 22 des Verstarkungsbauteils 11
sowie der dazu gegenlberliegenden innenflache 23 des Aulenhautbauteils 3a ist
ein Spalt 24 mit einem vorgegebenen Abstand t vorgesehen. Der Abstand t liegt bei

2mmsts 4 mm.

Wie aus der Fig. 5 hervorgeht, wird das Verstarkungsbauteil 11 tber die jeweiligen
Stehbolzen 13a, 13b, Uber den Wandabschnitt 10 des Auflenhautbauteils 3a und
Uber jeweils eine Mutter 25, 26 mit dazugehorigen Unterlegscheiben oder Uber

jeweils eine Hutmutter befestigt.

Danach wird entsprechend dem Pfeil 16 in der Fig. 5 ein neues Aullenhautbautail 3c
in Richtung auf das befestigte Aulenhautbauteil 3a und das Verstarkungsbauteil 11
geschoben. An dem neuen Aulenhautbauteil 3¢ sind zuvor Aussparungen 37, 38
mit dem gleichen Innendurchmesser d wie bei den Aussparungen 14, 15
ausgebildet worden. In diesem Arbeitsschritt wird das neue AuRenhauthauteil 3¢ an

die Schnittstetle 4 des linken Auftenhautbauteils 3a angepasst.

Die Fig. 6 und 7 zeigen die gegenlberliegenden Stirnflichen 27, 28 des
Auftenhautbauteils 3a und des neuen Aulenhautbauteils 3c, nach dem in einem
Arbeitsschritt die Stirnflachen 27, 28 abgerundet wurden. Das Volumen des
abgetragenen Materials der AuRenhautbauteile 3a und 3c ergibt einen Hohlraum

29a, 29b bzw. im verbundenen Zustand der AuRenhautbauteile 3a und 3¢ eine
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Trennfuge 29, die zur Aufnahme von Uberschiissigem Klebstoff 30 und/oder zur

Aufnahme von Spachteimasse 31 dient.

Im nachsten Arbeitsschritt werden zumindest die jeweilige, als Kiebeflache 32
dienende Aulenfliche 22 des Verstarkungsbauteils 11 sowie die entsprechende
jeweilige Innenfldche 23 des Auflenhauibauteils 3 a sowie des neuen
Aulenhautbauteils 3c gereinigt. AnschlieRend wird auf dem Bereich 33a der
Aullenfldche 22 des Verstérkungsbauteils 11 der Klebstoff 30 aufgetragen, wie dies
in der Fig. 8 gezeigt ist.

Danach wird das Verstarkungsbauteil 11 entsprechend dem Pfeil 16 in den
Hohlraum 29a des linken Abschnittes 3a des Aulenhautbauteils 3 so geschoben,
dass die Stirnfidachen 27 der Seitenwande 8, 9 und des Wandabschnittes 10 des
Abschnittes 3a des Aulenhautbauteils 3 den in der gezeigten Ausfithrungsform auf
den Seitenwidnden 19, 20 und dem Wandabschnitt 21 des Verstarkungsbauteils 11
aufgetragenen Klebstoff 30 nicht abstreifen.

In der Fig. 8 befinden sich die Stehbolzen 13a, 13b des Verstarkungsbauteils 11 in
den Aussparungen 14, 15 des Auflenhautbauteils 3a. Die in der gezeigten
Ausflihrungsform verwendeten Hutmuttern 25, 26 werden so weit aufgeschraubt,
dass das Verstarkungsbauteil 11 in seiner Lage fixiert ist und gleichzeitig die
vorgesehene Héhe h des aufgetragenen Klebestoffes 30 erhalten bleibt. Die Héhe h

des aufgetragenen Klebstoffes 30 liegt beispielsweise bei 1 mm s h < 3 mm.

AnschlieRend wird auf den Bereich 33b der als Kiebeflache 32 dienenden
Aultenflache 22 der Seitenwande 19, 20 und des Wandabschnittes 21 Klebestoff 30
in der erforderlichen Menge und Hohe h aufgetragen. Anschliefend wird das neue
Auflenhautbauteil 3c entsprechend dem Pfeil 16 auf die Klebefliche 32 des
Verstéarkungsbauteils 11 bewegt.

In der Fig. 10 befindet sich das neue AuBenhautbauteil 3c in der vorgesehenen
Verbindungsposition. Vor der Anordnung des neuen Aufenhautbauteils 3¢ an dem

Aullenhautbauteil 3a wird ebenfalls auf den Seitenflanschen 6c und 7¢ des neuen
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Aullenhautbauteils 3¢ ein Klebstoff 30 zur Befestigung an dem Strukturbauteil 12

aufgetragen.

Das neue Aullenhautbauteil 3c wird in der vorgesehenen Verbindungspasition zum
gegenuberiiegenden, an der Karosserie 2 befestigten AuRenhautbauteil 3a
ausgerichtet und anschlieBend mit nicht dargestellten Werkzeugen, wie
beispiclsweise Feststellzangen, fixiert. AnschlieRend werden die vorgesehenen
Muttern 25, 26 an den vorhandenen Stehbolzen 13a, 13b mit dem vargesehenen

Drehmoment festgezogen.

Bei der Anordnung des neuen AuBenhautbauteils 3¢ ist darauf zu achten, dass ein
stufenioser Ubergang der Aufenhautbauteile 3a und 3c an der Schnittstelle oder
Trennstelle 4 gegeben ist. Eine Korrektur der Lagezuordnung ist nur vor einer
Aushartung des Klebstoffes 30 moglich. Nach der Aushértung des Klebstoffes 30 ist
die Verbindung des neuen Aullenhautbauteils 3c mit dem AuRenhautbauteil 3a Uber
das Verstarkungsbauteil 11 und mit der AuRenflache 17 des Strukturbauteils 12

oder einem sonstigen Bauteil der Karosserie 2 vollstandig.

Wie aus der Fig. 11 hervorgeht, wurden in einem weiteren Arbeitsschritt die Muttern
25, 26 entfernt und die Uberstehenden Abschnitte der Stehbolzen 13a, 13b mit
einem Werkzeug, beispielsweise einer Karosseriesége, abgetrennt. Ferner wurden
die in dem Spalt oder der Trennfuge 29 befindlichen Reste des Klebstoffes 30
volistandig entfernt. Eventuell vorhandene scharfe Kanten an den Stirnflachen 27,
28 der Aullenhautbauteile 3a und 3c wurden beispielsweise durch Abschleifen
abgerundet.

Anschlielend wird der Spalt 29 mit einer aushartbaren Spachteimasse 31 aufgefulit.
Die Spachtelmasse 31 ist in der gezeigten AusfGhrungsform eine Metallspachtel.
Wie aus der Figur 12 ersichtlich ist, deckt die Spachtelmasse 31 den Spalt 29
grof¥flachig ab. Die Spachtelmasse 31 wird mit einem geringen Materialiiberschuss
in den Spalt 28 aufgetragen. Ferner werden auch die Randbereiche des Spaltes 29
tber eine Flache 3% mit einer Breite b Oberdeckt. Nach dem Ausharten und
Abschieifen der Spachtelmasse 31 erfolgt in weiteren Arbeitsschritten die

Lackierung des neuen Auflenhautbauteils 3¢ und der gespachtelten Flache 39.
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Kraftfahrzeug mit miteinander verbundenen Aufenhautbauteilen sowie ein

Verfahren zur Verbindung von AuRenhautbauteiien

Patentanspriche

1. Kraftfahrzeug mit einer Karosserie, die einen Rohbau mit Strukturbauteilen
aufweist, wobei auf den Strukturbauteilen Aullenhautbauteile angeordnet
sind, wobei nach dem Entfernen eines auszutauschenden Abschnittes eines
Aullenhautbauteils an einer Trennstelle eine nicht abgedeckte Flache
entsteht, wobei an dem verbleibenden Auflenhautbauteil die Anordnung
eines neuen Aullenhautbauteils erfolgt, wobei die beiden AulRenhautbauteile
an ihren gegendberliegenden AuRenkanten aneinander stoRen, dadurch
gekennzeichnet, dass im  verbundenen Zustand der beiden
Auftenhautbauteile (3a, 3c) an jeweils einer Innenflache (23a, 23c) der
betden Auflenhautbauteile (3a, 3c) ein Verstarkungsbauteil (11) durch
Verwendung von Klebstoff (30) angeordnet ist, so dass sich an der

Trennstelle (4) ein zweischichtiger Aufbau ergibt.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die AuRenhautbauteile (3a, 3c) und das

Verstarkungsbauteil (11) aus einem Werkstoff bestehen.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Auftenhautbauteile (3a, 3c) und das

Verstarkungsbauteil (11) aus unterschiedlichen Werkstoffen bestehen.

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, dass der Werkstoff der Auenhautbauteile (3a, 3c)
und des jeweiligen Verstarkungsbauteils (11) jeweils ein Kunststoff oder ein
Metall ist.
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5. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Verstarkungsbauteils (11)
mindestens ein Siehbolzen (13a, 13b) oder mindestens eine Schraube an-
geordnet ist, dass der jeweilige Stehbolzen (13a, 13b) oder die jeweilige

Schraube einen nach aullen hin abstehenden Gewindeabschnitt aufweist.

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriichen,
dadurch gekennzeichnet, dass an den Auflenhautbauteilen (3a, 3c)
Aussparungen (14, 15; 37, 38) zur Aufnahme flr den jeweiligen Stehbolzen
(13a, 13b) oder die jeweilige Schraube ausgebildet sind.

7. Verfahren zur Verbindung von Karosserieteilen,
gekennzeichnet durch folgende Arbeitsschritte:

1. Entfernen eines Abschnittes eines an der Karosserie (2, 12)
angeordneten Auftenhautbauteils (3b),

2. Anpassen eines Verstarkungsbauteils (11) an dem verbliebenen
Aullenhautbautell  (3a) und eines neu zu  montierenden
Aulenhautbauteils (3c),

3. Verkleben des Verstarkungsbauteils (11) an dem verbliebenen
Aullenhautbauteil (3a),

4 Verkleben des neuen Aulenhautbauteils (3c) an dem
Verstarkungsbauteil (11), und

5. Fixieren der Aulienhautbauteile (3a, 3c) an der Schnittstelle (4) durch
eine Schraubverbindung Uber an dem Verstérkungsbauteil {11)
angeordnete Stehboizen (13a, 13b), und mit den Stehbolzen (13a,
13b) verschraubten Muttern (25, 26).

8. Verfahren zur Verbindung von Karosserieteilen nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das neue AuRenhautbauteils (3¢) an dem
Verstarkungsbauteil (11) und an einem Strukturbauteil (12) einer Karosserie
(2) verklebt wird.

9. Verfahren zur Verbindung von Karosserieteilen nach den Anspriichen 7 oder

8, dadurch gekennzeichnet, dass das neue AuRenhautbauteil (3c) in der
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10.

11

vorgesehenen Verbindungsposition zum gegenlberliegenden, an der
Karosserie (2) befestigten Auflenhautbauteil (3a) ausgerichtet wird und

anschliefbend mit geetgneten Werkzeugen fixiert wird.

Verfahren zur Verbindung von Karosserieteilen nach einem der
vorhergehenden Anspriichen 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass nach
dem Ausharten des Klebstoffes (30) die Muttern (25, 26) entfernt und die
tber die Aulenflaiche der AuBRenhautbauteile (3a, 3c¢) Uberstehenden

Abschnitte der Stehboizen oder Schrauben (13a, 13b) abgetrennt werden.
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