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€9 Bremsanlage mit Scheibenbremsen.

@ Die Praxis hat gezeigt, dass sich die Scheibenbremse

gemdss der schweizerischen Patentschrift 675 899
nicht fir alle Fahrzeuge zweckmassig einsetzen lasst, weil
der zur Aufnahme des Bremsabriebs bestimmte Aufnah-
mebehdlter zwar einerseits so gross sein sollte, dass er
nicht zu oft geleert werden muss, also keinesfalls ofters
als das Fahrzeug den vom Hersteller vorgeschiagenen
oder empfohlenen Service benétigt, dass aber anderer-
seits mit zunehmender Behiltergrosse die Kihlung der
Bremse behindert wird. Zur Behebung dieses Nachteils
weist nun die vorliegende Bremsanlage einen Sammelbe-
hélter (10) auf, der Uber eine Saugleitung (8, 9) mit einem
oder mit mehreren Auffangbehiltern verbunden ist, von
denen je einer bei jeder Scheibenbremse (11, 12) ange-
ordnet ist. Zum Transport des Bremsabriebes vom Auf-
fangbehélter zum Sammelbehilter dient eine Saugvorrich-
tung (14). Der Sammelbehéiter (10) kann nun ohne weite-
res so gross ausgebildet sein, dass er nur beim Ersatz der
Bremskldtze geleert oder ausgewechselt werden muss.
Die Saugvorrichtung selbst kann elektrisch oder pneuma-
tisch oder mechanisch angetrieben werden und zweck-
massigerweise so ausgebildet sein, dass sie durch die Be-
tatigung des Bremspedals eingeschaltet und nach dem
Loslassen des Bremspedals noch wahrend einer bestimm-
ten Zeit von beispielsweise einer Minute weiterlauft.
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Beschreibung

Aus der schweizerischen Patentschrift 675 899
ist eine Scheibenbremse fiir Fahrzeugrader mit ei-
ner Bremsscheibe und Bremsbacken bekannt, die
dadurch gekennzeichnet ist, dass sie mit minde-
stens einem zur Aufnahme des beim Bremsen ent-
stehenden Bremsbacken- und Bremsscheibenabrie-
bes dienenden Auffangbehalter versehen ist, der so
angeordnet ist, dass er sich zwischenraumfrei an
die Seite der Bremsbackenhalterung anschliesst, an
der beim vorwartsfahrenden Fahrzeug die Brems-
scheibe aus dem Bremsbackenbereich austritt.

Zur eigentlichen Aufnahme des Abriebes dient in
der beschriebenen Bremse ein Filter. Es hat sich
nun gezeigt, dass der Wirkungsgrad soicher Auf-
nahmefilter von der Grosse und der Ausfihrungs-
form der Scheibenbremse abhangig ist, wobei ins-
besondere bei grossen Bremsanlagen fiur schwere
Fahrzeuge mit sehr hoher Leistung entsprechend
grosse Bremsbeldge verwendet werden, welche
thermisch sehr stark beansprucht werden. Gerade
bei solchen Anlagen ist es wichtig, dass die Brems-
scheibenkihlung nicht beeintrachtigt wird, was zur
Folge hat, dass die anbringbaren Auffangbehalter
verhaltnismassig klein sein mussen. Dies hat nun
zur Folge, dass sie nur einen Bruchteil des wah-
rend der Lebensdauer der Bremsbacken entstehen-
den Abriebes aufnehmen kénnen und daher nicht
die erwarteten Resultate in Bezug auf das Luftrein-
haltebedirfnis ergeben, da sie ja wahrend der Le-
bensdauer der Bremskldtze nicht entleert oder er-
setzt werden.

Diese Nachteile weist nun die erfindungsgemés-
se Bremsanlage nach dem Oberbegriff des Anspru-
ches 1 nicht mehr auf, da sie mit den im kenn-
zeichnenden Teil des Anspruches 1 genannten Ele-
menten versehen ist.

Nachfolgend werden anhand der beiliegenden
Zeichnung Ausfihrungsbeispiele der Erfindung be-
schrieben. In der Zeichnung zeigt

die Fig. 1 einen Ausschnitt einer Seitenansicht
eines mit einer Scheibenbremse versehenen Ra-
des, wobei diese Scheibenbremse Teil einer erfin-
dungsgemassen Bremsanlage ist,

die Fig. 2 einen Auffangbehélter fur den Brems-
abrieb,

die Fig. 3 einen schematischen Grundriss eines
Fahrzeugs mit einer erfindungsgemassen Bremsan-
lage an den Vorderradern und

die Fig. 4 einen schematischen Grundriss eines
Fahrzeugs mit einer erfindungsgemassen Bremsan-
lage an allen vier Radern.

In der Fig. 1 ist die sich beim Vorwartsfahren ei-
nes Fahrzeuges in der Richtung des Pfeiles A dre-
hende Bremsscheibe mit 1 bezeichnet. Mittels der
Radbremsenhalterung 2 ist die Bremszange 3 an
einem hier nicht dargesteliten, feststehenden Teil
des Fahrzeugs befestigt. Diese Bremszange 3 ent-
halt den Bremszylinder 4, der dazu dient, zum
Bremsen den Bremskiotz 5 auf die Bremsscheibe 1
2u drilcken. Zur Aufnahme des beim Bremsen ent-
stehenden Bremsabriebes dient nun der Auffangbe-
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halter 6, dessen Ausgestaltung besonders gut aus
der Fig. 2 ersichtlich ist, in welcher das Gehause
mit 6a, der beispielsweise aus Gittergefiecht beste-
hende Filter mit 6b, die Abstreifer mit 6c und die
Stiitzen mit 6d bezeichnet sind. Wichtig ist nun das
in den Filter 6b eingebettete, aus zwei senkrecht
zueinander stehenden Asten 7a und 7b gebildete,
perforiete Saugrohr 7. Dieses ist ausserhalb des
Autfangbehalters an eine Saugleitung 8 angeschlos-
sen. Die Fig. 3 zeigt nun ganz schematisch ein
Fahrzeug mit vier Radern und einer Bremsanlage
mit zwei der vorstehenden Beschreibung entspre-
chenden Bremsvorrichtungen, die hier als Ganzes
mit 11 und 12 bezeichnet sind. Von jeder dieser
beiden Bremsvorrichtungen 11 und 12 fihrt nun je
eine Saugleitung 8 beziehungsweise 9 zu einem
Sammelbehalter 10, der als Filter ausgebildet und
mit einer Luftpumpe 14 versehen ist, die beispiels-
weise durch einen Elektromotor angetrieben sein
kann. Es ist aber ohne weiteres auch mdglich, sie
durch irgendeine mechanische oder pneumatische
Verbindung mit dem Getriebeausgang des Fahrzeu-
ges zu verbinden. Besonders zweckmassig ist es,
wenn man das die Pumpe antreibende Aggregat
beziehungsweise seine Energiezufuhr so ausgestal-
tet, dass das Aggregat durch die Betatigung des
Fahrzeug-Bremspedals eingeschaltet und nach Ab-
jauf einer vorbestimmten Zeit nach dem Loslassen
des Bremspedals wieder ausgeschaltet wird. Be-
sonders vorteilhaft ist es auch, wenn man das an-
treibende Aggregat so ausbildet, dass die Pumpe
bei hoherer Fahrgeschwindigkeit eine hdhere Saug-
leistung aufweist. In diesem Falle entsteht nur beim
Bremsen eine vorzugsweise der Fahrgeschwindig-
keit einigermassen proportionale Saugkraft, die den
Abrieb zum Sammelbehalter 10 férdert.

Da beim langsamen Fahren bei der Bremsbetati-
gung kein merklicher Abrieb entsteht, kann man
den Antriebsmechanismus der Saugvorrichtung so
ausgestalten, dass er nur beim Uberschreiten einer
eingesteliten Mindestfahrgeschwindigkeit, also bei-
spielsweise bei einer 20 km/h Ubersteigenden Fahr-
geschwindigkeit einschaltbar ist.

Das in der Fig. 4 dargestelite Ausfihrungsbei-
spiel einer Bremsanlage unterscheidet sich vom
Ausfihrungsbeispiel nach der Fig. 3 dadurch, dass
alle vier Rader mit Bremsabrieb-Auffangbehaltern,
wie sie anhand der Fig. 1 und 2 beschrieben sind,
ausgerlstet sind und dass alle vier hier mit 21 bis
24 bezeichneten Scheibenbremsen durch ein Saug-
leitungssystem 25 mit dem Sammelbehalter 26 ver-
bunden sind, der hier mit der Luftpumpe 27 verse-
hen ist.

Patentanspriiche

1. Fur ein Fahrzeug bestimmte Bremsanlage, die
mindestens zwei Scheibenbremsen mit je zwei
Bremsbacken und mindestens je einem zur Aufnah-
me des beim Bremsen entstehenden Bremsbacken-
und Bremsscheibenabriebes dienenden Auffangbe-
halter autweist, dadurch gekennzeichnet, dass sie
einen Gber eine Saugleitung (8, 9) mit mindestens
einem der Auffangbehalter (6) verbundenen
Bremsabriebsammelbehalter (10) und eine den
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Transport des Abriebes vom Auffangbehalter zum
Sammelbehalter (10) bewirkende Saugvorrichtung
(14) aufweist.

2. Vierradbremsanlage nach Anspruch 1 fir ein
Vierradfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass fiir 5
je zwei Auffangbehilter (6) ein gemeinsamer Sam-
melbehalter (10) und eine Saugvorrichtung (14) vor-
handen sind.

3. Vierradbremsanlage nach Anspruch 1 fiir ein
Vierradfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass fir 1
alle vier Auffangbehalter ein gemeinsamer Sammel-
behalter (26) und eine Saugvorrichtung (27) vorhan-
den sind.

4. Bremsanlage nach einem der Anspriiche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Saugvorrichtung 15
einen Motor aufweist, der durch die Betétigung des
Bremspedals eingeschaltet und nach Ablauf einer
vorbestimmten Zeitspanne nach dem Loslassen des
Bremspedals ausgeschaltet wird.

5. Bremsanlage nach einem der Anspriiche 1—4, 20
dadurch gekennzeichnet, dass die Saugvorrichtung
so ausgebildet ist, dass sie bei hoherer Fahrge-
schwindigkeit eine héhere Saugleistung erzeugt.

6. Bremsanlage nach einem der Anspriiche 1-5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Saugvorrichtung 25
so ausgebildet ist, dass sie nur beim Uberschreiten
einer eingestellten Mindestfahrgeschwindigkeit ein-
schaltbar ist.

30

35

40

45

50

55

60

65



CH 687 013 A5




CH 687 013 A5




Fig. 3
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