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(57) Abstract: The invention relates to a gearbox (40) having a park lock (42) which is integrated in a gearbox housing (60) of the
gearbox (40). Said park lock comprises a transfer device (48), a detent (50), and a park lock gear (52). Outside the geatbox housing
(60) there is an electromechanical actuator (44), which is centred on an interface to the transfer device (48) on the gearbox housing
(48) and is sealed off from the geatbox housing (60) there.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf ein Getriebe (40) mit einer in ein Getriebegehiuse (60) des Getriebes (40)
integrierten Parksperre (42). Diese umfasst eine Ubertragungsvorrichtung (48), eine Klinke (50) und ein Parksperrenrad (52). AuBerhalb
des Getriebegehduses (60) ist ein elektromechanischer Aktor (44) angeordnet, der an einer Schnittstelle am Getriebegehéduse (60) zu
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Beschreibung

Titel
Elektromechanische Parksperre

Technisches Gebiet

Die Erfindung bezieht sich auf eine elektromechanisch betatigte Parksperre, die

sich durch eine besonders kompakte Bauweise auszeichnet.
Stand der Technik

DE 10 2011 080 972 Al bezieht sich auf eine Sperreinrichtung. Die
Sperreinrichtung dient zur Verriegelung eines elektrischen Antriebes, bei dem es
sich um einen elektrischen Fahrzeugantrieb handelt. Die Sperreinrichtung
umfasst ein drehbar angeordnetes Rad, welches erste Formschlusselemente
aufweist, ferner ein Rastelement, das ein zweites Formschlusselement aufweist.
Dieses greift in einem Verriegelungszustand formschllssig in mindestens eines
der ersten Formschlusselemente ein, so dass das Rad blockiert und in einem
entriegelten Zustand auBer Eingriff in Bezug auf das Rad steht. Die
Sperreinrichtung ist hier als separate Einheit ausgebildet, welche in einem

eigenen Gehause untergebracht ist.

DE 10 2011 086 547 Al hat eine Parksperre zum Gegenstand. Die Parksperre
weist eine um eine Drehachse verschwenkbare Sperrklinke auf, mit einem
Zinkenzahn zum Eingriff in eine Sperrverzahnung. Ferner ist eine mit der
Sperrklinke mechanisch koppelbare Betatigungseinheit vorgesehen, liber die der
Klinkenzahn gegen die Sperrverzahnung reversibel in Eingriff bringbar ist und
durch einen Aktuator beaufschlagt ist. Das Getriebe weist ein Getriebegehause
mit einer Offnung auf, in die die separat vom Getriebegehiuse gefertigte
Parksperre als Baueinheit derart eingesetzt wird, dass sie die Offnung als ein Teil

des Getriebegehauses zumindest teilweise verschlief3t.

DE 10 2012 210 571 Al hat eine Vorrichtung zum Betatigen eines

Verriegelungsmechanismus‘ zum Gegenstand. Die Vorrichtung weist eine in
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axialer Richtung verschiebbar angeordnete Kolbeneinheit auf, ferner eine in einer
zu einem geoffneten Zustand des Verriegelungsmechanismus aquivalenten
axialen Position der Kolbeneinheit selbsttatig aktivierende Rasteinrichtung. Diese
dient zum Halten der Kolbeneinheit in der zu dem geoffneten Zustand des
Verriegelungsmechanismus* aquivalenten axialen Position. Ferner ist eine
Betatigungseinrichtung zum Betatigen eines Loseelementes vorgesehen,
welches zur Deaktivierung der Rasteinrichtung dient. Die Rasteinrichtung ist zum
Halten der Kolbeneinheit in einer zu einem geschlossenen Zustand des
Verriegelungsmechanismus aquivalenten axialen Position selbsttatig aktivierend
ausgefuhrt. Zur Freigabe einer Bewegung der Kolbeneinheit ausgehend von der
zum geschlossenen Zustand des Verriegelungsmechanismus aquivalenten
axialen Position in Richtung zum geoffneten Zustand des
Verriegelungsmechanismus ist diese in einer aquivalenten axialen Position

deaktivierbar.

DE 10 2012 004 395 Al bezieht sich auf eine Parksperrenanordnung, ein
Getriebe und ein Kraftfahrzeug. Es ist ein drehfest mit einer Getriebewelle
gekoppeltes Parksperrenzahnrad vorgesehen. Ferner ist eine parallel zur
Parksperrenzahnradebene schwenkbar an einem Getriebegehause gelagerte
und einen Sperrhaken tragende Sperrklinke, die zwischen einer ersten
Schwenkstellung, in der der Sperrhaken radial auB3erhalb der Zahne des
Parksperrenzahnrades positioniert ist, und einer zweiten Schwenkstellung, in der
der Sperrhaken zwischen zwei Zahne des Parksperrenzahnrades eingreift,
vorgesehen. Eine parallel zur Parksperrenzahnradebene angelenkte
Hebelanordnung ist mittels deren Sperrklinke von der ersten in die zweite
Schwenkstellung Uberfihrbar. Die Sperrklinke ist am freien Ende des
Koppelschenkels eines Kniehebels angelenkt, dessen Hauptschenkel in einem
so bemessenen radialen Abstand von dem Parksperrenzahnrad am
Getriebegehiuse angelenkt ist, dass eine Uberfiihrung des Kniehebels von einer
gewinkelten Kniehebelstellung in eine gestreckte Kniehebelstellung die
Uberfiihrung der Sperrklinke von der ersten in die zweite Schwenkstellung
bewirkt.

Parksperren sind im Allgemeinen mechanische Vorrichtungen, die durch das
mechanische Blockieren einer Getriebewelle das Wegrollen eines geparkten

Fahrzeugs verhindern. Das Blockieren wird durch einen Formschluss zwischen

PCT/EP2019/072485
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einem Parksperrenrad und einer Klinke erzielt, wobei das Parksperrenrad
drehfest mit einer Getriebewelle verbunden ist, welche Gber mehrere Zahnrader
direkt mit mindestens einer Antriebsachse des Fahrzeugs verbunden ist. Die
mechanische Vorrichtung einer Parksperre sorgt dafiir, dass die Klinke in eine
Liicke des Parksperrenrades gedriickt wird und dort gehalten wird, zum Beispiel
gegen die Kraft, die durch das Parken des Fahrzeugs, beispielsweise an einem

Hang, erzeugt wird.
Darstellung der Erfindung

Erfindungsgemal wird ein Getriebe vorgeschlagen, mit einer in einem
Getriebegehause des Getriebes integrierten Parksperre, die eine
Ubertragungsvorrichtung, eine Klinke und ein Parksperrenrad umfasst.
AuBerhalb des Getriebegehauses ist ein elektromechanischer Aktor angeordnet,
der an einer Schnittstelle am Getriebegehause in Bezug auf die
Ubertragungsvorrichtung zentriert und dort gegen das Getriebegehiuse

abgedichtet ist.

Der Vorteil bei der erfindungsgemal vorgeschlagenen Losung ist dadurch
gegeben, dass eine Schnittstelle am Getriebegehause zu der
Ubertragungsvorrichtung als ein Zwischenstiick ausgefiihrt ist, welches
Dichtelemente einerseits und ein Wellenstlick andererseits aufweist, derart, dass
nach einer im Getriebegehause erfolgten Montage der Vorrichtung das
Zwischenstiick, das ein Wellenstick aufnimmt sowie der elektromechanische
Aktor relativ zur zuerst montierten mechanischen Vorrichtung in idealer Weise

zueinander zentriert werden konnen.

In Weiterbildung der erfindungsgemal3 vorgeschlagenen Losung ist das
Zwischenstiick gegen das Getriebegehause abgedichtet und nimmt eine

Antriebswelle des elektromechanischen Aktors auf.

In vorteilhafter Weise weist das Zwischenstiick eine Wellendichtung und einen
Axialdichtring auf, die beide in das Zwischenstlick eingelassen sind und an
einem Wellenstlick bzw. das Getriebegehause anliegen. In vorteilhafter Weise ist
an der Baugruppe Zwischenstlick die Funktion Abdichtung sowohl in Bezug auf

das Getriebegehause als auch auf das rotierende Wellenstiick implementiert.
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Das Zwischenstlick weist in vorteilhafter Weise das Wellenstlick, den
Wellendichtring sowie die Axialdichtung auf, so dass eine einfach, insbesondere
im Rahmen einer schwimmenden Lagerung am Getriebegehause zu fixierende,

Toleranzen ausgleichende Montagemaoglichkeit gegeben ist.

In Weiterflihrung des erfindungsgemal vorgeschlagenen Gedankens, sind die
Klinke der Parksperre und eine Umlenkung, welche die Kraft des Aktors auf eine
der Klinke zugeordnetes Sperrelement libertragt, bei voneinander abweichenden
Kraftrichtungen der Kraft des Aktors von der Betatigungskraft des
Sperrelementes an ein und derselben Lagerungsstelle gelagert. Bei der
Lagerungsstelle fur die Umlenkung und die Klinke handelt es sich insbesondere
um einen im Getriebegehause ausgebildeten Stehbolzen. Die Kraft des Aktors
wird durch eine Linearbewegung einer Zahnstange an die Umlenkung
Ubertragen, diese Ubertragt eine Betatigungskraft an das Sperrelement unter
einer von der Kraftrichtung der Kraft des Aktors verschiedenen Richtung.
Insbesondere steht die Kraftrichtung der Kraft, die der elektromechanische Aktor
aufbringt lotrecht zur Betatigungskraft des Sperrelementes, welches die dem
Parksperrenrad zugeordnete Klinke betétigt. Die Ubertragungsvorrichtung
umfasst zur Ubertragung der Kraft des elektromechanischen Aktors, der
auBerhalb des Getriebegehauses angeordnet ist, ein Zahnrad und eine
Zahnstange, wobei die Zahnstange Uber ein Koppelglied, beispielsweise ein

Koppelblech die Umlenkung betatigt.

In vorteilhafter Weise wird durch die Umlenkung die Kraft des Aktors um 90°
gedreht an eine Schubstange Ubertragen, an der das die Klinke betatigende

Sperrelement aufgenommen ist.
Insbesondere handelt es sich bei dem auBerhalb des Getriebegehauses
montierten elektromechanischen Aktor um einen einfachen und kostengtlinstigen

Elektromotor.

Die Erfindung bezieht sich darliber hinaus auf ein Verfahren zur Montage eines

Getriebes wobei die nachfolgenden Verfahrensschritte durchlaufen werden:

a)  Montage der Ubertragungsvorrichtung im Olraum des Getriebegehiuses,

PCT/EP2019/072485
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b) Einstecken einer Antriebswelle des Zwischenstiickes in eine Zahnradwelle

der Ubertragungseinrichtung,
c) Ausrichtung der Antriebswelle des Zwischenstiickes zur Zahnradwelle,

d) dichtendes Fixieren des Zwischenstlckes in der gemalB Verfahrensschritt
c) gefundenen Montageposition des Zwischenstiickes am Getriebegehduse

und

e) Montage des elektromechanischen Aktors auBBerhalb des
Getriebegehauses drehfest auf einem Wellenstiick, derart, dass das
Zwischenstiick und der elektromechanische Aktor zu der gemal
Verfahrensschritt a) montierten Ubertragungsvorrichtung zueinander

zentriert sind.

Des Weiteren kann das Zwischenstiick, insbesondere mittels einer

schwimmenden Lagerung am Getriebegehause fixiert werden.

SchlieBlich bezieht sich die Erfindung auf eine Verwendung des Getriebes mit
einer in einem Getriebegehause des Getriebes integrierten Parksperre in einem

mindestens einen E-Antrieb aufweisenden elektrischen Fahrzeugs.
Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemal vorgeschlagene Losung erlaubt in vorteilhafter Weise den
Einsatz einer reduzierten Teileanzahl zur Implementierung der Parksperre
innerhalb eines Getriebes. Ist beispielsweise ein Drehlager durch einen
Stehbolzen im Getriebegehause gebildet, kann dieser gleichzeitig die dem
Parksperrenrad zugeordnete Klinke und andererseits einen Umlenkhebel der
Umlenkung aufnehmen. Damit ergibt sich insbesondere ein geringerer Aufwand
bei der Montage. Es herrschen des Weiteren einfachere Toleranzverhaltnisse, da
bei der Montage des Getriebedeckels auf das Getriebegehause nur ein
Stehbolzen in beide Teile gefligt werden muss und nicht mehrere, wie bei einer
getrennten Lagerung flr Klinke und fiir die Umlenkung. Des Weiteren kann durch

den Einsatz einer kompaktbauenden Umlenkung beengten

PCT/EP2019/072485
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Bauraumverhaltnissen bei einem Getriebegehause Rechnung getragen werden.
Des Weiteren lasst sich durch die erfindungsgemal vorgeschlagene Losung

insbesondere ein kompaktes Design einer Parksperrenfunktion erreichen.

Als weiterer Vorteil ist zu nennen, dass es sich bei dem elektromechanischen
Aktor, der insbesondere auBerhalb des Olraums des Getriebegehiduses
angeordnet ist, um einen einfachen, kostenglinstigen Elektromotor handeln kann,
der gegebenenfalls eine angebaute Elektronik umfasst. Aufgrund der Anordnung
auBerhalb des Olraumes ist der E-Motor nicht 6ldicht auszufiihren; ferner sind an
diesen keine besonderen Anforderungen hinsichtlich einer Temperaturfestigkeit
zu stellen, da dieser nicht innerhalb des Getriebegehauses eingesetzt wird.
Vielmehr kann der auBBen angebaute elektromechanische Aktor als undichter
Aktor ausgeflihrt sein, und beispielsweise innerhalb einer Vertiefung, welche mit
einem Deckel abgedichtet ist, untergebracht sein. Der Ausgleich von
Lagetoleranzen zwischen den Parksperrenkomponenten innerhalb des Olraumes
und des auBerhalb des Getriebegehduses montierten elektromechanischen
Aktors konnen beispielsweise dadurch ausgeglichen werden, dass sich die
Antriebswelle des elektromechanischen Aktors an der Ubertragungsvorrichtung,
die im Inneren des Getriebegehiuses, d.h. im Olraum angeordnet ist, um das

Drehmoment des Aktors zu Gibertragen.

Um eine robuste Abdichtung zwischen den Komponenten der erfindungsgemal
vorgeschlagenen Parksperre zu erreichen, sind die Dichtungskomponenten in ein
Zwischenstiick eingesetzt. Dieses umfasst ein Wellenstiick und wird bei der
Montage an der im Getriebegehduse montierten Ubertragungsvorrichtung
orientiert und ausgerichtet. Dadurch wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass die
Dichtungen ideal zentrisch ausgerichtet sind. Das Zwischenstiick kann dann Gber
eine Axialdichtung am Getriebegehause fixiert werden, beispielsweise mittels
einer schwimmenden Lagerung. Damit lasst sich eine robuste Abdichtung mit
optimaler Dichtungsfunktion erreichen, ebenso eine einfachere Montage, da

Toleranzen ausgeglichen werden.

Durch die Anordnung des Aktors auBerhalb des Olraumes ist ein einfacher und
sicherer Austausch des Aktors im Reparaturfalle méglich. Ein Offnen des
Getriebes mit Olablassen und Wiederbefiillen mit Ol ist nicht mehr erforderlich.
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Durch die Anordnung des Aktors innerhalb einer Vertiefung des
Getriebegehauses in Verbindung mit einem dicht abschlieRenden, stabilen
Deckel, befinden sich der Aktor und die Anbauelektronik in einem geschiitzten
Raum, welcher einen optimalen Schutz gegen Umwelteinfliisse bietet, wie
beispielsweise Spritzwasser, Durchfahren von Wasserpfiitzen,
Wasserdurchfahrten bei Uberfluteten StraBen (Kundenforderung Tauchdichtheit),
Reinigung mit Hochdruckreiniger und mechanischen Belastungen, wie sie beim
Aufsetzen eines Fahrzeugs auf Bodenunebenheiten oder durch Steinschlag
entstehen. Ein wasserdichter elektromechanischer Aktor, der auBen am
Getriebegehause angeschraubt ist, konnte durch derartige mechanische
Belastungen Schaden nehmen, abgerissen oder schwer beschadigt werden,
insbesondere wenn es sich bei dem Fahrzeug um ein SUV handelt. Durch die
Positionierung der Ubertragungsvorrichtung im Olraum iiber das System aus
Stehbolzen und Bohrung (Passung) am Getriebegehause, ergibt sich eine
kostengtinstige und hochgenaue Position. Eine Bohrung mit Passung und ein
Bolzen als Normteil konnen ohne gréBBeren Aufwand im pm-Bereich

fertigungstechnisch hergestellt werden.
Kurze Beschreibung der Zeichnung

Anhand der Zeichnung wird die Erfindung nachstehend eingehender

beschrieben.

Es zeigt:

Figur 1 eine aus dem Stand der Technik bekannte Parkbremse,

Figur 2 eine Darstellung der erfindungsgemal vorgeschlagenen Parksperre
mit auBerhalb des Getriebegehauses angeordneten Komponenten
sowie mit in das Getriebegehause integrierten Komponenten,

Figur 3 eine vergroBerte Darstellung des Zwischenstlicks und

Figur 4 eine teilweise geschnitten dargestellte Draufsicht auf ein Getriebe.
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Figur 1 zeigt einen Sperrmagneten 10, der einem Hydraulikzylinder 12
zugeordnet ist. Der Hydraulikzylinder 12 betatigt einen Hebel und wird Uber
hydraulisches Ventil 14 beaufschlagt. Der Hebel 18 ist etwa mittig an einem
Hebellager 20 aufgenommen und um dieses drehbar. Uber den Hydraulikzylinder
12 wird der Hebel 18 und das Hebellager 20 ausgelenkt und betatigt eine
Schubstange 22 entgegen einer Vorspannkraft einer Feder 24. Die Schubstange
22 ist mit einem Sperrteil 26 versehen, welches wiederum eine Klinke 28 betatigt,

die mit einem Parksperrenrad 30 zusammenwirkt.
Ausfiihrungsvarianten

Der Darstellung gemal Figur 2 ist ein erfindungsgemal vorgeschlagenes
Getriebe 40 zu entnehmen. Dieses umfasst eine Parksperre 42, die liber einen
auBerhalb eines Getriebegehauses 60 angeordneten, vorzugsweise
elektromechanischen Aktor 44 betatigt wird. Bei diesem handelt es sich um einen
einfachen und kostenglinstigen E-Motor, der nicht 6ldicht und nicht dicht gegen
Umwelteinflisse des Motorraumes auszufihren ist und der insbesondere keine

erhohten Anforderungen an die Temperaturfestigkeit zu erflllen hat.

Wie aus der Darstellung gemaB Figur 2 hervorgeht, begrenzt das
Getriebegehiuse 60 einen Olraum 46. Innerhalb des Olraumes befindet sich ein
Parksperrenrad 52, dem eine Klinke 50 zugeordnet ist. Diese wird Uber eine vom
elektromechanischen Aktor 44 beaufschlagte Ubertragungsvorrichtung 48
betatigt.

Der elektromechanische Aktor 44 ist beispielsweise gemal3 der Darstellung in
Figur 2 auBerhalb des Getriebegehauses 60 angeordnet und liegt geschitzt in
einer Vertiefung, die mit einem Deckel dicht verschlossen ist und wirkt auf eine
Antriebswelle 54. Die Antriebswelle 54 ist mit einer Zahnradwelle 64 unter
Zwischenschaltung es Wellenstlickes 56 verbunden. Die
Ubertragungsvorrichtung 48 ist durch Befestigungselemente 62 im Olraum 46

des Getriebegehauses 60 fixiert.

Die Ubertragungsvorrichtung 48 umfasst ein auf der Zahnradwelle 64

aufgenommenes Zahnrad 72, welches auf eine Zahnstange 74 wirkt. Die
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Zahnstange 74 ist mit einem beispielsweise als Koppelblech ausgebildeten

Koppelglied 76 verbunden.

Wie der Darstellung gemal Figur 2 weiter zu entnehmen ist, betatigt das
Koppelglied 76 eine Umlenkung 78, die an einem Drehlager 82 aufgenommen
ist. Bei dem Drehlager 82 handelt es sich insbesondere um einen Stehbolzen,
der im Getriebegehause 60 aufgenommen ist. Neben der Umlenkung 78 ist am
Drehlager 82 gleichzeitig auch die Klinke 50 aufgenommen, welche in der Lage

ist, sich um das Drehlager 82 entsprechend des Doppelpfeiles zu bewegen.

Des Weiteren ist die Umlenkung 78 mit einer Schubstange 86 verbunden, auf der
sich eine Feder 88 befindet. Am Ende der Schubstange 86 befindet sich ein
Sperrelement 90, welches beispielsweise zwei gegenuberliegende Rollen
aufweist, von denen eine an einer Flihrung im Getriebegehause 60 anliegt und
die andere die Klinke 50 berihrt. Die Klinke 50 wird durch ihre Zahngeometrie
beim Wegbewegen des Sperrelementes 90 aus dem Parksperrenrad 52
herausgedrangt, wobei diese Bewegung durch eine nicht dargestellte
Ruickstellfeder 92 unterstiitzt wird, die die Klinke 50 im ausgelegten Zustand
auch in ihrer Lage derart fixiert, dass sie durch Erschitterung des Fahrzeugs

nicht in Richtung Parksperrenrad 52 bewegt wird.

Bei der Betatigung des elektromechanischen Aktors 44, treibt dessen
Antriebswelle 54 das Wellenstlick 56, das im Zwischenstlck 58 aufgenommen
ist, an. Die Rotation des Wellenstiickes 56 fiihrt zu einer Drehbewegung der
Zahnradwelle 64, an der wiederum das Zahnrad 72 aufgenommen ist. Die
Verdrehung des Zahnrades 72 fiihrt zu einer Vertikaloewegung der Zahnstange
74, die Uber das Koppelglied 76 an die Umlenkung 78 Uibertragen wird. Die
Umlenkung 78 Ubertragt die im Wesentlichen vertikal verlaufende Bewegung des
Koppelgliedes 76 in eine zu dieser um vorzugsweise 90° versetzte Kraftrichtung
an eine Schubstange 86. An der Schubstange 86 ist das Sperrelement 90
aufgenommen, welches durch eine Feder 88 vorgespannt ist. Das Sperrelement
90 weist beispielsweise zwei einander gegeniiberliegende Rollen auf, von denen
eine die Klinke 50 berihrt und die gegenuberliegende an einer Fiihrung abrollt,

die im Getriebegehause 60 ausgefiihrt ist.
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Sowohl die Umlenkung 78 als auch die Klinke 50 sind an ein und demselben
Drehlager 82, welches beispielsweise als ein in das Getriebegehause 60
eingelassener Stehbolzen ausgebildet ist, gelagert. Die Klinke 50 umfasst einen
Fortsatz, der bei Betatigung des Sperrelementes 90 in Licken eines
Parksperrenrades 52 eingreift und dieses blockiert, so dass eine Drehung des

Parksperrenrades 52 verhindert wird.

Figur 3 zeigt in vergroBerter Darstellung die Anordnung des Zwischenstlicks am
Getriebegehause 60. Wie aus Figur 3 hervorgeht, weist der elektromechanische
Aktor 44 die Antriebswelle 54 auf. In diese ist ein Ende des Wellenstlickes 56
drehfest eingesteckt, wahrend dessen anderes Ende in eine entsprechend
konfigurierte Offnung einer Zahnradwelle 64 drehfest eingesteckt ist. Das
Wellenstiick 56 ist in einer Flihrungsplatte 68 geflihrt. Auf der Zahnradwelle 64
wiederum befindet sich ein Zahnrad 72, welches mit einer in Figur 3 nicht
dargestellten Zahnstange 74 zusammenwirkt, vergleiche Darstellung gemal der

Figuren 2 oder 4.

Aus der vergroBerten Darstellung gemal3 Figur 3 ergibt sich des Weiteren, dass
die Ubertragungsvorrichtung 48 durch hier beispielsweise als Schrauben
ausgebildete Befestigungselemente 62 am Boden des Olraumes 46 des

Getriebegehauses 60 befestigt ist.

Das Zwischenstlick 58, welches das Wellenstlick 56 aufnimmt, umfasst dartiber
hinaus einen in eine Ausnehmung eingelassenen Axialdichtring 70 sowie einen
Wellendichtring 66. Der Wellendichtring 66 ist gegen die Oberseite des
Wellenstiicks 56 angestellt, wahrend bei der Montage des Zwischenstlickes 58
nach dessen Ausrichtung in Bezug auf die Position der Zahnradwelle 64 dieses
durch Anziehen der Befestigungselemente 62 am Getriebegehause 60 befestigt
wird. Da der Axialdichtring 70 komprimiert ist, ist das Zwischenstiick 58 nach
Montage gegen das Getriebegehause 60, insbesondere den innenliegenden
Olraum 46 abgedichtet.

Bei der Montage des erfindungsgemal3 vorgeschlagenen Getriebes wird
zunichst die Ubertragungsvorrichtung 48 mit den Befestigungselementen 62 am
Boden des Olraums 46 befestigt. AnschlieBend wird von auBBen das

Zwischenstiick 58 bzw. das in dieser aufgenommene Wellenstlick 56 in die



10

15

20

25

30

35

WO 2020/064232 PCT/EP2019/072485

-11 -

Zahnradwelle 64 der Ubertragungsvorrichtung 48 ausgerichtet und zentriert. Das
Zwischenstiick 58 wird in dieser ausgerichteten Position am Getriebegehause 60
dichtend fixiert, was durch Anziehen der Befestigungselemente 62 — hier als
Schrauben ausgebildet — erfolgt. AnschlieBend wird der elektromechanische
Aktor 44 auf das Wellenstlick 56 drehfest gesteckt, beispielsweise mittels einer
Torx-Verbindung und in Bezug auf das Getriebegehause 60 mit
Befestigungselementen 62 fixiert. Somit orientieren sich sowohl das
Zwischenstick 58 als auch der elektromechanische Aktor 44 an der zuerst
innerhalb des Olraumes 46 im Getriebegehiuse 60 des Getriebes 40 montierten

Ubertragungsvorrichtung 48 und sind in idealer Weise zueinander zentriert.

Wie aus Figur 3 weiter hervorgeht, befinden sich innerhalb des Zwischenstlickes
58 sowohl der Wellendichtring 66 als auch der Axialdichtring 70. Die
Lagerungsstelle sowie die Dichtfunktion sind demnach zentrisch zum
Wellenstiick 56 ausgerichtet und gewahrleisten somit eine optimale
Dichtfunktion. Die Lagetoleranzen zwischen dem Zwischenstiick 58 einerseits
und den Befestigungselementen 62, wird durch Spiel zwischen diesen
ausgeglichen. Gleichzeitig wird der Axialdichtring 70 durch die
Befestigungselemente 62 an das Getriebegehause 60 dichtend angepresst.

Wie aus der Darstellung gemaB Figur 4 hervorgeht, ist die Zahnradwelle 64
drehfest mit dem Zahnrad 72 verbunden. Das Zahnrad 72 wird durch den
elektromechanischen Aktor 44, vergleiche Darstellung geman Figur 3, Uiber die
Antriebswelle 54 und das Wellenstiick 56 angetrieben. Die Zahnstange 74 setzt
die Drehbewegung des Zahnrades 72 in einer Linearbewegung 80 um und
Ubertragt diese durch das Koppelglied 76 auf die Umlenkung 78. Diese ist der
erfindungsgemal vorgeschlagenen Losung auf dem als Stehbolzen
ausgebildeten, im Getriebegehause 60 angeordneten Drehlager 82 gelagert.
Gleichzeitig ist die Drehlager 82 auch die Lagerung der Klinke 50. Hierdurch wird
eine sehr kompakte Konstruktion ermoglicht, ferner ist eine Anpassung an
aulBerst begrenzte Umgebungen moglich. Die Umlenkung 78 Ubertragt ihre
Bewegung auf die Schubstange 86 und diese wiederum an die Feder 88, die auf
der Schubstange 86 angeordnet ist, und von dort auf das Sperrelement 90. Bei
dem Sperrelement 90 handelt es sich um ein solches, welches beispielsweise

zwei einander gegeniberliegende Rollen umfasst, von denen eine an einer
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Fuhrung innerhalb des Getriebegehauses 60 abrollt und die andere die Klinke 50
betatigt.

Durch Bewegung des Sperrelementes 90 nach rechts wird die Klinke 50
hochgedrickt und legt sich in eine Licke am Umfang des Parksperrenrades 52
ein. Beim Zurlickfahren des Sperrelementes 90 nach links wird die Klinke 50
freigegeben und diese wird durch eine nicht dargestellte Riickstellfeder 92 wieder
nach unten gedriickt, d.h. gerat auBer Eingriff mit dem Parksperrenrad 52, so

dass dieses in Rotationsrichtung wieder freigegeben ist.

Die Erfindung ist nicht auf die hier beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele und die
darin hervorgehobenen Aspekte beschrankt. Vielmehr ist innerhalb des durch die
Anspriiche angegebenen Bereichs eine Vielzahl von Abwandlungen maglich, die

im Rahmen fachmannischen Handelns liegen.
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Anspriiche

Getriebe (40) mit einer in ein Getriebegehause (60) des Getriebes (40)
integrierten Parksperre (42), die eine Ubertragungsvorrichtung (48), eine
Klinke (50) und ein Parksperrenrad (52) umfasst, dadurch
gekennzeichnet, dass auBerhalb des Getriebegehauses (60) ein
elektromechanischer Aktor (44) angeordnet ist, der an einer Schnittstelle
am Getriebegehause (60) zu der Ubertragungsvorrichtung (48) zentriert

und dort gegen das Getriebegehiduse (60) abgedichtet ist.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schnittstelle als Zwischenstiick (58) ausgebildet ist, das gegen das
Getriebegehduse (60) abgedichtet ist und eine Antriebswelle (54) des

elektromechanischen Aktors (44) aufnimmt.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwischenstiick (58) einen Wellendichtring (66) und einen Axialdichtring
(70) aufweist, die beide in das Zwischenstlck (58) eingelassen sind und

an ein Wellenstlck (56) bzw. das Getriebegehduse (60) angestellt sind.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwischenstiick (58) mit Wellenstiick (56), Axialdichtring (70) und
Wellendichtring (66) am Getriebegehduse (60) in Bezug auf einer
Zahnradwelle (64) der Ubertragungsvorrichtung (48) zentriert ist.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Klinke (50) der Parksperre (42) und eine Umlenkung (78), welche die
Kraft des elektromechanischen Aktors (44) auf ein der Klinke (50)
zugeordnetes Sperrelement (90) Ubertragt, bei voneinander
abweichenden Kraftrichtungen der Kraft des Aktors (44) von der
Betatigungskraft des Sperrelementes (90), an ein und demselben

Drehlager (82) gelagert sind.

PCT/EP2019/072485
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Getriebe (40) gemaB Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kraft des elektromechanischen Aktors (44) durch eine Linearbewegung
(80) einer Zahnstange (74) an die Umlenkung (78) libertragen wird und
diese eine Betatigungskraft an das Sperrelement (90) unter einer von
der Kraftrichtung der Kraft des Aktors (44) verschiedenen Richtung
Ubertragt.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kraftrichtung der Kraft des elektromechanischen Aktors (44) lotrecht zur

Betatigungskraft des Spannelementes (90) steht.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ubertragungsvorrichtung (48) ein Zahnrad (72) und eine Zahnstange
(74) umfasst, die Uber ein Koppelglied (76) die Umlenkung (78)

betatigen.

Getriebe (40) gemaB Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkung (78) die Kraft des elektromechanischen Aktors (44) um 90°
versetzt an eine Schubstange (86) libertragt, an der das die Klinke (50)

betitigende Sperrelement (90) aufgenommen ist.

Getriebe (40) mit einer in ein Getriebegehause (60) des Getriebes (40)
integrierten Parksperre (42), die eine Ubertragungsvorrichtung (48), eine
Klinke (50) und ein Parksperrenrad (52) umfasst, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ubertragungsvorrichtung (48) eine Umlenkung
(78) aufweist, die drehbar auf einem Drehlager (82) angeordnet ist, das

gleichzeitig die Lagerung der Klinke (50) darstellt.

Getriebe (40) gemal Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der

elektromechanische Aktor (44) ein Elektromotor ist.

Verfahren zur Montage des Getriebes (40) gemal einem der Anspriiche

1 bis 11 mit nachfolgenden Verfahrensschritten:

PCT/EP2019/072485
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a) Montage der Ubertragungsvorrichtung (48) im Olraum (46) des
Getriebes (40),

b) Einstecken eines Wellenstlickes (56) des Zwischenstiickes (58) in

eine Zahnradwelle (64) der Ubertragungseinrichtung (48),

c) Ausrichtung des Wellenstlickes (56) des Zwischenstlckes (58) zur

Antriebswelle (54) der Ubertragungsvorrichtung (48),

d) dichtendes Fixieren des Zwischenstlickes (58) in der gemali
Verfahrensschritt c) gefundenen Ausrichtungsposition des

Zwischenstiickes (58) am Getriebegehaduse (60) und

e) Montage des elektromechanischen Aktors (44) auBerhalb des
Getriebegehduses (60) drehfest auf dem Wellenstiick (56), derart,
dass das Zwischenstlick (58) und der elektromechanische Aktor
(44) an der gemalB Verfahrensschritt a) montierten

Ubertragungsvorrichtung (48) zueinander zentriert sind.

Verfahren gemal3 Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zwischenstiick (58) mittels einer schwimmenden Lagerung an dem

Getriebegehause (60) fixiert wird.

Verwendung des Getriebes (40) mit einer in einem Getriebegehause
(60) des Getriebes (40) integrierten Parksperre (42) in einem

mindestens einen E-Antrieb aufweisenden Fahrzeug.
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