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Vyndlez se tykd trak&niho pohonu lokomotivy, ktery je zv1Aa3t& vhodny pro rychlikové a
ndkladnf elektrické lokomotivy.

Dosud jsou v konstrukcich trak&niho pohonu pryZokovové dily uloZeny na Cepech, které jsou
postupn& upevné&ny svymi p¥irubami prost¥ednictvim Sroubl k diskim ramen tuhych spojek h¥ideld
hnacfho pastorku a pohonu. Toto za¥fzeni{i md4 ¥adu technologickych, provoznich a konstruk&nich
nedostatkl. Konstrukce s nosnymi Sroubovymi a jinymi druhy spojenfi na lokomotivdch, zvlasté
na todfcich se uzlech trak&énfho pohonu, zpisobuji zna®né problémy z hlediska poruchovosti
v provozu a jsou mdlo spolehlivé., P¥i vyrob& a opravdch vznik4 velky objem praci. V¢ym&na tlu-
mi&d vyZaduje vyvédzdni dvojkoli a trak&niho motoru lokomotivy. Konstrukce uzld jednostranné
upevnénych v Sepu pryZokovového dflu k diskdm tuhych spojek h¥ideld pohonu pastorku p¥evodové
sk¥in& prostfednictvim nosnych Sroubl, vZaduje zvétZenych prostorli, které jsou v soustavé
pohonu vidy velmi malé.

V¢Se uvedené nevfhody odstrafuje trak®ni pohon lokomotivy podle vyndlezu, sestédvajici
z trk&nfho motoru, népravové p¥evodovky a h¥idele prochdzejiciho dutym rotorem trak&éniho mo-
toru, spojeného s h¥fdelem hnacfho pastorku p¥evodovky za pomoci t¥fojnidkové pruiné spojky
a h¥idelem trak&niho motoru prostfednictvim ozubené spojky. Podstata vyndlezu spolivd v tom,
Ze t¥{fojni&kov4 pruZnd spojka md ojnice umist&ny mezi oky nosidd, jejichZ dfrou a dirou pruZ-
nych pouzder umist&nych v okdch ojnice prochdzi duty Zep. Duty ep je z jedné strany opatien
nédkruzkem a v&t3{im vicehrannym otvorem a na druhé strané€ Cepu je vytvofen zavit, ve kterém
je umf{st&na zAvitovA z&tka, kterd m& na vnit¥ni strané& vytvo¥en men$i{ vicehranny otvor.

Vyhodou fefeni podle vyndlezu je, ¥e tuhd kardanovd spojka je nahrazena pruZnou t¥fojni&-
kovou spojkou p¥i zachovdni ozubené spojky na opalném konci h¥fdele. P¥i vyskytu vystfedéni
h¥{deld pastorku pfevodové sk¥in& a trak&niho motoru v mezich technologickych toleranc{i a
opot¥ebeni &4st{ uzld spojek, budou v nich vidy stejnd statickd a dynamické zatiZeni, coZ
vyluduje moZnost vyskytu vysokofrekven&nich vibra&nich dynamickych zatiZen{ v soustavé pohonu.
V souvislosti s tim, pohon s pruZnymi t¥fojnilkovymi spojkami, ve srovndni s dosavadnimi pro-
vedenimi, mA4 fadu technologickych a provoznich vyhod. Zejména se zjednoduSuje konstrukce a
v souvislosti s tim technologie vyroby, neni nutné zaffzenf{ k mazé&nif. Zmen3uji se dynamickd
zat{%¥en{ v pohonu a trak&nim motoru. Zatifen{ spojek se zmenZuje. Je zaji%t&n pohyb hiidele
ve sm&ru jeho podélné osy, coZ zlepSuje podminky prédce uzld ozubené spojky. SniZuji se hori-
zontdlni rézové zatiZ%en{ v soustavé pohonu. Sni%uje se objem praci na uddribu pohonu v pro-

vozu.

vyu¥it{ spojeni t&chto konstruknich FYefeni umoZfiuje zvy3it technickoekonomickou efektiv-
nost trak&niho pohonu, zaji%fuje moZnost provedeni vymény ojnic pruZnych spojek se zalisova-
nymi pryfokovovymi dfly nez vyvézin{ dvojkol{ a trakéniho motoru z lokomotivy. Konstrukce
trakénfho pohonu podle vyndlezu odstranuje silovd Sroubovd spojeni, zajistuje vysokou spole-
hlivost a %¥ivotnost provozu. UloZeni Sepu mezi oky nosid&t zajiStuje krom& odstranéni Sroubo-
vych spojeni snifen{ jeho ohybového momentu a také sniZeni mérného tlaku v otvorech ok. To
umofnuje zajistit ve stisn&nych rozmérech dostatelnd vysoké pevnostni charakteristiky &dsti
uzld.

P¥ikladné provedeni podle vyndlezu je zobrazeno na p¥ipojenych vyobrazenich, kde na
obr. 1 je pohled na pruZfnou t¥fojnidkovou spojku a na obr. 2 Fez trak®niho pohonu s t¥fojni&-
kovou pruZnou spojkou. )

T¥{ojnidkov4d pruZnd spojka md ojnice 4 umistény mezi oky nosit 2. Jejich dirou a dirou
prufnych pouzder 3, umisté&ngch v okdch ojnice 4 prochdzf{ duty Cep 5, ktery z jedné strany je
opatie; ndkrufkem 51 a v&t3im vicehrannym otvorem 52 a na druhé strané éepu 5 je vytvofen
z4vit, ve kterém je umistdna z4vitovd zdtka 6, kterd md na vnit¥ni stran& vytvofen men¥{ vice-
hranny otvor 61, ktery pfechdzi v diru 62.

Disky 1 ramen tuhych spojek h¥idelld pohonu a hnacfho pastorku jsou provedeny s tfemi
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nosidi 2 a jsou rovnomérn& rozlofeny po obvodu. Mezi nimi je pF¥edpoklddand potfebnd vile.
Konstrukce koncovych C&stf nosiCt 2 md vidlicovy tvar a v jejich okdch jsou diry pro uloZeni
pryZokovovych pouzder 3. Vné&jsi oko nosie 2 spojky h¥idele pastorku je vzhledem ke st¥edu
vidlice ve sméru pruZné spojky. Pfi sestavovdni pohonu se oka nosild 2 spojky h¥fdele pastor-
ku umistuji do prostoru vybrdni protilehlé pruZné spojky. Potom v okdch nosilti 2 pruZnych
spojek se umistuj{ ojnice 4 se zalisovanymi pru¥nymi pouzdry. V dirdch pruZnych pouzder 3

a ok nosi&ld 2 je uloZen &ep 5, ve kterém je otvor. Z jedné strany Cep 5 je opat¥en ndkruZkem
51 a vétS8im vicehrannym otvorem 52 a na druhé strané lepu 5 je vytvofen zdvit, ve kterém je
umisténa zAvitov4 z&tka 6, kterd md na vnit¥ni stran€ men$i vicehranny otvor 61, ktery pfe-

chdz{i v otvor 62.

PREDMET VYNALEZU

Trak&ni pohon lokomotivy sestdvajici z trak&niho motoru, nipravové pY¥evodovky a h¥idele
prochdzejicfho dutym rotorem trak&niho motoru spojeného s h¥idelem hnaciho pastorku pfevodovky
prostfednictvim t¥{ojnidkové pruiné’spojky a h¥idelem trak&niho motoru prostfednictvim ozubené
spojky vyznaleny tim, %e t¥iojnidkovd pruznd spojka md ojnice (4) umistény mezi oky nosi&d
(2), jejichZ dirou a dfrou pruZnych pouzder (3) umistdnych v okdch ojnice (4) prochdzi duty
éep (5), ktery z jedné strany je opat¥en ndkruZkem (51) a vétSim vicehrannym otvorem (52)

a na druhé strané c¢epu (5) je vytvoFen z4vit, ve kterém je umisténa z4vitovd zatka (6), kterd

md na vnit¥n{ strand vytvo¥en mendi vicehranny otvor (61).
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