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Opis wzoru

Przedmiotem niniejszego wzoru uzytkowego jest podwozie pojazdu ggsienicowego, w szczegol-
nosci podwozie pojazdu ggsienicowego do zastosowania w mini koparce.

W mini koparkach o napedzie gasienicowym stosowane sg obecnie dwa rodzaje podwozia po-
jazdu ggsienicowego. Ogdlnie, oba rodzaje podwozia pojazdu ggsienicowego sg wyposazone w rame,
na ktérej jest osadzony zestaw kot obejmujgcy kota luzne, napedowe i napinajgce. Z kolei na kotach sg
nawiniete odpowiednie gasienice. Kota napedowe sg napedzane przez odpowiednie silniki przymoco-
wane do ramy.

W pierwszym rodzaju podwozia pojazdu gasienicowego stosowane jest koto napedowe o duzej
srednicy, ktore jest napedzane konwencjonalnym silnikiem hydraulicznym.

W tym przypadku konieczne jest zastosowanie drogich, duzych i wydajnych silnikéw hydraulicz-
nych do napedu kot napedowych. Wigze sie to takze z przymusem zastosowania odpowiednio wydaj-
niejszej pompy hydraulicznej oraz samego silnika (spalinowego lub wysokopreznego). Jednoczesnie,
rozwigzanie to nie gwarantuje, ze mini koparka wyposazona w takie podwozie uzyska odpowiedni prze-
$wit pomiedzy dolng czescig ramy/obudowa silnika a podtozem, a sama mini koparka bedzie musiata
by¢ wyposazona w wydajniejsze, drozsze podzespoty tylko po to, aby napedzac¢ kota napedowe o duzej
srednicy i tym samym nie traci¢, na przyktad, na predkosci poruszania albo sit jakie sg przenoszone na
gasienice. Tak wiec, aby uzyska¢ odpowiednio duzy przeswit, nalezy stosowac¢ duze kota napedowe,
co wigze sie z koniecznoscig stosowania wiekszych i silniejszych silnikdw, jak opisano powyzej. Dodat-
kowo, silniki montowane sg bezposrednio w ramie podwozia pojazdu ggsienicowego przez co odstep
miedzy silnikami musi by¢ stosunkowo duzy, aby méc zmiesci¢ sie watkiem silnika w swiatto otworu
w ramie, co z kolei ogranicza wielkos¢ stosowanych silnikow.

W drugim rodzaju podwozia pojazdu ggsienicowego stosuje sie silniki obrotowe, tak zwane zwol-
nice, w swietle gasienic.

W rozwigzaniu tym uzyskuje sie wiekszy przeswit miedzy dolng czescig ramy a podtozem, jed-
nakze silniki obrotowe mocowane w gasienicach podwozia pojazdu gasienicowego tego rodzaju sg
duzo drozsze od konwencjonalnych silnikéw hydraulicznych. Co wiecej, takie silniki obrotowe nie miesz-
czg sie w 100% w Swietle ggsienic i narazone sg na to, ze mini koparka pokonujgc przeszkody uderzy
o kamien lub inng przeszkode i uszkodzi silnik obrotowy.

W wymienionych powyzej rozwigzaniach ze stanu techniki, silniki sg montowane w dedykowane
otwory lub gniazda w ramie. W przypadku wyrobienia sie tych otworéw lub gniazd niemozliwe jest zain-
stalowanie nowego silnika, przez co konieczna jest kosztowna wymiana catego podwozia pojazdu gg-
sienicowego.

Celem niniejszego wzoru uzytkowego jest opracowanie podwozia dla pojazdu gasienicowego,
ktére pozwolitoby na uzyskanie duzego przeswitu miedzy dolng czescig ramy podwozia a takze pozwo-
litoby na tatwg i tanig wymiane silnika w przypadku awarii, bez konieczno$ci wymiany catego podwozia
pojazdu ggsienicowego.

Podwozie pojazdu gasienicowego zawiera rame oraz co najmniej dwa zespoty gasienicowe za-
montowane na ramie. Kazdy zespdt ggsienicowy posiada zestaw két zawierajgcy koto napedowe, ga-
sienice nawinietg na zestaw kot oraz silnik przymocowany do ramy i potgczony z kotem napedowym.
Podwozie pojazdu ggsienicowego wedtug niniejszego wzoru charakteryzuje sie tym, ze silnik kazdego
zespotu ggsienicowego jest przymocowany do ramy poprzez kotnierz, przy czym kotnierz jest potgczony
roztgcznie z ramg i wystaje z ramy w kierunku do powigzanego zespotu ggsienicowego.

W jednej postaci wzoru, kotnierz wystaje do obszaru wyznaczonego przez powierzchnie we-
wnetrzng gasienicy.

W innej postaci wzoru, koto napedowe jest usytuowane nad pozostatymi kotami zespotu ggsieni-
cowego.

W kolejnej postaci wzoru, rama posiada wyciecia, w ktérych zamontowane sg kotnierze.

W nastepnej postaci wzoru, silnik jest silnikiem hydraulicznym.

W jeszcze jednej postaci wzoru, podwozie zawiera ponadto podtoge umieszczong pod silnikami
zespotdw ggsienicowych.

Przez zastosowanie podwozia pojazdu gasienicowego opisanego powyzej pojazd gagsienicowy,
taki jak mini koparka, moze posiadaé duzy przeswit, rzedu ponad 130 mm, przy zastosowaniu standar-
dowej wielkosci kota napedowego (o $rednicy na przykfad 200 mm).
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W rozwigzaniu wedtug niniejszego wzoru uzytkowego mozna zastosowac tansze, konwencjo-
nalne silniki obrotowe z watkiem wyjsciowym zamiast drogich zwolnic, chociaz wykorzystanie samym
zwolnic w rozwigzaniu wedtug niniejszego wzoru uzytkowego jest nadal mozliwe. Powoduje to, ze przy
stosowaniu konwencjonalnych silnikdw obrotowych uzyskuje sie taki sam przeswit, jaki oferujg zwolnice.

W rozwigzaniu wedtug niniejszego wzoru uzytkowego stosuje sie kota napedowe o matej Srednicy
przy jednoczesnym zachowaniu sit przenoszonych na ggsienice. Tak wiec, nie ma koniecznosci stoso-
wania drogich pomp, silnikow, etc.

Silnik jest mocowany do ramy za posrednictwem oddzielnego kotnierza. W ten sposoéb znacznie
ufatwia sie montaz i wymiane silnika. Jednoczesnie, fatwos¢ demontazu silnika wptywa takze na tatwosc¢
demontazu i montazu ggsienic.

Ze wzgledu na to, ze kotnierz wystaje w kierunku do zespotu ggsienicowego mozliwe jest stoso-
wanie silnikow, ktérych sumaryczna dtugosc jest wieksza niz szeroko$¢ podwozia — pewne czesci silni-
kéw sg usytuowane w Swietle gasienic.

Dodatkowo, mocowanie silnikow do ramy za pomoca kotnierzy umozliwia zachowanie bardzo
matego odstepu miedzy silnikami, nawet na poziomie 2 mm. Wynika to z faktu, ze kotnierze z silnikami
sg montowane pod kgtem prostym w stosunku do ramy (wktadane pionowo od goéry lub z boku, w za-
leznosci od przyjetej konfiguracji ramy).

Zastosowanie kotnierzy do mocowania silnikéw do ramy umozliwia w przysztosci stosowanie in-
nych silnikéw z innym rozstawem srub montazowych w tej samej ramie. Po prostu, wymienia sie jeden
kotnierz na drugi, przystosowany do nowego rodzaju silnika.

W przypadku uszkodzenia otworéw do mocowania silnika wymienia sie po prostu same kotnierze,
bez potrzeby wymiany catego podwozia pojazdu ggsienicowego lub silnika.

Przez zastosowanie rozwigzania wedtug niniejszego wzoru uzytkowego istnieje takze mozliwosé
mocowania silnikow wyzej niz koto napinajgce. Uzyskuije sie przez to mozliwos¢ catkowitego zabezpie-
czenia silnikdéw przed uszkodzeniem za pomocg dodatkowej podtogi, na przyktad podczas pokonywania
przeszkdd lub poprzez najechanie na kamien.

Niniejszy wzér uzytkowy zostat przedstawiony w swoich postaciach na rysunku, na ktérym:

Fig. 1 przedstawia widok z boku, z usunietg jedng ggsienica dla przejrzystosci, podwozia pojazdu
gasienicowego wedtug wzoru,

Fig. 2 przedstawia widok z gory, z usunietg jedng ggsienicg dla przejrzystosci, podwozia pojazdu
gasienicowego wedtug wzoru,

Fig. 3 przedstawia widok w przekroju A-A z fig. 1 podwozia pojazdu ggsienicowego wedtug wzoru,

Fig. 4 przedstawia widok perspektywiczny od dotu ramy podwozia pojazdu gasienicowego we-
diug wzoru,

Fig. 5 przedstawia widok z goéry kotnierza do mocowania silnika, zas

Fig. 6 przedstawia widok z boku kotnierza z fig. 5.

Podwozie 1 pojazdu ggsienicowego posiada rame 2. Na dwéch przeciwlegtych stronach ramy 2
sg zamontowane zespoty gasienicowe 3, po jednym zespole ggsienicowym 3 na kazdej ze stron. Zespot
gasienicowy 3 zawiera zestaw kot, osadzony na ramie 2, oraz gasienice 31 nawinietg na zestaw kot.
Zestaw kot moze zawierac kotfa luzne 32 (jedno lub wiecej), koto napinajgce 33 i koto napedowe 34,
ktére wyglagdem przypomina koto zebate, zazebiajgce sie z ggsienicg 31. Oczywiscie, liczba kot i ich
rodzaj moga by¢ tatwo dobrane do danego zastosowania. Na przyktad, w najprostszej postaci, zestaw
két obejmuje jedno koto napedowe 34 i jedno koto luzne 32, ktére jednoczesnie moze petni¢ funkcje
kota napinajgcego 33, jesli jest to wymagane.

Rama 2 zawiera wiele czopdéw 21, na ktérych sg zamontowane kota luzne 32, a takze zespoty
napinajgce 22, na ktérych zamontowane sg kofa napinajgce 33. Zespét napinajgcy 22, po jednym dla
kazdego zespotu gasienicowego 3, zawiera urzgdzenia, takie jak sitowniki, sprezyny, itp., odpowiednie
do regulowania potozenia kota napinajgcego 33 i w rezultacie napinania gasienicy 31.

Zespot gasienicowy 3 zawiera ponadto silnik 35 przymocowany do ramy 2 za posrednictwem kot
nierza 4. Kotnierz 4 jest elementem oddzielnym wzgledem ramy 2, tzn. nie jest elementem jednolitym
zramg 2, i jest potgczony roztgcznie z ramg 2. W tym celu rama 2 posiada wyciecia 23 (tylko jedno
widoczne na fig. 4), w ktérych sg usytuowane/zamontowane kotnierze 4. Kotnierze 4 wystajg z ramy 2
w kierunku do powigzanych zespotéw ggsienicowych 3. W korzystnej postaci niniejszego wzoru kotnie-
rze 4 wystajg do Swiatta ggsienic 31, to znaczy do obszaru wyznaczonego przez powierzchnie we-
wnetrzne 311 gagsienic 31. W ten sposdb, zaréwno czes¢ obudowy 351 silnika 35 jak i watek wyj-
Sciowy 352 silnika 35 sg rowniez umieszczone w Swietle ggsienic 31. Silniki 35 sg mocowane do kotnierzy 4



4 PL 73054 Y1

za pomocag $rub/wkretéw przechodzgcych przez otwory 41 w kotnierzu 4. Watek wyjsciowy 352 silnika 35
przechodzi przez otwor 42 wykonany w kotnierzu 4. Kotnierz 4 posiada takze kolejne otwory 43 na
sruby/wkrety stuzgce do przymocowania kotnierza 4 do ramy 2.

Woyciecia 23, w zaleznosci od postaci wzoru, mogg przyjmowacé rézne formy. W jednej postaci,
wyciecia 23 mogg miec posta¢ otworéw o nieprzerwanym obwodzie, wykonanych w bocznych $cian-
kach ramy 2, to znaczy sa catkowicie zdefiniowane/zamkniete w profilu scianek bocznych ramy 2. Takie
wyciecia 23 pozwalajg na tatwa i szybkg wymiane kotnierzy 4 i silnikdw 35. W jeszcze bardziej korzystne;j
postaci wzoru, wyciecia 23 sg wykonane na krawedziach scianek bocznych ramy 2. W tym przypadku
wyciecia 23 sg otwarte swoim obwodem na zewnatrz ramy 2, to znaczy ich obwdd jest przerwany jak
pokazano na przykfad na figurze 4. Taka konfiguracja wycie¢ 23 pozwala na osiggniecie dodatkowej
zalety, polegajgcej na tym, ze silniki 35 mogg by¢ wprowadzane do wycie¢ 23 i ramy 2 pod katem
prostym, przez co odstep poprzeczny, wzgledem wzdtuznego kierunku ramy 2, pomiedzy zainstalowa-
nymi silnikami 35 moze by¢ bardzo maty.

Kota napedowe 34 sg pofgczone z silnikami 35, w szczegdélnosci kota napedowe 34 sg zamonto-
wane na watkach wyjsciowych 352 silnikéw 35. W korzystnej postaci wzoru, silniki 35, watki wyj-
Sciowe 352 i kota napedowe 34 dwdéch przeciwlegtych zespotdéw gasienicowych 3 moga by¢ usytuowane
w jednej linii.

W zaleznosci od rodzaju zastosowanego silnika 35, w szczegdlnosci od jego wymiaréw i roz-
mieszczenia elementéw montazowych, kotnierze 4 moga przyjmowac rézne ksztatty i konfiguracje, od-
powiednie do pomieszczenia danych silnikéw 35. Na przykiad, w postaci wzoru pokazanej na figurach 5
i 6, kotnierz 4 ma ksztatt litery U w widoku z boku. Kotnierz posiada czes¢ podstawowg 44, do ktérej
mocowany jest silnik 35, oraz czes¢ wystajgca 45, ktora jest mocowana do ramy 2. Czes¢ wystajgca 45
moze mie¢ postaé kilku oddzielnych segmentow, jak pokazano na figurach 5 i 6, stanowi¢ ciagty wystep
promieniowy, itp.

Rama 2 moze posiadaé podtoge 24, ktéra jest umieszczona pod silnikami 35 i dodatkowo chroni
silniki 35 przed uszkodzeniem.

Na figurach 1-6 przedstawiono, ze zespoty ggsienicowe 3 posiadajg kota rozmieszczone na
dwdch réznych poziomach. Mianowicie, kofa luzne 32 i koto napinajgce 33 sg rozmieszczone na pierw-
szym poziomie tuz przy podfozu, za$ koto napedowe 34 jest rozmieszczone nad pozostatymi kotami, na
drugim poziomie. Jednak niniejszy wzér uzytkowy nie jest ograniczony tylko do takiej postaci. W innej
postaci wzoru, nieprzedstawionej na figurach, wszystkie kota zespotu ggsienicowego 3 sg rozmiesz-
czone w jednym rzedzie, to znaczy na jednym poziomie. W jeszcze innej postaci wzoru, kofa zespotu
gasienicowego 3 mogg by¢ rozmieszczone na wiecej niz jednym poziomie, w zalezno$ci od wymagan.

W kolejnej postaci wzoru, nieprzedstawionej na figurach, rama 2 nie posiada wycie¢ 23 na kotnie-
rze 4, ale podwozie 1 pojazdu gasienicowego nadal jest wyposazone w kotnierze 4 przymocowane roz-
tacznie do ramy 2. W tym przypadku kotnierze 4 stanowig przedtuzenie ramy 2, tzn. sg zainstalowane na
krawedzi ramy 2, jednakze nadal wystajg w kierunku do zespotéw ggsienicowych 3/$wiatta ggsienic 31.

W jeszcze innej postaci wzoru, podwozie 1 pojazdu gasienicowego posiada wiecej niz dwa ze-
spoty gasienicowe 3. Na przykfad, podwozie 1 pojazdu ggsienicowego moze by¢ wyposazone w dwa
oddzielne zespoty gasienicowe 3 na kazdej ze swoich stron, cztery tgcznie. W zaleznosci od potrzeb
i kohcowego zastosowania, wszystkie z tych zespotéw ggsienicowych 3, lub tylko czes¢ z nich, mogg
by¢ wyposazone w kota napedowe 34 osadzone na silnikach 35, ktére sg z kolei zamontowane za
posrednictwem kotnierzy 4 na ramie 2. Co wiecej, kazdy zespdt ggsienicowy 3 moze by¢ wyposazony
w wiecej niz jeden silnik 35, w zaleznosci od wymagah. Oczywiscie, kazdy z tych silnikow 35 jest przy-
mocowany do ramy 2 za pomocg swojego odrebnego kotnierza 4.

Jako silniki 35 mogg by¢ zastosowane rézne silniki obrotowe, takie jak silniki hydrauliczne, elek-
tryczne czy tez spalinowe.

Zastrzezenia ochronne

1. Podwozie (1) pojazdu ggsienicowego, zawierajgce:
rame (2); oraz
co najmniej dwa zespoty ggsienicowe (3) zamontowane na ramie (2);
przy czym kazdy zespot ggsienicowy (3) posiada:
zestaw kot zawierajagcy koto napedowe (34);
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gasienice (31) nawinietg na zestaw kot; oraz

silnik (35) przymocowany do ramy (2) i potgczony z kotlem napedowym (34);
znamienne tym, ze
silnik (35) kazdego zespotu ggsienicowego (3) jest przymocowany do ramy (2) poprzez
kotnierz (4), przy czym kotnierz (4) jest potgczony rozigcznie z rama (2) i wystaje z ramy (2)
w kierunku do powigzanego zespotu ggsienicowego (3).
. Podwozie (1) wedtug zastrzezenia 1, znamienne tym, ze kotnierz (4) wystaje do obszaru wy-
znaczonego przez powierzchnie wewnetrzng (311) gasienicy (31).
. Podwozie (1) wedtug zastrzezenia 1, znamienne tym, ze koto napedowe (34) jest usytuowane
nad pozostatymi kotami zespotu gasienicowego (3).
. Podwozie (1) wedtug dowolnego z poprzednich zastrzezen, znamienne tym, ze rama (2) po-
siada wyciecia (23), w ktérych zamontowane sg kotnierze (4).
. Podwozie (1) wedlug dowolnego z poprzednich zastrzezen, znamienne tym, ze silnik (35)
jest silnikiem hydraulicznym.
. Podwozie (1) wedtug zastrzezenia 1, znamienne tym, ze zawiera ponadto podioge (24)
umieszczong pod silnikami (35) zespotéw ggsienicowych (3).
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Rysunki

Fig. 1

FIG. 2
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