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OZET
ALCAKTA ASILI GUC UNITESI VE BUNUN CERCEVESINE SAHIP BiR ARAC

Mevcut bulus, en az bir tekerlege (115,135) baglanmis alcakta
asi1li bir gii¢ Unitesine (105) sahip bir arac (100) saglar. Bir
birincil boruyu (215) iceren bir c¢ergeve elemani (200), &n
kismina vyerlestirilen bir direksiycon destek Dborusundan (205)
asadgili dogru uzanmaktadir. Daha sonra birincil boru (215) edik
olarak geriye dogru uzanir. Birincil borunun (215) altina bir
alcakta asili gii¢ Unitesi (105) vyerlestirilir ve Dbirincil
borunun (215) en alt kismina monte edilir. Bahsedilen birincil
borunun (215) altina yerlestirilen ikincil bir boru (210),
direksiyon destek borusundan (205) hemen hemen vyatay olarak
geriye uzanmaktadir. Birincil boru (215) wve ikincil boru (210),
aralarinda bir saklama alani (S) tanimlar. Depolama alanina (S)
bir depolama lnitesi (300) yerlestirilir ve depolama lnitesinde
(300) tam yizli bir kask veya bir veya daha fazla batarya takima

(lari) bulunur.
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ISTEMLER

1.Asagi1dakileri igeren bir aracg¢ (100,101):

bahsedilen aracin (100,101) en az Dbir tekerledgine (115,135)
badlanmis algakta asili bir glii¢c Unitesi (105) wve

alcakta asili gli¢ iUnitesine (105) islevsel olarak bagli bir
yardimci depolama lnitesi (110), burada

bahsedilen aracin (100) bir cgerceve elemanina (200) sabit olarak
monte edilen bahsedilen yvardimci depolama Unitesi(110),
bahsedilen c¢erceve elemanina (200) sabit olarak monte edilen
yukarida bahsedilen algakta asili glug¢ Unitesinin (105) iizerine
dikey olarak yerlestirilmistir wve burada bir depolama boslugu
(S)bahsedilen vyardimci depolama initesi (110) ile bahsedilen

alcakta asili gicg Unitesi (105) arasinda tanimlanmistir.

2.Istem 1'e gére arac (100,101) olup, burada bahsedilen cerceve
elemani (200) bir birinci boru (215) ve bir ikincil boru (210)
icermekte, bahsedilen birincil boru (215), bir direksiyon destek
borusunun 6n kismindan geriye asagi dodru uzanmakta ve akabinde
aracin (100,101) arka kismina dodru edgimli olarak geriye dodru
uzanmakta, bahsedilen birincil boru (215), birincil borunun
(215) en alt kismina monte edilen ve bahsedilen birincil borunun
(215) altina yer alan bahsedilen alcakta asili gli¢ Unitesini
(105)desteklemekte ve bahsedilen ikinci boru (215) esas olarak
bahsedilen direksiyon destek Dborusundan (205) vyatay olarak
geriye dodru uzanmakta ve bahsedilen birincil boru (215) wve
bahsedilen ikincil ©boru (210)arasinda Dbahsedilen depolama
bosludu (S) tanimlanmakta ve burada bahsedilen arac (100,101),
bahsedilen saklama yerinde (S) yer alan bir depolama iUnitesi
(300,301) icermektedir wve bahsedilen ikincil boru (210) wve
bahsedilen birincil borunun (215) en azindan birine sabitlenmis
ve bahsedilen aracin (100,101) bir vanindan bakildidinda

bahsedilen depolama Unitesi (300, 301) o&nden birincil boru
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(215), alttan alcakta asili gii¢c Unitesi (105), arkadan birincil

boru (215) wve istten ikincil boru (210) ile cevrelenmistir.

3.Iistem 1 veya 2'ye gdre arac (100,101) olup, burada bahsedilen
depolama alaninin (S) uUstiinde vyer alan bahsedilen yardimci
depolama Unitesi (110), bahsedilen ikinci boruya (210) monte
edilmistir, Dbahsedilen depolama initesi (300,301) bahsedilen
vardimci depolama 1initesiyle (110) alcakta asili glic iUnitesi
(105) arasina yerlestirilmistir wve burada bahsedilen depclama
initesi (300,301), bahsedilen aracin (100,101) istten
goriinliminde alcakta asili glic Unitesinin (105)en azindan bir
kismi ile ve yardimci depolama Unitesinin (110) en azindan bir

kismi ile ortisir.

4.Istem 1 ya da 2'ye gdre arac (100,101) olup, burada bahsedilen
depolama UUnitesi (300,301) ve bahsedilen alcakta asili glig
initesi (105), aracin (100,101) o6n tekerledine geriye dodru
bitisik sekilde ve bahsedilen cerceve elemanina (200) salinarak
baglanmis bir salinim kolunun (132) salinan bir kol ekseninin
(132A7A) ©6niinde vyer almaktadir ve bahsedilen depolama 1initesi
(300, 301) ve bahsedilen alcakta asili glic {nitesi (105)
bahsedilen alcakta asili gli¢ lUnitesinin (105) sodutulmasini ve
bahsedilen depolama initesi (300,301) dicerisinde vyer alan bir
veya daha fazla elektrikli Dbilesenin (165) sogutulmasini

saglamak icin maruz birakilair.

5.Istem 1 veya 2'ye gbre arac (100,101) olup, burada depolama
alanina (S) yerlestirilen bahsedilen depolama Unitesi (300,301),
aracin bir genisliginden (W1l) daha uzakta bir genislide (W2)
sahiptir (300, 301), burada vyanal yodnde (RH-LH) bahsedilen
depolama tnitesinin (300,301)en dis cevresel bolimi (0S) aracin

(100,101) en dis cevresel bolumiine (0OV) gbdbre ice dogrudur.
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6.Istem 2'ye gére arac (100,101) olup, burada bahsedilen
depolama {initesi (300,301), kendisine menteselenen bir veya daha
fazla kapak (lar) (305) icerir ve bahsedilen depolama initesi
(300,301) tarafindan tanimlanan bir depolama hacmi (V), depolama
initesinin (300,301)en az bir vyanal tarafina (RH, LH), kapadi
(lari) (305) ya yana, yukari ya da asadi dodru acarak erisebilir
ve burada bahsedilen depolama hacmi (V), ic¢inde tam yluzlid bir

kaski barindiracak sekilde tanimlanmistir.

7.Istem 1'e gdre arac (100,101) olup, burada bahsedilen alcakta
asili gli¢ lnitesi (105), bahsedilen cerceve elemaninin (200)
bahsedilen birincil borusuna (215) sabit bir sekilde ileri dogru
egik monte edilmis bir ic¢ten yanmali motor icerir wve burada
bahsedilen aracg¢ (100,101), 380 milimetre ila 500 milimetre
araligil icinde bir capa sahip olan ve bdylece alcakta asili gig
Unitesi (105) icin yeterli yerden yilkseklik sadlayan en azindan
birden cok tekerlek (115,135) icermektedir ve burada en azindan
bahsedilen diusiik slirtiinmeli giic Unitesinden (105) wve bahsedilen
elektrik motorundan (145), aracin (100) vyanal dodrultusunda
uzanan bir veya daha fazla eksen (CS) vardir ve bahsedilen bir
veya daha fazla eksen (CS),bahsedilen 6n tekerledgin (115) bir 6n
tekerlek aksi ve bahsedilen arka tekerledinin (135) bir arka
tekerlek aksini gecen havyali bir cizgiye (IL) yakin
yerlestirilmistir.

8.Istem 7'ye gdre arac (100) olup, burada bahsedilen arac (100),
bahsedilen aracin (100) bahsedilen en az bir tekerledgini (115,
135) silirebilmeye muktedir bir elektrik motoru icgerir; burada
bahsedilen elektrik motoru bahsedilen birincil boruya (215)
sabitlenmistir ve bahsedilen aracin (100) bahsedilen alcakta
asi1li gii¢ initesinin (105)bir kismini olusturan bahsedilen ig¢ten

yanmalili motora bitisik clarak yerlestirilmistir.

9.Istem 1 veya istem 7'e gdre arac (101) olup, burada bahsedilen

arac (101), bahsedilen aracin (100) en az bir tekerledine (135)
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monte edilmis bir elektrik motoru (145) gbbedi icerir, burada
bahsedilen ic¢ten vyanmali motor ve bahsedilen elektrik motoru
(145), bahsedilen en az bir tekerledi (135) ayri ayri tahrik
edebilmektedir.

10.Istem 2'ye gdre arac (100,101) olup, burada bahsedilen
depolama {Unitesi (300,301), bahsedilen depclama {nitesine
(300,301) soklilebilir veya slirgiilii sekilde monte edilebilen bir
veya daha fazla batarya takim(lar)ini (165) bulundurabilmektedir
ve burada bahsedilen arac¢ (100,101), depolama unitesine (300,
301) vakin yerlestirilmis bir sarj cihazi girisi (320) icerir ve
boéylece batarya takim(lar)i (165) ile bahsedilen sarj cihazi
girisi (320) arasinda optimum baglantiya olanak saglamistir ve
burada bahsedilen sarj cihazi girisine (320) bahsedilen aracain
(100,101) bir g6vde panelinin (160) en azindan bir bdéliminin

acik oldudgu bir durumda erisilebilmektedir.
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TARIFNAME

ALCAKTA ASILI GUC UNITESI VE BUNUN BIR CERCEVESINE SAHIP BIR ARAC

TERNIK ALAN
Mevcut bulus genel olarak iki tekerlekli araclar ve daha &zel
olarak alcakta asili gli¢ lnitesine sahip 1iki tekerlekli arag¢lar

ile ilgilidir.

BULUSUN GEGMIsSI

Genellikle i1ki tekerlekli bir aracta bir cerceve tertibati bir kafa
borusundan geriye dodru uzanir. Cercgeve tertibati, bir iskelet wve
arac yiklerini destekleyen vyapisal Dbir unsur vazifesi gorir.
Genellikle, banliyd kullanimina yonelik iki tekerlekli araclar,
araclarain cerceve diizeni ile genis 6lciide ayirt edilir. Oncelikle,
cerceve dizenegi ile bir adim-bosluk tanimlayan bir arac
bilinmektedir. Bu tip arag¢lara genel olarak mobilet tipi arac¢lar
denir. Mobilet tipi arag¢ta, gii¢ linitesi c¢ercgeve grubuna salinarak
baglanir. Giic initesinin izerine bir saklama kutusu
yerlestirilmistir. Depoya, koltudgun acik oldugu bir durumda
erisilebilir. Tkincisi, glug nitesini sabit bir sekilde
destekleyebilen bir vyerlesime sahip bir cerceve dizenegine sahip
bir arac sik bir tasarim sadlar. Bu tiir araclar, aracin yan

tarafinda saglanan bir depolama iUnitesi ile donatilmistir.

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI
Mevcut bulusun detayli tarifi, ekli sekiller referans alinarak
anlatilmistir. Sekiller boyunca benzer 6zellikler ve bilesenlere

referans vermek icin ayni numaralar kullanilir.
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Sekil 1(a), mevcut bulusun bir yapilanmasina uygun o6rnek bir aracin

sol yan gdrunumidir.

Sekil 1(b), Sekil 1 (a) 'daki yapilanmaya uygun olarak aracin gergeve

dizeninin sol yan gorUnUmini tasvir etmektedir.

Sekil 1(c), Sekil 1(a) 'daki yapilanmaya uygun olarak bir depolama
dnitesini igeren aracin bir boliminln izometrik bir gdrintistni

tasvir etmektedir.

Sekil 1(d), Sekil 1(c)'de godsterilen sekillendirmeye uygun olarak

aracin Ustten gorlUnlUsini tasvir etmektedir.

Sekil 2(a), mevcut bulusun bir baska yapilanmasina uygun olarak,

bir hibrit aracin sol yan gorinumiinii tasvir etmektedir.

Sekil 2(b), Sekil 2(a) 'nin vyapilanmasina uygun olarak aracin bir

perspektif sol yan gdriintsiinii tasvir etmektedir.

REFERANSLARIN ACIKLAMAST
100, 101. Arac
105. Glug iUnitesi
110. Yardimci depolama Unitesi
115. On tekerlek
120. Kol gubugu tertibatzi
125. On siispansiyonlar
130. On camurluk
132. Salincak kol
132A. Salinim kolu ekseni
135. Arka tekerlek
140. Iletim sistemi

145. Elektrik motoru
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150. Arka camurluk
155. Koltuk dizenedi
160. Govde paneli
165. Batarya / batarya takimlari
200. Cerceve
205. Direksiyon destek borusu
210. Ikincil boru
215. Birincil boru
215A, 215B. Cercgeve elemani birinci boru
220. Cerceve
225. Capraz eleman
230A, 230B. Montaj braketleri
300, 301. Depolama initesi
305. Kapak
305H. Mentese
310. Depolama gdvdesi
310R. Cikintailar
315. Kilit dlizenegi
320. Sarj girisi
CS. Krank mili

FA. Hava akimi

DETAYLI ACIKLAMA

Genellikle Dbasamak tip c¢erceve dizenedine sahip iki tekerlekli
araclarda, icten vyanmali (IC) motor gibi gilic Unitesi c¢erceve
dizenedine salincak biciminde monte edilir wve bakim kutusu gic
initesinin lzerine yerlestirilir. Ayrica, vyardimci kutu, adim adim
bir bosluga geriye dodru yerlestirilir ve panellerle kapatilir. IC
motoru yanma prcsesi ile gli¢ veya tork idretir ve c¢ok fazla 1s21
yayar. Bununla birlikte, IC motoru, vyiliksek sicakliklarda oldudu

gibi, vyaglayici veya parcgalarin yaglama 6zellidinden etkilenerek,
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daha vylksek sirtinmeye neden olacak sekilde dizgin bir sogutma
gerektirir. Ayrica, IC motorunun bu ylksek sicaklikta g¢alismasi
parcalarin asinmasina ve parcalanmasina neden olur. Buna ek olarak,
IC motoru kapali oldudundan zayif sogutma saglamaktadir, bu da kot
1s1 dagilimina neden olmaktadir. Ayrica, vyardimci kutu glg
dnitesinin lzerine yerlestirildiginde, yardimci kutu 1sinir. Zayif
1s1 dagilima, kullanim kutusuna yverlegtirilen bilesenlerin
1sitilmasiyla sonug¢lanir. Dahasi, bir hibrit glg¢ Unitesine sahip
bir basamak tipi aracta, elektrik motoru gibi ek bilesenlerin
varligi, vyluki arttirir ve elektrik motorunun eklenmesi ve ilave
iletim gibi dider arabirim bilesenleri, gli¢ initesinin 1sitmasini
da artirir. Bu nedenle, IC motoru =zayif havalandirma nedeniyle
1sitmaya maruz kalir ve 1s1 dagilimi icin zorla hava sodutma veya
s1vli sogutma gerektirir. Bununla birlikte, bu tir ek sodutma
sistemlerinin eklenmesi, motorun daha Dbluyik olmasini ve ayni
zamanda ara¢ pargalarinin sayisini arttirmasini saglar. Buna ek
olarak, arag¢ ayni zamanda estetik olarak cazip olmayan hantal bir

gbrinti saglar.

Ustelik, basamak tipi bir diizene sahip salinim tipi motorlu
araclarda da bilinmektedir. Bu tir arag¢lar, motorun salinabilir
sekilde baglanmasini ve motorun aracin arka tekerledine dodru
geriye dogru uzanmasinli gerektirir. Bu tir araclar, arkadaki
tekerlege daha yiksek ylik koyan aracin adirlik merkezi clarak zayif
siirlis deneyimine sahiptir. Bu nedenle, &n tekerlede arka tekerlekle

karsilastirildigdinda daha az yilk binmektedir.

Ayrica, genellikle meoped olarak adlandirilan, c¢iplak adim atimlzi
bir arag, kompakt bir diizen saglar. Gl¢ Unitesi, ©&6zellikle de
motor, c¢cerceve dilizenedine monte edilir wve aracin On Kkismina
yerlestirilir. Bu motor, c¢evreye maruz kaldikg¢a gi¢ {nitesinin

sogutulmasini saglar. Bununla birlikte, aracg¢ diizeni, bir kaska yer
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kalmayacak sekildedir. Ayrica, hibrit bir glic Unitesine sahip boyle
bir aracta, cercgeve yerlesimi sinirlamalari nedeniyle bataryalari
saklama ic¢in bir sinirlama vardir. Bu tir araclarda, bu tilir aracin
yvan tarafina monte edilen bir saklama kutusu bilinmektedir. Bununla
birlikte, bu, aracin genislidini arttirdidi icin aracin kompakt
yerlesim planini etkilemektedir; =zira bu durum, motorun arka
koltugundaki kisinin rahatsizlidina neden olmaktadir. Boyle bir
aracta, aracin dizenini etkilediginden, givenli bir kullanim alani
saglanamaz. Dahasa, bataryalarin montaji ve kablolarin

bataryalardan glc¢ Unitesine yonlendirilmesi karmasik hale gelir.

Bu nedenle, o&nceki teknikte belirtilen ve diJer problemleri ele
alan bir cercgeve dlizenine sahip bir aracin sadlanmasina ihtivyac
duyulmaktadir. Arac, kompakt verlesimi koruyan ayni zamanda bir

saklama alani saglayabilir olmalidir.

Dolayisiyla mevcut bulus, bir cerceve elemanli bir arac
saglamaktadir. Cerceve elemani, direksiyon destek borusundan
geriye dodru asadiya dodru uzanan ve daha sonra aracin bir arka
bélimine dodru arkaya dodru edimli bir birincil boru igerir.
Birincil boru birincil borunun en alt kismina monte edilmis alcakta
asi1li bir gilic initesini desteklemektedir ve szl gecen alcakta
asili glic Unitesi bahsedilen birincil borunun altina
yerlestirilmektedir. Ayrica, ikincil bir Dboru, séz  konusu
direksiyon destek borusundan esasen yatay olarak geriye dogru
uzanir. Primer boru ve adi gecen ikincil boru, aralarinda bir

saklama alani olusturur.

Aracin, c¢erceve elemani tarafindan desteklenen Dbir vyardimci
depolama iUnitesi ile aralarinda alcakta asili gi¢ Unitesi arasinda
tanimlanan bir saklama alani saklamasi bir ©Ozelliktir. Bir glig

initesinin {izerinde tanimlanan depolama alanina yerlestirilen bir
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saklama Unitesinin, alcakta asili glg¢ 1Unitesi atmosfere biyiuk
oranda maruz kalacadi ve rizgdrin geg¢isi, sicak havayi alcakta
asili glicin arkasina dogru yonlendirdigi ig¢in daha az 1isinmaya

maruz kalacagil bir ozelliktir ve bu sekilde glic initesini sogutur.

Alttan sarkan glic linitesi cerceve elemaninin birincil borusunun en
alt kismina asilir ve birincil Dborunun altina yerlestirilir.
GCerceve elemanina bir depolama Unitesi sabitlenmistir ve vyan
taraftan bakildiginda, depolama {Unitesi, 6n taraftaki birincil
boru, alttan alcak gerdirilmis giic nitesi, arka taraftaki birincil

boru ve yukaridaki ikincil boru ile cevrelenmistir.

Ek yoni, iyi strilebilirlik ve dinamik elde etmek ig¢in Gnem tasiyan
aracin agirlik merkezi (CG), aracta optimum sekilde muhafaza
edilir, boylece gli¢ Unitesi, depolama lnitesi ve yardimci saklama
Unitesi bir yakit deposu aracin merkezinde esasen dikey bir g¢izgi
halinde yerlestirilmigtir. Aracin CG' sine yakin bir yerde bulunan
gli¢ iinitesini ve/veya sanzimani iceren gli¢ treninin avantajlarindan
biridir. Daha da dtesi &zelligi, glic¢ aktarma organi esas itibariyla

akici havaya maruz kalir ve bdylece en iyi performansi saglar.

Mevcut bulusun bir 6zellidi, c¢erceve elemani, birincil boru ve
bunlarin arasinda bulunan ikincil boru tarafindan tanimlanan

saklamayil saglar.

Mevcut bulusun bir 6zellidi, cerceve elemani tarafindan tanimlanan
saklama alaninin bir depolama {nitesini barindirabilmesidir.
Depolama initesinin tam yizli bir kaska barindirabilmesi

avantajlaidar.
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Mevcut bulusun bir 06zellidi, depolama iUnitesinin genisligi aracin
genisliginden &nemli &lglide daha az veya esit olmasidir. Aracin

kompakt bir dizen saglamasi bir avantajdir.

Mevcut bulusun bir 06zellidi, birincil boruya monte edilen alcakta
asi1li glic Unitesinin atmosfere bliylik oranda maruz kalmasi, bdylece
alcakta asili gucg Unitesinin dogal olarak sogutulmasinin
saglanmasidir. Mevcut Dbulusun didger bir avantaji, dis sodutma

ihtiyacinin ortadan kaldirilabilmesidir.

Mevcut bulusun dider bir &zellidgi de, depolama iUnitesinin giivenli
bir saklama alani saglamasi ve depolama Unitesinin aracin en az

bir yvan tarafindan erisilebilir olmasidir.

Mevcut bulusun diger bir 6zelligi, bir hibrit veya elektrikli
alcakta asili gl¢ uUnitesi durumunda, saklama Unitesinin bir veya
daha fazla yardimci saklama Unitesi/glcg kaynadi
depolavabilmesidir. Depolama initesinin degistirme ve sarj etme

kolayligi saglayan bir diger avantaji da budur.

Mevcut bulusun dider bir yoni, aracin 380mm-500mm aralidinda bir
capa sahip cok sayida tekerlek ihtiva etmesidir. Bu nedenle, arac,
aracin uygulama tirine badli olarak yerden vyikseklik saglayabilir.
Ayrica, alcgakta asili glg¢ lUnitesi birincil boru izerine monte
edilir ve depolama initesi birincil borunun lizerine yerlestirilir
ve birincil boru tarafindan desteklenir, bdylece depolama iUnitesi
ve alcakta asili giic Unitesi arasinda en uygun yénlendirme ve
baglanti saglanir. Alcakta asili gli¢ Unitesinin ve saklama
nitesinin aracin esas olarak alt kismina yerlestirilmesi ve
bbylece stabilitenin arttirilmasi ic¢cin daha dusik bir noktada

agirlik merkezinin tutulmasi bir dider avantajdir.
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Aracin, Ozellikle bataryalarin depolama Unitesine monte edilmesi
durumunda, aracin performansini artirmak i¢in, depolama Unitesinin

optimum sekilde sogutulmasinin sadlanmasi ilave bir o6zelliktir.

Cerceve dizeninin on tekerlek ve arka tekerlek arasinda depolama
initesi sagladiglr ve Dboylece daha 1yi bir agirlik dadilima

saglamasi ek bir avantajdir.

Bir yapilanmada, depolama initesi, aracin yanal bir merkezi ile
hizalanan ve boOylece 0ozellikle yanal yonde dengesini iyilestiren

bir yanal merkeze sahiptir.

Baska bir vyapilanmada, alcakta asili gii¢ tnitesi, ic¢cten yanmali

bir motordan veya bir elektrik motorundan en az birini icerir.

Bir baska yapilanmada, bir veya daha fazla eksene sahip olan icten
yanmalil motoru ig¢eren gi¢ hatti bir krank mili ekseni wve bir
eksantrik mili ekseni, ara¢ yvanindan bakildidinda on tekerlek aksa
ile arka tekerlek aksini birlestiren bir aks ¢izgisine biuylk &lc¢ide
yakin yerlestirilir. Benzer sekilde, elektrik motorunu igeren giig
iinitesi, elektrik motoru, motorun bir saft ekseni ve Dbir
transmisyon safti ekseni iceren bir veya daha fazla eksen icerir.
Her iki durumda da, bir veya daha fazla eksene ait en az bir eksen,
on tekerlek aksini ve arka tekerlek aksini birlestiren aks hattina
buyik ©6lcide yakindir. Burada aks, c¢arkin merkezini temsil
etmektedir. Boylece, en azindan bir eksen wve buna tekabiil eden
bilesen biiylik &6lclide yerden yiikseklige vyerlestirilir wve bilesen,
yvardimci bilesen ile birlikte, gelistirilmis performans sadlayan

sogutmaya maruz kalir.

Gli¢ lUnitesinin bir salinim Xkolu ekseninden &nce ve depolama

initesinin hemen altina yerlestirilmesi ek ©&zelliktir. Bu, glic
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initesinin c¢erceve elemanina saglam bir sekilde sabitlenmesini
saglar ve ayni =zamanda sistemin CG' si, yiiksek yerden bosluk
gereksinimlerini karsilarken, iyi sirtilebilirlik ve arac
dinamigi/tasima performansi sadlayan merkeze yakindir,

Mevcut bulusun bu ve diJer avantajlari, asadidaki aciklamadaki

sekiller ile birlikte daha ayrintili olarak aciklanacaktir.

Asagidaki vyapilanmada, her bir seklin sagd lst kodsesinde bulunan
oklar, aracin yonini gdsterir; burada bir F yonii, &n yonii, R yoni
bir arka yonid, bir Y yoéni yukari dogru yoni, bir ydn DW, RH yoni

sag tarafi, LH yoéni aracin sol tarafini belirtir.

Sekil 1(a), mevcut bulusun bir yapilanmasina uygun &érnek bir aracin
sol yan gdrinlmidir. Arac (100), vapisal bir eleman olan ve bir
arac (100) icin bir iskelet gorevi gdren bir cerceve elemani (200)
icerir. Alcakta asili bir gig¢ initesi (105) cerceve elemanina (200)
monte edilmigtir. Mevcut vyapilanmada, alcakta asili giic Unitesi
(105), ©o6ne edimli bir IC motoru igerir. Baska bir yapilanmada,
alcakta asili gii¢ initesi (105) IC motoru ve bir elektrik motoru

icerir.

Bir yardimci depolama lnitesi (110), cerceve elemanina (200) monte
edilir ve alcakta asili gii¢c linitesinin (105) idzerine yerlestirilir.
Mevcut yapilanmada, yardimcili depolama Unitesi (110) vyakit deposu
(110) olarak kullanilir. Yakit deposu (110), islevsel olarak
geleneksel vyakit hortumunu kullanarak vyakit tedarik etmek icin
motor diizenedine (105) baglanir. Bundan sonra, motor dizenedi ve
alcakta asila gicg dnitesi deistirilebilir sekilde
kullanilmaktadir. Ayrica bir 6n tekerlek (115) Dbir direksiyon
tertibatini olusturan bir veya daha fazla &n sispansiyon (lar)
(125) araciligiyla bir kol cubudu tertibatina (120) badlanmaktadir.

Direksiyon tertibati, c¢erceve elemaninin (200) bir direksiyon

9



10

15

20

25

30

destek borusu (Sekil 1(b) 'de gdsterilmektedir) vasitasiyla
dénebilir saft yatagina sahiptir. Ayrica, bir o6n ¢amurluk (130),

on tekerledin (115) en azindan bir bélimiini kaplamaktadir.

Bir arka tekerlek (135), c¢erceve elemanina (200) salinabilir
sekilde bagli bir salincak kolu (132) ile doénebilir sekilde
desteklenir. Alcakta asili glic Unitesi (105) tarafindan Uretilen
gi¢ bir idiletim sistemi (140) vyoluyla arka tekerlege (135)
aktarilir. Bir yapilanmada, iletim sistemi (140), algakta asilzi
glic Unitesinden (105) arka tekerlek aksina dodru uzanir. Ornedin
iletim sistemi (140), bir motor dislisi wve bir arka tekerlek
dislisi, stirekli dedisken bir sanziman veyva bir otomatik
transmisyon sistemi ya da benzeri bir mekanizma ile donatilmistair.
Mevcut vyapilanmada, salincak kol (132), alcakta asili glc
initesinin (105) arkasinda bir dénme noktasinda cerceve elemanina
(200) menteselenmistir. Bir arka camurluk (150), en azindan arka
tekerlegin (135) bir kismini kaplar. Ayrica, tekerlek reaksiyonu
nedeniyle meydana gelen hem radyal hem de eksenel kuvvetleri
sirdirebilmek icin salincak kolu (130) c¢erceve elemanina (200)
baglayan bir ya da daha fazla arka siispansiyon (lar) (150) vardir.
Bir koltuk diizenedgi (155), vardimci depolama initesinin (110) on
kismina yverlestirilmistir. Koltuk dizenegi (155), cerceve
elemanina (200) monte edilmistir. Ayrica, arac (100), cerceve
elemanina (200) monte edilmis bir depolama idnitesi (300) igerir ve
bunlar arasinda yakit deposu (110) ve alcgakta asili glic Uinitesi

(105) bulunur.

Ayrica, motor tertibata (105), bir hava emme sistemi
gbsterilmemistir), bir egzoz dizenedi (gbsterilmemistir), bir mars
sistemi (gbsterilmemistir) vhb. icermektedir. Mars sistemi,
kranklama i¢cin az kapasitelil batarya (gdsterilmemistir) tarafindan

calistirilmaktadir Ayrica, arag¢ (100), vyiksek kapasiteli bir
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batarya, bir kafa lambasi, bir kuyruk lambasi, bir arac kontrol
sistemi, bir anti-kilit fren sistemi ve bir senkronize fren sistemi
(gosterilmemistir) dahil cesitli mekanik, elektrikli ve elektronik
bilesenler icermekte olup bunlar gelistirilmis wve giivenli sir{s
sadlar. Arac (100) ayraica, cerceve elemaninin (200) ve dider aracg
araclarinin en azindan bir boéluminii kaplayan c¢erceve elemanina

(200) monte edilmis cok sayida gdvde paneli (160) icerir.

Sekil 1(b), Sekil 1(a)'da gbésterilen yapilanmaya uygun olarak
cerceve elemani (200) ile kullanilan aracin (100) bir sol vyan
goriintisiini tasvir etmektedir. Cerceve elemani (200), yvakit
deposunun (110) &n kismina yerlestirilmis bir direksiyon destek
borusunu (205) digerir. Bir ikincil boru (210), direksiyon destek
borusunun (205) bir arka bdéluminden geriye dodru uzanmaktadir.
Yakit deposunun (110) bir taban kismi, ters c¢evrilmis yardimci
depolama initesi (110), ikincil boru (210) tarafindan bitisik
olarak desteklenmektedir. Ikincil boru (210), arac¢ setinin (155)
en azindan bir bolimini destekleyerek aracin (100) arka bélumiine
dodru uzanmaktadir. Yardimci depolama initesi (110) wve koltuk
diizenegi (155), F-R yodniinde aracin uzunlamasina bitisik olarak
yverlestirilmistir. Ayrica cerceve elemani (200), bir wveya daha
fazla boru sekilli eleman iceren bir alt c¢erceve (220) wve alt
cerceve elemani (220), ikincil borunun (210) wve/veya birincil
borunun (215) bir arka kismindan geriye dodru uzanir. Bir
yvapilanmada, alt c¢ercgeve elemani (220), ikincil boru (210) ile
blitinlestirilmistir. Bir baska vyapilanmada, alt cerceve (220),
birincil boru (215) ile bitinlestirilmistir. Alt cerceve elemani
(220) ikincil boru (210) ve birincil borunun (215) en az birine va

kaynatilir ya da tutturulur.

Cerceve elemaninin (200) birinci borusu (215A,215B) direksiyon

destek borusundan (205) geriye dodru asadi dodru uzanir ve daha
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sonra egik olarak geriye dodgru uzanir. Mevcut bulusun bir
yvapilanmasinda, birincil boru (215) tek bir boru sekilli elemandir.
Baska bir vapilanmada birden fazla boru sekilli eleman temin
edilmistir. Bundan Dbaska, c¢erceve elemani (200), aracin F-R
boylamasina dodrultusunda daditilmis sekilde yerlestirilmis olan
capraz elemanlardan (225), aracin (100) RH-LH yanal doJrultusunda
uzanan capraz elemanlardan (225) bircodunu icerir. Ayrica, cerceve
elemani (200) Dbir depclama alani (S) saglamakta olup, Dburada
cerceve elemaninin (200) birincil borusu (215) wve ikineci borusu
(210) arasinda S depolama alanini tanimlamaktadir. Bir yapilanmada,
depolama alani S, soékillebilir sekilde takilabilen (Sekil 1(c) 'de
gdsterildigi gibi) bir depolama Unitesini (300) barindirabilir.
Dahasi, bir vyapilanmada birincil boru (215), bir birinci bélim
(215A) wve bir ikinci bolim (215B) igerir. Birinci boélim (215A4),
direksiyon destek borusundan (205) asadi dodru uzanir ve ikinci
b6lim (215B), aracin (100) bir uzunlamasina yonunde (R-R) uzanir
ve daha sonra e§ik olarak yukari dodru uzanir. Gdsterildigi lzere,
birinci bélim, algakta asili gli¢ iinitesinin (105) we ayni zamanda
depolama initesinin (300) agirliginz desteklemek icgin
gli¢lendirilmistir. Ikinci kisim birinci kisma (215A) kaynak veya
tutturma wvasitasiyla sabitlenir. Baska bir yapilanmada, birinci
boltim (215A) ve ikinci boélim (215B), biitin olarak olusturulmustur.
Boylece, cerceve elemani (200), depolama alani S'de gelistirilmis

kullanim alani ve kompakt arag¢ diizeni avantaji saglar.

Birincil boru (215), birincil borunun (215) en alt kisminda bulunan
bir wveya daha fazla montaj braketi (ler) (230A,230B) ile
donatilmistir wve bir veya daha fazla dirsek (ler) (230A,230B),
asagi dogru (Dw) uzanir alcakta asili gli¢ tinitesi (105), birincil
boruya (215) monte edilir wve birincil borudan (215) asagi dodru
yerlestirilir. Tercih edilen bir vyapilanmada, algakta asili gili¢

iinitesi (105), birincil borunun (215) en alt kismina monte edilir.
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Baska bir yapilanmada, alcakta asili glc¢ idnitesi (105), egdgik tip
olan IC motorunu igerir. Tercihen, IC motoru (105), egim piston
ekseni veya silindir bdéliminin yonu (gdsterilmemistir) olan ileriye
dogru egiktir. IC motoru (105), silindir bo6liminii destekleyen bir
krank kutusu igerir ve IC motoru (105), krank kutusu yoluyla monta]
braketlerine (230A ve 230B) sabitlenir. Ayrica, bir yapilanmada,
alcakta asili gli¢ Unitesi (105), Dbirincil boruya (215) monte
edilmis ve birbirine bitisik olarak yerlestirilmis bir IC motoru
ve bir elektrik motorunu icerir. Ornedin, elektrik motoru 1IC
motorunun arkasina yerlestirilir ve islevsel olarak IC motoruna ve
arka tekerlede (135) badlanir. Ayrica, alcakta asili glg¢ Unitesi
(105) arka tekerlede (135) (Sekil 1(b)'de godsterilmektedir) iletim
sistemi (140) vasitasiyla baglanir. Elektrik motoru, fircasiz dodru
akim motoru (BLDC) veya benzeri bir c¢ekis motoru olabilir. Bir
yvapilanmada, c¢erceve elemani (200), kati bir malzemeden mamuldir
ve kati malzeme, herhangi bilinen bir metal veya alcakta asili gig
initesinin (105), depolama alanina (S) vyerlestirilen vylikin ve
ayrica ara¢ bilesen ylikiniin agirligini destekleyen herhangi bir

fiber matervyal igerir.

Ayrica, cerceve elemani (200), depolama initesini (300)
barindirabilir. S depolama alanina yerlestirilen depolama initesi
(300), ikincil boru (210) wve birincil borunun (215) en azindan
birine sabitlenir. Ayrica, saklama alani S arag¢ tarafindan
bakildiginda, énden birincil boru (215), alcakta asili gig¢ Unitesi
(105), arka taraftan birincil boru (215) wve iUstten ikincil boru
(210) 1le c¢evrelenmistir. Dolayisiyla, depolama alani S, kati
yapisal eleman olan cerceve elemani (200) tarafindan
sabitlenmistir. Bir yapilanmada, yardimci depolama Unitesi (110)
saklama alaninin (S) 1izerine vyerlestirilmistir. Dolayisiyla,
saklama alani (S), vyardimci depolama {lnitesi (110) ile alcakta

asi1li giig Unitesi (105) arasinda dikey ydénde yukari-asagi
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yverlestirilmistir. Avyrica, bir vyakit deposu olarak kullanilan
yvardimci depolama initesi (110), hortumlari c¢gergceve elemani (200)
vasitasiyla emniyetli Dbir sekilde vyonlendirmek suretiyle IC

motoruna optimum sekilde baglanabilir.

Sekil 1(c), Sekil 1(b) 'nin yapilanmasina uygun olarak aracin (100)
sol yan perspektif gdriintisiini tasvir etmektedir. Alcakta asili gic
dnitesi (105) ($Sekil 1 (b)'de gbsterildigi gibi) montaj bdélimleri
(230A,230B) wvasitasiyla birincil boruya (215) monte edildiginde,
alcakta asili gilic tUnitesi (105) birincil borunun (215) altina
yerlestirilir ve aracin ¢alismasi sirasinda gecgen riizgdr nedeniyle
alcakta asili gi¢ 1{dnitesinin (105) dogal olarak sogutuldudu
atmosfere maruz birakilir. Bu, IC motorunun veya elektrik motorunun
sicaklidini diisirir ve bdylece optimum performans sadlar. Hava
soutma sistemi wveya sivli sodJutma sistemi kullanilarak =zorla
soutma ihtiyaci ortadan kaldirilmis ve arac diizeni en uygun hale
getirilmis ve alcgakta asili gili¢ initesi kompakt hale getirilmistir.
Bu, aksi takdirde araca ekleme yapacak ek agirliklari azaltir.
Ayrica, bir vyapilanmada, arac¢ (100), 380 mm ila 460 mm aralidinda
bir capa sahip tekerlek(ler) 1ile donatilmistir, boylece alcakta
asili glic initesi ve zemin arasinda yeterli bosluk temin edilmekte
ve boylece alcakta asili glcg Unitesi yol kosullarinin darbelerinden
korunmaktadir. Ayraica, bosluk, alcakta asili gii¢c Unitesinin (105)

yeterli hava akisina sahip olmasini saglar.

Depolama alanina (S) vyerlestirilen depolama {tnitesi (300), tam
yiizlid bir kaski glvenli bir sekilde tutabilen bir saklama hacmini
tanimlar. Buna uygun olarak, depolama Unitesinin (300) ileri-geri
uzunlugu ve iUst-asadgi uzunlugu, biliyilk boyutlu bir tam yiiz kaskini
(gosterilmemistir) barindiracak sekilde saglanmaktadir. Dahasi,
depolama iUnitesi (300), depolama uUnitesinin (300) bir ag¢iklidinin

(gosterilmemistir) bir kenar bdlimiine menteselenen bir kapagi (305)
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icerir. Bir kilit dizenegi (315) kapagi (305) depo iUnitesine (300)
sabitler. Bu nedenle, kilit dizenedin (315), burada duzenlenmis
artikellere yalnizca yetkili bir erisim sadlamaktadir. Bu nedenle,
mevcut bulus, kullaniciya kask veya diger esyalari glvenli bir
sekilde tasimak ic¢in givenli bir yer saglamaktadir. Ayni zamanda,
aragc diizeni etkili diisiik siirtiinmeli gili¢ Unitesi sodJutma ve

performans sunar.

Bir vyapilanmada, depolama {Unitesi (300) sert ama hafif bir
malzemeden mamuldir. Ornedin, malzeme, bilinen herhangi bir polimer
yva da elyaf malzemeyi icermektedir. Dolayisiyla, depolama initesi
(300), kullanici gereksinimine bagli olarak Ozellestirilebilir.
Ornedin mevcut bulus, bir kask depolamak icin kullanilan depolama
dnitesi (300) saglamaktadir. Bununla birlikte, baska bir
yvapilanmada, depolama iUnitesinin sekli bunun ic¢in uygulama

tarafindan tanimlanmaktadir.

Sekil 1(d), Sekil 1(b)'de gbsterilen yapilanmaya uygun olarak,
aracin (100) {istten gdériiniisiinii tasvir etmektedir. Ustten gdériiniste,
yardimci depolama iUnitesi (110), depolama Unitesinin (300) en az
bir kismi ve alcakta asili gii¢c {initesivyle (gbsterilmemistir) {ist
iiste Dbinmektedir. Bundan baska, iistten gbériuniuste, depolama
initesinin (0S) wvyanal yoéninde (RH-LH) en dis cevresel dis vyizey
kismi, aracin (OV) en dis cevresel kismi icindedir. Ornedin mevcut
yapllanmada, depolama initesinin (0S) en dis gevre ylizeyi, vyakit
deposunun (OV) en dis c¢evresindeki dis vylizeydedir. Baska bir
deyisle, depolama initesinin (W1) genisligi, aracin (W2)
genisliginden daha azdir, burada mevcut yapilanmadaki aracin (100)
genisligi (Wl), yvardimci depolama linitesinin (110) genisligine (W2)
sahip oldugu disilinilmektedir. Ayrica, vardimci depclama Unitesi
(110) ve depolama initesi (300), godsterilmemis, disik sarkik giig

initesinin (105) en azindan bir kismi ile ortlismektedir.
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Bu nedenle, depolama Unitesi (300) kompakt bir tarzda
verlestirilmistir wve aracin (100) genisligini etkilemez. Ayrica,
depolama f{nitesi (300) ve alcgakta asili giic Unitesi (105) &n
tekerlek (115) ile arka tekerlek (135) arasinda buyluk 6lciide aracin
(100) uzunlamasina bir merkezidir ve tekerlekler arasinda optimum
agirlik dagilimi saglayan aracin (100) agirlik merkezine (CG) yakin

bulunmaktadir.

Sekil 2(a), mevcut bulusun bir baska yapilanmasina uygun olarak,
bir hibrit aracain sol yan gérliniminii tasvir etmektedir. Sekil 2(b),
Sekil 2(a)'daki vapilanmaya uygun o¢larak aracain (101) Dbir
perspektif sol yan gdriiniisiinli tasvir etmektedir. Arac (101) cercgeve
elemani (200) (Sekil 1(b)'de gbsterildidi gibi) igerir. Bir
depolama initesi (301), aracin c¢ercgeve elemanina (200) monte
edilmistir. Alcakta asili bir gig¢ initesi (105) cerceve elemaninin
(200) birincil borusunun (215) en alt kismina monte edilmis olup
(Sekil 1(b)'de gbsterildigi gibi), birincil borunun (215) altina
yerlestirilmistir, burada algakta asili glug¢ Unitesi (105) ileri
dogru edik bir ic¢ten yanma icerir. Ayrica, mevcut yapilanmada, arag
(101), arka tekerlede (135) bagli bir elektrik motoru (145)icerir
ve elektrik motoru (145), depolama Unitesinin (301) altina
verlestirilmis alcakta asili gluc¢ idnitesinin (105) bir parcasidir.
Tercih edilen bir uygulamada, elektrik motoru (145) arka tekerlege
(135) monte edilmistir. Depolama Unitesi (301), ¢ergeve elemanina
(200) sabitlenmistir. Dahasi, bir yan gdrlinliste, depolama Unitesi
(301), en azindan cerceve elemaninin (200) bir bolimi tarafindan

sarilir.

Mevcut vyapilanmada, depolama Unitesi (301), V hacmini (Sekil
2(b)'de gbsterilen) tanimlayan bir depolama godvdesine (310)

sahiptir. Baska bir deyisle, depolama unitesi (301), c¢erceve
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elemani (200) tarafindan tanimlanan saklama alanina (S)
yerlestirilir ve depolama tUnitesi (301), bir depolama hacmi (V)
saglayabilir. Depolama Unitesi (301), depolama gdvdesinde (310)
saglanan bir mentese (305H) wvasitasiyla bir aciklidin cevresel
kenarina menteselenmis bir kapak (305) ile donatilmistir. Depolama
hacmi (V), kapak (305) {izerinde temin edilen bir kilitleme diizenedi
(gbsterilmemistir) ile sabitlenmistir. Mevcut yvapilanmada,
depolama Unitesi (301), batarya/batarya takimlari (165) gibi bir
veya daha fazla elektrikli bilesen igerecek sekilde adapte
edilmistir. Her bir batarya takimi, aralarinda istenen bir voltaj
saglayan birbirlerine elektrikle badli birden fazla hiicre icerir.
Bataryalar (165), elektrik motorunu (145) tahrik eden aractaki
(101) vyiuksek kapasiteli gii¢c kaynagi olarak hareket eder. Bataryalar
(165), elektrik motoruna (145) iglevsel olarak bagladir.
Batarya/bataryalar terimi, ayni zamanda vyakit hlcresi, hidrojen

hiicresi veya benzerleri de icerir.

Depo iinitesinde sadlanan kapak (305) &n bdélimde bulunan mentese
(305H) araciligiyla acgilabilir. Bundan baska, depolama gdvdesi
(310), depolama gévdesinin (310) ylizeyi boyunca yerlestirilmis c¢ok
sayida c¢ikintzi (310R) ile donatilmistir. Bir vapilanmada,
cikintilar (310R), aracin yanal dogrultusunda (RH-LH)
uzanmaktadir. Cok sayida c¢ikintai (310R), monta] bataryalarini
depolama Unitesine (301) kayabilir sekilde monte etmeye olanak
tanir. Dolayisiyla, bataryalar (165) c¢ikintilara (310R) kilitlenir
sekilde monte edilir, béylece bataryalar (165) depolama iinitesine
(301) sikica monte edilir. Bataryalar (165), elektronik motora
(145) burada elektrik kontaklari depolama Unitesi (301) iginde
temin edilmektedir. Bir baska yapilanmada, bataryalarin (165) ve
elektrikli motorun (145) calismasini sadlamak icin bir kontrol

initesi (gdsterilmemektedir) saglanmaktadir.
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Baska bir vapilanmada, bilinen bir kilitleme mekanizmasai,
bataryalari depolama {initesine saglam bir sekilde monte etmek ig¢in

kullanilabilir.

Resimde goOsterilen dizenlemede, Sekil 2 (a)'da g&sterildigi gibi,
tasvir edilen vyapilanmada, icten vyanmalili motoru iceren alcakta
asili gli¢c dnitesi (105), aracin yanal dodrultusunda (RH-LH) uzanan
bir krank mili (CS) ve kam milidir (gdsterilmemis). Krank mili (CS3)
krank mili ekseninin igerir ve eksantrik mil, ilgili miller boyunca
uzanan bir eksantrik mil ekseni (gbsterilmemistir) dicerir. Krank
mili ekseni ve eksantrik mili ekseni arasindan en az biri, aracin
(100) RH/LH tarafindan gdrintilendidinde ©&n tekerlek aksi
(gbsterilmemistir) ve bir arka tekerlek aksi (gbsterilmemistir)
iginden gegen hayali bir ¢izgiye (IL) oldukg¢a vyakindir. Tercih
edilen bir yapilanmada, yukarida bahsedilen CS ekseni hayali hat
IL' nin 50 milimetre aralidinda ya da altinda bulunmaktadir ve
boylece yeterli zemin temizlemesi sadlanmistir. Bu, alcakta asili
glii¢ tUnitesinin (105), aracain (100) calisma esnasinda esas

itibariyla hava akimina (FA) maruz kalmasini saglar, burada akan

hava (FA) Dbahsedilen eksen civarinda veya vyakininda hazir
bilesenleri sodutarak gecer. Bu, aracin (100) performansini
arttirir. Burada, krank mili wve krank mili ekseninin, ayni

referansi yani 'CS' yi kullanmasina rastlanmaktadir.

Ayrica, depolama iUnitesi (301), on tekerledin (115) arkasinda ve
salincak kolunun (132) bir salinim kolu ekseninin (132A) o&nilnde
uzanir. Arac calistirma islemi sirasinda, depolama initesine (301)
monte edilen bataryalar, hava akimiyla etkin bicimde sodutulur.
Dahaszi, depolama initesi (301), bataryalarain sogumasini
iyilestirmek 1ic¢in bataryalarin isleyisinin gelistirildidi i1s21
emici wve kanatlar (gdsterilmemistir) ile donatilmistir. Isa

alicilari, depolama Unitesinin (301) dis vylizeyinde saglanir ve
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bataryalar (165) ile depolama UuUnitesi (301) ic¢ine vyerlestirilen

diger elektrikli bilesenlere termal olarak bagdlanir.

Ayrica, mevcut yapilanmaya gdre, aracin (101) agir sistemleri olan
alcakta asili gig¢ uUnitesi (105) wve batarvyalar (165), aracin (101)
orta boliimiinde yercekimi merkezinin orta kisma ve aracin (101) alt
kismina getirmek icin konumlandirilmistir. Bu, arac (101)

stabilitesinin gelistirir ve bdylece siiriilebilirlidi arttirir.

Buna ek olarak, bataryalarin depolama uUnitesine takilmasi ve
cikarilmasi kolaylastirilmistir. Ayni zamanda, bataryalar glvenli

bir sekilde atilir.

Aracin (101) hibrit olmasi durumunda, vyardimci depolama Unitesi
(110), IC motoruna yakit tedarik eder ve depolama Unitesine (301)
monte edilen bataryalar elektrikli motoru (145) gigclendirir.
Ayrica, arac¢ (101), c¢ikarilacak sekilde tanzim edilen c¢ok sayida
gdvde paneli (160) igerir. Ayrica, bir sarj cihazi
(gbsterilmemistir) veya bir sarj girisine (320), govde panelinin

(160) sokiulebilir durumunda veya acik durumunda erisilebilir.

Mevcut yapilanmada, godvde paneli (160), depolama Unitesinin (301)
arkasinda ve koltuk dizenedinin (155) on kisminin altinda
bulunmaktadir. Dolayisiyla, sarj cihazi girisini (320) kapsayan
gbvde paneli (160), bataryalar (165) sayesinde elektrik baglantisa
icin gereken kablo demetinin uzunludunu azaltir. Bu, kisa devre
olasiligini azaltir ve ayni zamanda maliyeti distirlir. Dolayisiyla,
sarj cihazi girisi (320), optimum kablo ydnlendirme ile saklama
initesine (301) yakin olarak optimal sekilde yerlestirilir. Ayrica,
kullanici sar]j cihazi girisine (320), aracin koltudunun agcilmasina

gerek kalmadan erisebilir.
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Yapilanmalarin yoénlerinin mutlaka burada aciklanan 0Ozelliklerle
sinirli olmadigir anlasilmalidir. Yukaridaki aciklamanin i1siginda,
mevcut konunun birgok modifikasyonu ve varyasyonu miumkindir.
Dolayisiyla, mevcut bulusun istemleri kapsaminda, mevcut acgiklama,

spesifik olarak tarif edildiginden baska gekilde uygulanabilir.
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