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La présénte invention concerne un chéssis en deux parties
démontables pour véhicule automoteur lesté et mobile sur
rail, du type comprenant un chédssis inférieur sur lequel sont
montés les organes d'entrainement et les essieux des roues du
vé&hicule, et un chissis supérieur comportant un caisson capa-
ble de recé%oir un lest, et qui est supporté& & une distance
prédéterminée au—-dessus du chéssis inférieur.

Dans le domaine de.la manutention des wagons, on connalt
déja des petits véhicules .automoteurs qui peuvent &tre conduits
par un machiniste situé &.bord du véhicule ou gui peuvent é&tre
télécommandés par un machiniste situ& & distance du véhicule.
Du fait de leurs dimensions ét de leur poids relativement
faible (par rapport & une locomotive ou & un locotracteur
classique) ces véhicules automoteurs doivent &tre fortement
lestés pour qu'ils soient capables d'entrainer des wagons.
Etant donné que le moteur et les organes de transmission de
la force motrice sont.habituellement montés sur la partie
inférieure du chissis et doivent rester facilement accessi-
bles pour les opérations d'entretien, le lest, gui est habi-
tuellement constitué par une masse de ferraille ou de bé&ton
de 20 & 30 tonnes environ, est placé dans la partie supérieure
du chissis qui se présente sous la forme d'un caisson. Dans les
véhicules automoteurs connus de ce type, le caisson repose a
chacune de ses extrémités avant et arrid&re sur la partie
supérieure d'une structure de support 3 laquelle il est fixé.

-~

Chagque structure de support est encastrée & sa partie infé-
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rieure au chéssis inférieur. Or, étant donné que le lest est
situé & la partie supérieure du véhicule, on congoiﬁ aisément
que, lors d'un tamponnement, les forces d'inertie proviennent
essentiellement de cette partie supérieure. Ces forces d'inertie
se répercutent sur les structures de support gui, du fait qu'el-

" les sont encastrées i leur partie inférieure au cha@ssis inférieur

transmettent des moments trés importants & ce dernier. Il en ré-
sulte donc gque le éh&ssis inférieur doit &tre extr&mement rigide
pour résister aux moments tr&s importants qui lui sont appliqués
lors d'un tamponnement, ce qui augmente le prix de revient du
véhicule.

En outre, dans les véhicules automoteurs antérieurement
connus de ce type, chaque structure de support comporte au moins
deux montants dont 1l'é@cartement est tel qu'il oblige & augmenter
la largeur du véhicule si 1'on veut pouvoir installer un poste
latéral de conduite pour le machiniste. B

La présente invention a donc pour but de fournir un chéssis
pour véhicule automoteur lest& et mobile sur rail, dans lequel
le chéssis inférieﬁr peut &tre d'une conception plus légére gue
celle des ch&ssis des véhicules automoteurs connus sans nuire
4 la rigidité et & la résistance de l'ensemble du ch@ssis, et
dans lequel un poste lat&ral de conduite peut &tre facilement -
aménagé pour le machiniste tout en ayant un vé&hicule de largeur
relativement faible.

A cet effet,‘le ch&Ssis selon la présente invention est
caractérisé en ce que le chéssis supérieur comporte au moins une
poutre horizontale qui s'étend longitudinalement dans la partie
centrale du caisson et aux extrémités de laquelle sont encas-
trées deux jambes gui forment un portique avec ladite poutre
horizontale longitudinale et gui prennent appui sur le chéssis
inférieur auquel elles sont fixées par une liaison ne formant
pas encastrement. , i

Suivant une forme d'ex&cution de i‘invention,,le chéssis
supérieur peut comporter deux poutres horizontales longitudina-
les paralléles, par exemple & section en I, qui sont espacées
d'une distance correspondant & la largeur des jambes et aux ex-
trémités desquelles sont encastrées lesdites jambes.

Du fait gue les deux jambe§Eont encastrées aux deux pous

tres longitudinales du chéssis supérieur et gu’elles prennent
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appui sur le ch8ssis inférieur sans y étrelencastrées,
un moment trds faible dl aux forces d'inertie de la partie

supérieure du chéssis est transmis par les jambes au chéssis
inférieur lors d'un tamponnement. En conséquence, le chdssis

inférieur peut &tre d'une conception beaucoup plus allégée
gu'auparavant. Il suffit que seulsle ch&ssis supérieur avec

les deux jambes soit convenablement dimensionné pour résister
aux moments importants gqui lui sont appliqués lors d'un tampone
nement. Mais, méme auparavant, le chissis supérieur et les struec=
tures de support devaient Etre fortement dimensionnés pour
supporter le poids du lest, de sorte que les modifications de
structure apportées par la présente invention au chéssis
supérieur du véhicule n'augmentent pas de manid&re notable le
colit de fabrication du chissis supérieur et, de toute fagon,

la faible augmentation de cofit est largement compensée par

le gain procuré par l'allégement de la structure du chéssis
inférieur. En outre, grfce & la présence d'une unique Jjambe

a chaque extrémité du chéssis inférieur, un poste latéral de
conduite peut &tre facilement aménagé d'un cbté .ou de 1l'autre
de 1l'une des .deux jambes sans gu'il soit nécessaire d'augmenter
la largeur du véhicule.

On décrira maintenant une forme d'exécution de la pxé—'
sente invention en faisant référence aux déssins annexés sur
lesquels : '

La figure 1 est une vue en &lévation latérale du
chissis selon l'invention.

La figure 2 est une vue en bout, & &chelle agrandie,
du chissis représenté sur la figure 1. ,

La figure 3 est une vue en coupe, a échelle encore
agrandie, suivant la ligne III-III de la figure 2. '

La figure 4 est une vue en coupe,d la méme Echelle que
1a figure 3, suivant la ligne IV-IV de la figure 2.

Le chissis représent& sur les figures 1 et 2 comprend
eésentiellement un chisesis inférieur 1 et.un ch8ssis supérieur
2 muni , 3 chacune de ses extrémités, d'une jambe 3 qui prend
appui sur l'une des extrémités du chassis inférieur 1 auquel
elle a2st fix€e.

Le ch&ssls supérieur 2 comporte un caisson 4 de forme

-~

approximativement parallélépipédiqué, qui est destiné a rece=-
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voir un lest, par exemple une masse de ferraille ou une masse de.
bé&ton. L'ossature principale du caisson 4 est constituée par deux
poutres horizontales paralléles 5 3 -section en I, qul s'éten-
dent longitudinalement dans la partie centrale du caisson 4.
Une plague de t8le 6, soudée 3 la partie inférieure des deux
poutres 5 forme deifond du caisson 4. Deux autres plagues de
t8le 7, soudées le long de leursbords longitudinaux inf&rieurs
aux bords longitudinaux de la plague 6 forment les parois laté-
rales du caisson 4. Deux autres plagues de t8le 8,respeétive—
ment soudées aux extrémités des deux poutres 5, aux bords trans-
versaux de la plague 6 et aux bords verticaux des plaqﬁes 7
forment les parois d'extrémité avant et arri®re du caisson 4.
Des plagues de t8le 9, de forme approximativement rectangulai-
res, sont soudées le long de leurs bords inférieurs & la plaque
6 et le long de leurs bords verticaux aux deux poutres 5 ou &
l1'une des poutres 5 et 3 1'une des plagues 7. Les plaques 9
ménagent entre elles des compartiments destinés 3 recevoir
le lest ét, lorsque ce dernier est constitué par de la ferrail-
le, elles emp&chent les morceaux de ferraille de se déplaéer
longitudinalement 3 1'intérieur du caisson 4 en cas de tam~

-~

ponnement, de fagon & maintenir ainsi une distribution uni-
forme du lest & 1'intérieur du caisson 4. Des plagques 10,
de forme approximativement triangulaires, sont soudées aux
plagues 9 et aux plaques 7 afin de renforcer ces dernigres.
Chaque jambe 3 est encastrée, 3 sa partie supé&rieure,
2 l'une des extrémités'des deux poutres 5 et prend appui,
d son extrémité inférieure, sur le chéssis inférieur 1 au~-
quel elle est fixée. Afin de faciliter le transport du vé&hi-
cule automoteur sur route ou par voie ferrée par des moyens
ordinaires, c'est-&-dire sans nécessiter un convoi excep-
tionnel, une remorgue ou un wagon & platefformé surbaissée,
chaque jambe 3 est de'préférence réaiisée en deux ‘parties
3a et'3§ reliées entre elles de maniére détachable de telle
maniére que, aprés séparation des deux parties des jambes
3, le ch@ssis supérieur 2 avec la partie supéiieure 3a des
Jambes et le chassis inf@rieur 1 avec la partie inférieure
3b des jambes puissent 8tre transportés 1l'un derriére 1'autre
sur une méme plate-forme sans dépasser les limites du'gabarit
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auto;isé. Comme montré sur la figure 1, la hauteur a du
ché@ssis supérieur 2 avec la partie 'supérieure 33 des Jjambes
est sensiblement &gale & la hauteur b du chdssis inférieur 1
avec les partis inférieures 33 des jambes, ces deux hauteurs
a et b étant environ &gales a 1,7'm.

Comme montré sur la figure 1, la partie inférieure 3)b
de chague jambe 3 est verticale, taﬁdis que la partie~su§é-
rieure 3a est inclin&e de bas en haut vers l'intérieur du
chassis. Comme cela est plus particuliérement visible sur
les figures 2 et 3, la partie supérieure 3a de chaque jambe
3 comprend deux'plaqués verticales paralléles lla qui sont
espacées d'une distance correspondant & l'espacement des
deux poutres 5, et une plague 12a perpendicﬁlaire aux pla-
ques lla et soudée. & celles-ci de maniére a former avec
elles une structure creuse 3 section en U. Le bord de chague
plague verticale lla qui est tourné vers le caisson 4 présente
une partie verticale et une partie horizontale comme cela est
visible sur la figure 1, et il est soudé, le long de sa partie
verticale, & 1'une des deux plaques d'extrémité 8 du caisson 4
et, le long de sa partie horizontale, & l'aile inférieure de
1'une des deux poutres 5 & section en I, des encoches 13
étant prévues dans la plague de fond 6 pour permettre le
soudage des plaques lla aux poutres 5. On notera que la liaison
ainsi réalis@e entre la partie supérieure 3a de chague jambe
3 et les deux poutres 5 forme un-encastrement, .et que 1'ensem-
ble des deux poutres- 5 et des jambes 3- forme un portique capa-
ble de biey résister aux moments .Jdmportants dis aux forces
d'inertie, qui lui sont appliqués en cas de tamponnement.

A son extrémité inférieure, la partie supérieure 3a
de la jambe 3 est pourvue d'une plaque horizontale 142 qui
est soudée aux deux plagues lla .et & la pladgue 12a. A la
plague l4a sont soudées des ferrures de renfort 15a et 16a
qui s'étendent transversalement entre les deux plagues lla
auxquelles elles sont également soudées comme montré& sur les

figures 3 et 4. La partie supérieure 3a de chaque jambe 3
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comporte en outre une plaque verticale de renfort 17a qui est
paralléle aux deux plagues lla. & &gale distance de ces deux
plaques, et gui est soud&e aux plaques 12a et ldaet & 1'une
des deux plagues d'extrémité 8 du caisson 4.

La partie inférieure 3b de chaque jambe 3 comporte
deux plagues verticales paralléles 11b qui sont respective-
ment dans 1l'alignement vertical des deux plaques lla, et une
plague 12b qui est dans 1l'alignement vertical de la plaque
12a et qui est soud&e aux deux pleques 11p de maniére a former
avec elle une structure & section en U, Comme montré sur la
figure 2, la plaque 12b est découpée en forme de T renversé.
Une plaque horizontale 18b est soudée a la plaque 12b le long
du bord inférieur de .sa branche horizontale et aux deux plagques
11b le long de leur bord inférieur. Deux plagues verticales
19b sont soudées'peﬁpendiculairement 3 la plague 12b le long
des bords verticaux de sa branche horizontale et perpendicu-
lairement 3 la plague 18b le long de ses bords d'extrémité.
Deux autres plagues 20&, légérement inclinées par rapport a3
1'horizontale, sont soudées perpendiculairement ila plaque
12b le long des bords supérieurs de sa branche horizontale
de part et d'autre de sa branche verticale. Chaque plagque
20b est &galement soud&e au bord supérieur de l'une des deux
plaques 19b et & 1*une des deux plaques 1l1b approximativement
3 mi-hauteur de celle-ci. Deux plagues verticales de renfort
21b, paralléles aux plaques llg\et 19, sont soudées aux
plagues 12b, 18b et 20b.. L'ensemble des plaques 18b, 19b,
20b et 21b constitue avec les parties inférieures des plaques
11b et lzb un large pied transversalX 22 en forme de poutre-
caisson, qui fait partie intégrante de la partie inférieure
3b de la jambe 3 et qui prend appui sur le chéssis inférieurl
auquel il est fixé comme on le verra plus loin. Comme montré
sur la figure 1, des tampons 23 sont fixé&s aux pileds 22 des
deux jambes 3.

A son extrémité supérieure, la partie inférieure 3b
de chague jambe 3 est pourvue d'une plaque horizontale 14b
qui est soudde aux deux plagques llp et & la plaque 12b le
long de leurs bords supérieurs. Des ferrures de renfort 15b
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et 16b, semblables aux ferrures de renfort 152 et l16a, sont

soudées aux plaques 11b et 14b, la ferrure.lsg étant en ougre
soudde & la plaque 12b comme montré sur la figure 4. La plaque
14b est en outre pourvue d'un t&ton conique'de positionnement

‘24 qui est engagé dans un trou 257de la plague 14a (figures

3 et 4). Une pla@ue verticale de renfort 17b (figure 2),
alignée verticalement avec la plague 17a, est soudée aux
plaques 12b, 14b et 18b. Deux plagues horizontales de renfort
26b soudées aux plagques 1llb au méme niveau gque les plagues
20b et également soudées aux plagues 12b et 17b complétent
la structure en forme de poutre~caisson du pied 22.

Comme mon tré sur les figgres 3 et 4, les parties
supérieure et inférieure 3a et 3b de chagque jambe 3 sont
reliées entre elles de mani&re détachable au moyen de deux
rangées de vis 27 et 28 et leurs &crous. Chaque vis 27
traverse des trous alignés formés dans les plagues 14a et
14b et dans les ferrures 15a et 15b, tandis que chaque vis

28 traverse des trous alignés formés dans les plaques l4a

et 14b et dans les ferruves 16a et 16b. On notera que la
liaison ainsi obtenue entre les parties supérieuvre et infé-
rieure 3a et 3b de chague jambe 3 forment un encastrement
capable de résister aux moments importants de flexion aux-
guels les jambes 3 sont soumises par suite des forces impoxr-
tantes d'inertie loxs d'un tamponnement. '

Comme indiqué plus haut, le pied 22 de chaque jambe 3
prend’ simplement:appui sur le chéssis inférieur 1 auguel il
est fixé par une liaison ne formant pas encastrement afin que
les moments importants de flexion auxquels les jambes 3 sont
soumises lors d'un tamponnement ne soient pas transmis - au
chédssis inférieur 1. Dans ces conditions, ce derniexr peut
Stre simplement constitué par deux longerons parallidles 29
convenablement entretolsés par des traverses 30. Les longerons
29 et les traverses 30 pehvent étre par exemple constitués
par des profilés 38 section en H. A chacune de leurs extrémi-
tés, les longerons 29 sont soudés & la plaque inférieure 18b
de 1'un ou 1l'autre des deux pieds 22, sous cette plague 18b
et dans l'alignement vertical de 1l'une des deux plaques vei-
ticales de renfort 213 du pied 22 comme montré sur la figure 2. .
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Les longerons 29 sont situés a 1'extérieur des roues 31
dont les essieux 32 sont monté&s sur- le chissis inférieur 1
par l'interm&édialre de disposltifs de suspension classiques
33 gqui sont fixés aux longerons 29 ausdessous de ceux-ci.

Les longerons 29 éupportent en outre le moteur 34 d'entral-
nement du v&hicule, par exemple un moteur Diesel avec son
réservoir de carburant 35, les organes de transmission -de

la force motrice du moteur 34 aux roues 31, par exemple une
transmission hydrostatique (non montrée), et une armoire &lec-
trique 36 contenant les organes &lectrigques de contrclé

et de commande du véhicule.

Gréce au fait gue le chéssis supérieur 2 est relié au
chéssis inférieur 1 par une unigue jambe 3 & chague extrémité
du véhicule, un'poste:latéral’de conduite pour .un machiniste
peut &tre facilement aménagé 3 c6té de l‘uﬁe des deux jambes
3. Toutefols, comme la hauteur entre les longerons 29 du
chéssis inférieur 1 et la plaque inférieure 6 du caisson 4
est habituellement insuffisante ?our permettre & un homme de
se tenir debout dans l'espace compris entre les longerons
29 et’'le caisson 4, un renfoncement ouvert vers le bas et
vers l'ext&rieur peut &tre prévu dans la partie infé&rieure
du caisson 4 3 c6té de 1'une.des deux jambes 3. Ceci peut
&tre obtenu en découpant une partie rectangulaire dans 1l'angle
inférieur gauche de la plaque 7 (vue dans la figure 1),
une autre partie rectangulaire dans l'angle inférieur droit
de la plaque 8 (vue dans la figure 2) et une autre partie
rectangulaire dans l'angle de la plaque inférieure 6 du caisson
4 qui est adjacent aux ahgles susmentionnés des plaques 7 et 8..
Une plagque horizontale 37, soudée aux plaques 7, 8 et 9 et &
la poutre 5,formerie fond du renfoncement susmentionné et en
méme temps le plafond du poste de conduite, tandis qu'une
plagque verticale 38, soudé&e aux plagues 6, 8, 9 et 37, forme
avec la plaque 9 les parois verticales dudit renfoncement.

La hauteur entre la plague horizontale 37 et une autre
plagque horizontale (non montrée) ,fixée sur les longerons 29
et formant le plancher du poste de conduite, est d'environ

2 m, soit une hauteur suffisante pour permettre & un homme de
se tenir debout, de .sorte gu'un poste latéral de conduite peut
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étre facilement aménagé & cet endroit. On congoit aisément

gqu'il ellt &té beaucoup plus difficile d‘'aménager un poste de

-~

conduite & cet endroit sans augmenter la largeur du véhicule,
si le chéssis supérieur avait été reli& au chéssis inférieur
par deux montants verticaux & chaque extrémité comme cela est
habituellement le cas dans les véhicules automoteurs connus.
Par contre, gradce a la jambe unigque, un poste de conduite!
d'environ 0,8 m de large peut &tre aménagé 3 1l'endroit sus-
mentionné tout en maintenant la largeur du véhicule inférieure
a 2,5 m.

Il va de soirque la forme d'exécution de la présente
invention qui a été décrite ci=dessus a ‘été donnée 3 titre
d'exemple purement indicatif et nullement limitatif, et que
de nombreuses modifications peuvent &tre facilement  apportées
par l'homme de l'art sans pour autant sortir du cadre de la
présente invention. C'est ainsi notamment gue, au lieu de

-~

prévoir deux poutres 5 & section en I, on peut par exemple

-

prévoir une unique poutre & section en U, en C ou en Q,ayant

une largeur correspondant a la largeur des jambes 3, c'est-a-
dire & la distance entre les plagues 1la. .
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REVENDICATIONS

1.~ Chassis en deux parties démontables pour véhicule
automoteur lesté et mobile sur rail, comprenant un chéssis
inférieur (1) sur lequel sont montés les organes d'entralnement
(34) et les essieux (32) des roues (31) du véhicule, et un
chassis supérieur (2) comportant un caisson (4) capable de
recevoir un lest, et qui est supporté & une distance prédéter-
minée au-dessus du ch@ssis inférieur (1), caractérisé en ce
que le chassis supérieur (2) comporte au moins une poutre
horizontale (5) qui s'é&tend longitudinalement dans la partie
centrale du caisson (4) et aux extrémités de laquelle sont
encastrées deux jambes (3) qui forment un portique avec
ladite poutre horizontale longitudinale (5) et qui prennent
appui sur le chéssis inférieur (1) auguel elles sont fixées
par une liaison ne formant pas encastrement.

2.- Chassis selon la revendication 1, caractérisé en ce

que le chéssis supérieur (2) comporte deux poutres horizontales

-

longitudinales paralleles (5) 3 section en I, qui sont espacées
d'une distange correspondant & la largeur des jambes (3).

3.- Chissis selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le

chassis inférieur (1) comporte deux longerons paralléles (29),
caractérisé en ce qgue chagque jambe (3) est munie, 3 son extré-
mité inférieure, d'un large pied.transversal (22} qui fait
partie intégrante de la jambe (3) et qui prend appui et est
fixé sur les deux longerons (29) & l'une des extrémités de
ceux-ci.

4.- Chassis selon l'une gquelconque des revendications 1
3 3, caractérisé en ce gque chaque jambe (3) comporte une partie
supérieure (3a) et une partie inférieure (3b) qui sont reliées

entre elles de maniére détachable par une liaison (14a, 1l4b,
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15a, 15b, 16a, 16b, 27, 28) formant encastrement.

5.m Chassis selon la rgvendication 4, caractérisé en ce
gque la partie inférieure (3b) de chaque jambe (3) est verti-
cale, tandis que sa partie supérieure (33} est inclinée de
bas en haut vers 1'intérieur du chissis.

6.~ Chassis selon la revendication 4 ou 5, cavactérisé
en ce que la hauteur du chéssis supérieur (2) avecs: les ﬁarties
supérieures (38) des jambes (3) est sensiblement &gale 3 la
hauteur du chdssis inférieur (1) avecAles parties inférieures
(3b) des jambes (3).

7.- Chéssis selon l'une quelconque des revéndications
précédentes, caractérisé en ce gu'un renfoncement ouvert le
bas et vers 1'extérieur est prévu dans la partie inférieure
du caisson (4) & c6té de l'une des deux jambes (3).
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