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(67) Resumo: DISPOSICAO DE APOIO COM MEDICAO DE
TORQUE INTEGRADA E DIPOSITIVO PARA A REGULACAO DE
UMA DISTRIBUICAO DE TORQUE. A presente invencéo refere-se a
uma disposicado de apoio (01) para apoiar uma roda acionada ou
acionavel de um veiculo. A disposicao de apoio (01) permite a medicao
de um torque de acionamento ou de arrasto que age entre a roda de
um eixo de transmissdo. A transmissado do torque entre o eixo de
trasmissdo e a roda ocorre através de uma engrenagem frontal (12)
em um anel interno do mancal (03), onde esta disposto um elemento
de medicao sensivel a presséo (17) para a medicdo das forcas axiais
como valor caracteristico do torque respectivamente agindo. A
presente invencéao refere-se ainda a uma disposi¢ao para a regulagao
da distribuicdo dos torques de acionamento e de arrasto que agem
sobre as rodas acionaveis de um veiculo. Nisso, para a medicdo da
distribuicdo de torque de acionamento e de arraste, uma unidade de
sensor (17, 18) é respectivamente disposta nas rodas acionaveis, para
medir o torque que age a respectiva roda.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengéo para "DISPOSIGAO
DE APOIO COM MEDICAO DE TORQUE INTEGRADA E DISPOSITIVO
PARA A REGULACAO DE UMA DISTRIBUICAO DE TORQUE".

Relatério descritivo.

Area técnica.

A presente invencao refere-se a uma disposicao de apoio para
apoiar uma roda acionada ou acionavel de um veiculo. A disposi¢do de a-
poio de acordo com a presente invengao permite a medi¢gao do torque que
age entre a roda de um eixo de transmissao. A presente invengao refere-se
ainda a um dispositivo para a regulagao da distribuigdo dos torques de acio-
namento e de arrasto que agem sobre as rodas acionaveis de um veiculo.

Veiculos onde sao acionadas todas as quatro rodas sao cada
vez mais equipados com um controle para a distribuigao do torque de acio-
namento, em virtude do que se consegue uma dindmica melhorada do vei-
culo com simultaneo aumento da seguranga de viagem. Para o controle da
distribuicdo do momento de acionamento precisam-se de dispositivos de
medicdo apropriados para poder determinar a respectiva situagéo de via-
gem.

Da patente DE 41 12 904 A1 é conhecido um dispositivo de con-
trole da distribuicao do torque de acionamento para veiculos que apresenta
uma embreagem para a alteragao da distribuicao de momentos entre primei-
ras e segundas rodas de acionamento. A embreagem é controlada por um
sinal de controle que é determinado na base dos valores de medicao de um
sensor de posicdo de aceleragao ou de um sensor de aceleragao. A desvan-
tagem dessa solugdo é a precisdo limitada com a qual pode ser determinada
a respectiva situagao de viagem. Os torques que realmente agem sobre as
rodas nao sao determinados nesta solug¢ao.

Conhecem-se diversas outras solugdes para a determinagéao de
outros valores, todos eles com o objetivo de determinar da distribuigdo dos
momentos.

Nesse contexto tornou-se conhecido da patente DE 689 28 004

T2 uma disposi¢do para o controle da transmissédo de forga de um veiculo
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com tracao nas quatro rodas, onde a alteragdo da distribuigdo do momento
de acionamento, entre outros, também é selecionada em dependéncia do
angulo de diregao atual, da posigdo do pedal de acelerador, da poténcia do
motor e da forga de freagem.

Na patente DE 40 31 890 A1 é sugerido, determinar a diferenga
dos numeros de rotagdes das rodas dianteiras e rodas traseiras. Da patente
DE 41 33 060 A1 tornou-se conhecido determinar adicionalmente o momen-
to de guinada gerado pelo vento lateral. Todas as solu¢dbes mencionadas
tém em comum que a determinacao da distribuicdo de momentos somente
acontece indiretamente, de modo que a precisdo obtida nao é satisfatéria em
muitas situagdes de viagem.

Da patente DE 195 14 093 B4 ficou conhecido determinar a tor-
¢ao nos eixos de acionamento das rodas de um veiculo com sensores de
velocidade nos eixos de transmissdao das rodas. Para tal é necessaria da
determinacao de outros valores caracteristicos, como a velocidade de rota-
¢ao, da unidade de acionamento e da abertura da valvula de estrangulamen-
to. A vantagem dessa solugdo é a medigédo de valores caracteristicos dire-
tamente nos eixos de transmissdo. A desvantagem novamente é a determi-
nagao indireta dos torques que agem nos eixos de transmissdo, devido a
este fato somente é possibilitado uma precisao limitada.

Da Patente DE 102 38 172 B3 é conhecida uma disposi¢géo de
cubo de roda e articulagao rotativa, como € usada freqientemente nesta ou
em outras execugdes para o apoio de rodas acionaveis de veiculos. Nestas
solugdes, um munhdo em uma articulagao rotativa de um eixo de transmis-
sd0 possui uma engrenagem externa que engrena em uma engrenagem in-
terna de um cubo de roda, devido a que o torque de acionamento pode ser
transmitido. O cubo da roda estd apoiado em uma regido de munhdo que
engrena em um rolamento de esferas de duas fileiras de um suporte de ro-
da. Uma solucgao alternativa para o apoio da roda é conhecida da patente DE
36 04 630 C2, onde a transmissao do torque de acionamento da articulagao
rotativa do eixo de transmissdo segue-se para o cubo da roda através de

uma engrenagem frontal. O cubo da roda constitui ao mesmo tempo o anel
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interno do mancal do rolamento de esferas de duas fileiras para o apoio da
roda. Para as solugdes mencionadas para o apoio de uma roda acionada
através de uma articulagao rotativa nao é conhecida nenhuma solugéo para
determinar o torque que age sobre a roda.

Portanto, uma tarefa da presente invengao é fornecer uma dis-
posigao de apoio para o apoio de uma roda acionavel de um veiculo que
permite uma medicao direta do torque que age entre a roda e o0 eixo de
transmissao. A tarefa superior da presente invengao € fornecer uma disposi-
cao aperfeigoada para a regulagao da distribuigdo do momento de aciona-
mento das rodas acionaveis de um veiculo através da qual se torna possivel
uma determinag¢ao mais precisa da respectiva situagao de viagem.

Esta tarefa é solucionada por meio de uma disposi¢cao de apoio
de acordo com a reivindicagdo 1 independente, onde a transmissao de mo-
mentos de acionamento e arrasto entre uma roda e um eixo de transmisséao
acontece através de uma engrenagem frontal em um anel interno de mancal.

Um elemento de medigao sensivel a pressao é disposto axial-
mente ao lado da engrenagem frontal e sensivel as forgas axiais que la ocor-
rem. Com este elemento de medigdo pode ser determinada uma forga de
efeito axial que é diretamente proporcional ao torque ativo, ja que o torque
ativo em dentes diagonais da engrenagem frontal é parcialmente transfor-
mado em um componente de forga de efeito axial.

Em forma generalizada, a tarefa é solucionada através de uma
disposigao para a regulagem da distribuicdo de momentos de acionamento e
de arrasto de rodas acionaveis de um veiculo, de acordo com a reivindica-
cao 19 dependente. Nisso, para medir a distribuicdo dos torques de aciona-
mento e de arrasto nas rodas acionaveis, € disposta respectivamente uma
unidade de sensor para a medigdo do torque agindo sobre a respectiva roda.

Uma vantagem importante da disposicao de apoio de acordo
com a presente invengdo é que para isso sao necessarias somente poucas
alteragdes construtivas em comparagao a disposigdes de apoio convencio-
nais. A técnica de producgdo existente apenas precisa ser ampliada para a

montagem do elemento de medi¢do e do sensor.
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De preferéncia, o elemento de medigdo sensivel a presséo €
disposto no anel interno do mancal.

Além disso, o anel interno do mancal pode apresentar um des-
baste, o qual pelo menos em parte vai axialmente ao lado da engrenagem
frontal no anel interno do mancal, desbaste este do anel interno do mancai
onde é disposto o elemento de medicao sensivel a pressdao. De preferéncia
especial pode ser previsto que o desbaste seja executado como ranhura,
disposta perimetralmente no anel interno do mancal.

Também preferencialmente, a ranhura é disposta indireta e axi-
almente ao lado da engrenagem frontal no anel interno do mancal, isto é, o
anel interno do mancal possui entre a superficie de fundo da engrenagem e
a ranhura um comprimento axial que é justamente necessaria para que a
engrenagem frontal possa absorver os esfor¢os que surgem. Nesta forma de
execugao, a forga axial causada na engrenagem frontal pelo torque em agao
é amplamente transmitida para o elemento de medicao sensivel a pressao,
de modo que se torna possivel uma medigcao precisa.

Como alternativa também pode ser prevista uma superficie de
contato ou semelhante - na respectiva posi¢gdo - no anel interno do mancal
onde esta disposto o elemento de medigao sensivel a pressao.

O elemento de medigdo pode ser um anel de medigao, cujo ma-
terial apresenta um efeito magnetostritivo ou magneto-elastico marcante in-
verso. A alteracao da forma causada devida a ag¢ao da forga produz uma
alteragdao do campo magnético que pode ser determinada com um ou varios
sensores apropriados. O ou os sensores sao fixados no anel externo da roda
ou suporte de roda e se encontram no campo magnético do anel de medi-
cao. Em especial, ele ou eles ficam opostos ao eiemento de medigédo sensi-
vel a pressao que é disposto, por exemplo, no desbaste do anel interno do
mancal.

De preferéncia, o sensor é disposto no anel externo do mancal
em uma posi¢ao que se encontra dentro de um eixo basculante que resulta
através de uma forga lateral da roda. Dessa forma, a influéncia transversal é
minimizada através da forca lateral da roda e a precisao de medigao aumen-
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ta.

Nesta forma de execugdo também pode ser disposto no anel
externo do mancal um segundo sensor, sendo que 0 segundo sensor tam-
bém se encontra no eixo basculante mencionado e fica oposto ao primeiro
sensor na circunferéncia do anel externo do mancal.

O elemento de medigao, em formas de execucdo modificadas,
também pode ser feito de outros materiais sensiveis a pressao ou elementos
de sensores ou também pode ser um revestimento sensivel a pressao em
um suporte de elemento de medigao que séao lidos pelo ou pelos os senso-
res no anel externo do mancal.

De preferéncia, o elemento de medigcao anelar é dividido em
segmentos que sdo lidos ciclicamente ou simultaneamente. Em caso de lei-
tura simultanea dos diversos segmentos, os valores de medigado podem ser
somados dependendo da posi¢cao dos sensores, para minimizar uma influ-
éncia transversal através de uma forga lateral da roda. Em uma outra avalia-
¢ao para a soma pode ser determinado o momento basculante, de modo
que, com o raio de roda conhecido, a forga lateral da roda pode ser deduzi-
da.

De preferéncia, a disposi¢gao de apoio de acordo com a presente
invengao € executada como um rolamento de esferas de duas fileiras, onde
o anel interno do mancal é formado por um nariz no cubo da roda. Tal exe-
cucao permite um apoio sem fricgao, uma forma de construgédo compacta e
uma transmissao segura de torques maiores.

Uma vantagem importante do dispositivo para regular os mo-
mentos de acionamento de rodas acionaveis de um veiculo é que a influén-
cia da distribuicdo dos momentos acontece em dependéncia dos torques
que realmente ocorrem das rodas individuais. Nao sao necessarios valores
de medicao para componentes de aceleragao, angulos de dire¢cao ou seme-
Ihantes, com o0s quais a influéncia necessaria da distribuicdo dos momentos
até agora somente pode ser estimada. Com a disposi¢gao de apoio de acordo
com a presente invencao, é possivel agora determinar o torque que realmen-
te age sobre a roda e usar estes valores para a regulagem de acordo com a
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presente invengao.

Mais vantagens, detalhes e aperfeicoamentos da presente in-
vengao sao evidentes da seguinte descricdo de varias formas de execugao,
fazendo referéncia aos desenhos. Eles mostram:

A figura 1 mostra uma vista lateral de uma forma de execugéo
preferida de uma disposi¢ao de apoio de acordo com a presente invengao;

A figura 2 mostra uma vista em perspectiva da disposi¢cdo de
apoio mostrada na figura 1; e

A figura 3 mostra uma vista em detalhe de uma disposi¢ao de
apoio mostrada nas figuras 1 e 2.

A figura 1 mostra uma vista lateral parcialmente cortada e a figu-
ra 2 mostra uma vista em perspectiva de uma disposi¢ao de apoio 01 para o
apoio de uma roda acionavel em um suporte de roda 02 de um veiculo. A
disposicao de apoio 01 compreende um anel interno do mancal 03 que é
formado por um nariz 04 em um cubo 06 da roda. Um anel externo do man-
cal 07 é formado no suporte de roda 02. O anel interno do mancal e o anel
externo do mancal também podem ser executados como pegas independen-
tes que sao firmemente unidos ao cubo 06 ou ao suporte de roda 02. A dis-
posi¢cao de apoio 01, no presente caso, € executada como um rolamento de
esferas de duas fileiras, onde as esferas 08 funcionam como corpos de ro-
lamento. Mas, a disposi¢cdo de apoio de acordo com a presente invengao,
também pode ser executada como qualquer mancal de rolamento ou tam-
bém como mancal de deslize.

O cubo da roda 06 é fixado em uma articulagao rotativa 09. A
articulagao rotativa 09 é unida a um eixo de transmissdo (ndo mostrado) e
transmite torques do eixo de transmissao para o cubo da roda 06. O cubo da
roda 06 € unido a articulagao rotativa 09 através de um parafuso 11. Essa
jungéo gera uma forga de aperto axial do cubo da roda 06 contra a articula-
¢ao rotativa 09. Esta juncdo sozinha, porém nao é apropriada para transmitir
os torques que surgem. Para tal, as faces de contato frontais entre o cubo da
roda 06 e a articulagao rotativa 09 possuem respectivamente uma engrena-
gem frontal 12. A engrenagem frontal 12 permite uma transmissao segura
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dos torques que surgem entre o cubo da roda 06 e a articulagéo rotativa 09.
Ao mesmo tempo, este tipo de jungdo permite uma montagem e desmonta-
gem rapida do cubo da roda 06.

O anel interno do mancal 03 possui axiaimente, ao lado da en-
grenagem frontal 12, um desbaste na forma de uma ranhura 13 perimetral.
Devido a este fato, o anel interno do mancal 03 sofre um desbaste de mate-
rial, na regidao entre a ranhura 13 e a engrenagem frontal 12 e € executado
como um colar 14. O colar 14 possui um comprimento axial de apenas pou-
cos milimetros, sendo que este diminui com o raio crescente. O comprimento
axial do colar 14 & dimensionado de tal modo que este pode absorver as
forgcas que agem sobre a engrenagem frontal engrenagem frontal 12. As for-
cas que surgem durante a operacdo nao produzem nenhuma deformagéao
plastica do colar 14. Ao mesmo tempo, o comprimento axial do colar 14 € de
tal modo dimensionado que as forgas que agem axialmente sobre a engre-
nagem frontal 12 em dire¢do ao cubo da roda 06 produzem uma deformacéo
elastica na extremidade livre do colar e em alto grau também agem até a
ranhura 13. Na ranhura 13 encontram-se um suporte de elemento de medi-
¢ao 16 com um elemento de medigdo 17. O suporte de elemento de medigéo
16 preenche a ranhura 13 quase que completamente e é feito de um materi-
al duro. Ele também funciona como via de rolamento do anel interno do
mancal 03 para uma das duas fileiras das esferas 08. Entre o suporte de
elemento de medicao 16 e o colar 14, o elemento de medigao 17 esta dis-
posto sem folga. Devido a disposi¢do sem folga do elemento de medi¢ao 17
diante do suporte de elemento de medi¢cdo 16 duro é garantido que uma for-
¢a que age axialmente sobre o colar 14 em dire¢do do cubo da roda 06 age
em alto grau sobre o elemento de medi¢gdo 17. Uma vez que o suporte de
elemento de medigdo 16 funciona ao mesmo tempo como via de rolamento
para as esferas 08, uma forca que age axialmente em dire¢do ao cubo da
roda 06 sobre o colar 14 é transmitida diretamente do suporte de elemento
de medigao 16 para as esferas 08, de modo que a forga somente pode ser
absorvida um pouco pelo nariz 04 do cubo da roda 06.

Esta configuragao construtiva também garante que a forga de
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efeito axial age em alto grau sobre o elemento de medi¢éo 17.

O elemento de medicdo 17 tem uma forma anelar correspon-
dendo a ranhura 13 e consiste em um material que possui um efeito magne-
tostritivo inverso marcante. Quando uma forga agir sobre o elemento de me-
digdo 17, entdo o campo magnético do elemento de medigdo 17 muda devi-
do ao efeito magnetostritivo inverso.

O campo magnético alteravel do elemento de medicdo 17 é me-
dido por um sensor 18. O sensor 18 é fixado no anel externo do mancal 07 e
fica oposto ao elemento de medi¢cdo 17. Entre o sensor 18 e o elemento de
medicdo 17 existe uma fenda de poucos milimetros. O sensor 18 € um sen-
sor magnetostritivo, como por exemplo, um sensor de MR, AMR, TMR, C-
MR, ou GMI. Porém, pode ser usado qualquer tipo de sensor com o qual
possa ser medida a alteragdo do campo magnético ocorrente; por exemplo,
também um sensor com o qual é medida a tensao induzida. O sensor 18 é
ligado a uma linha de conexdo 19 com uma eletrbnica de avaliagdo (néao
mostrada).

Com a disposi¢gdo de apoio 01 é possivel determinar um torque
gue age sobre o eixo de transmissao, a articulagao rotativa 09, o cubo da
roda 06 e a roda. Podem ser determinados tanto torques de acionamento
como também torques de arrasto. Ambos os tipos de torque fazem com que
o torque ocorrente seja parcialmente transformado na engrenagem frontal 12
em uma forga de agdo axial que age sobre o elemento de medi¢do 17. Este
efeito é medido com o sensor 18 e sinalizado para a eletrénica de avaliagao.

O veiculo possui preferencialmente trés outras rodas acionaveis,
cujas unidades de apoio sdo executadas do mesmo modo como a unidade
de apoio 01 mostrada. A eletrénica de avaliagao recebe os sinais dos senso-
res de todas as quatro unidades de apoio. Desse modo, a qualquer momen-
to pode ser determinada a distribuigdo de momentos das rodas do veiculo. O
veiculo dispde ainda de um dispositivo para o controle da distribuicdo de
momentos. Tais dispositivos de controle influenciam, entre outros, o torque
de um dispositivo de acionamento, os ajustes de engrenagens diferenciais,
as embreagens entre os eixos de transmissdo e freios de roda individuais.
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Uma vez que a distribuigdo de momentos é medida permanentemente com a
ajuda da eletrénica de avaliagéo, pode estabelecido um circuito de regulagao
para a regulacdo dos torques de acionamento e de arrasto das rodas do vei-
culo. Este circuito de regulagdo permite uma nova adaptacao da distribuigao
de momentos a situagao de viagem atual.

Na forma de execugdo mostrada, uma unidade de sensor € o
elemento de medi¢do 17 e o sensor 18. A unidade de sensor de um disposi-
tivo de acordo com a presente invencgao para a regulagéo da distribuicao de
momentos também pode ser formada por outras disposicdes para a determi-
nacao do torque que respectivamente age sobre a respectiva roda.

A figura 3 mostra um detalhe da disposicdo de apoio mostrada
nas figuras 1 e 2. Em especial, € mostrado um dente 21 da engrenagem
frontal no colar 14 e o elemento de medi¢cao 17. A figura ilustra que a execu-
cao do colar 14 possibilita uma transmissado de uma forga de efeito axial so-
bre o elemento de medigao 17, uma vez que o colar 14 possui uma espessu-
ra de material respectivamente pequena. Uma seta 22 simboliza um torque
que age entre a roda e o eixo de transmissdo que age sobre o dente 21 co-
mo forca de efeito lateral. Devido a execugao diagonal do dente 21 nos seus
flancos 23, resulta o torque 22 em um componente de forca de efeito axial
que é simbolizada pela seta 24. A relagédo entre a forgca 24 de efeito axial é
determinada pelo adngulo de inclinagédo dos flancos 23.

LISTA DE REFERENCIAS

01 Disposigao de apoio

02 Suporte de roda

03 Anel interno do mancal
04 Nariz no cubo da roda
05 -

06 Cubo da roda

07 Anel externo do mancal
08 Esferas

09 Articulagao rotativa

10 -
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REIVINDICAGOES

1. Disposigdo de apoio (01) para o apoio de uma roda acionavel
em um suporte de roda (02) de veiculo, compreendendo:

- um anel interno do mancal (03) que ¢é fixado de modo resisten-
te & rotacdo com a roda que pode ser acoplada a um eixo de transmissdo
para a transmissdo de torque através de uma engrenagem frontal (12) com
flancos (23) de dente diagonais em relagdo a dire¢cao do eixo;

- um anel externo do mancal (07) que é ligado de modo resisten-
te a rotacdo ao suporte de roda (02);

- um elemento de medigdo sensivel a presséo (17) que esta dis-
posto axialmente ao lado da engrenagem frontal (12) e é sensivel para as
forcas axiais que la ocorrem; e

- pelo menos um sensor (18) para determinar a forga que age
sobre o elemento de medigéo (17).

2. Disposicdo de apoio (01), de acordo com a reivindicagao 1,
caracterizada pelo fato de que o elemento de medigdo sensivel a pressao
(17) é disposto no anel interno do mancai (03).

3. Disposi¢édo de apoio (01), de acordo com uma das reivindica-
¢cbes anteriores, caracterizada pelo fato de que um desbaste (13), pelo me-
nos em segmentos, vai axialmente ao lado da engrenagem frontal (12) no
anel interno do mancal (03), desbaste (13) este do anel interno do mancal
(03) onde esta disposto o elemento de medigdo sensivel a presséao (17).

4. Disposigao de apoio (01), de acordo com a reivindicagao ante-
rior, caracterizada pelo fato de que o desbaste é executado como ranhura
(13) que esta disposto perimetralmente no anel interno do mancal (03) e di-
retamente axial ao lado da engrenagem frontal (12).

5. Disposigédo de apoio (01), de acordo com pelo menos uma das
reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o sensor (18) € dis-
posto no anel externo do mancal (07) e fica oposto ao elemento de medigao
sensivel a presséo (17).

6. Disposicao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma das
reivindicacdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o sensor (18) é dis-
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posto no anel externo do mancal (07) e fica oposto ao desbaste (13) do anel
interno do mancal (03).

7. Disposigdo de apoio (01), de acordo com pelo menos uma das
reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que corpos de rolamen-
to (08) estao dispostos entre o anel interno do mancal (03) e o anel externo
do mancal (07) para juntos formarem um mancal de rolamento.

8. Disposig¢ao de apoio (01), de acordo com a reivindicagao ante-
rior, caracterizada pelo fato de que o mancal de rolamento é executado co-
mo um rolamento de esferas de duas fileiras.

9. Disposigao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma das
reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o anel interno do
mancal (03) é executado como um nariz (04) em um cubo da roda (06).

10. Disposicdo de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que no anel interno
do mancal (03), em especial no desbaste (13) do anel interno do mancal (03)
ainda esta disposto um suporte de elemento de medigcao (16), sendo que o
elemento de medicao (17) é disposto axialmente ao lado do suporte de ele-
mento de medi¢do (16), entre este e a engrenagem frontal (12).

11. Disposi¢ao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagbes anteriores, caracterizada pelo fato de que o suporte de
elemento de medicao (16) ao mesmo tempo € uma pista de rolamento para
0s corpos de rolamento (08).

12. Disposi¢ao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o elemento de
medicdo (17) é um anel de medigdo que tem um efeito magnetostritivo inver-
so.

13. Disposi¢cao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagbes anteriores, caracterizada pelo fato de que o elemento de
medigdo (17) € um anel de medigdo que tem um efeito magneto-elastico.

14. Disposi¢ao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagbes anteriores, caracterizada pelo fato de que o elemento de
medic¢do (17) é um revestimento sensivel a pressdo no suporte de elemento
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de medigao (16).

15. Disposicao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o elemento de
medigdo (17) é um anel de medigdo com elementos de sensor sensiveis a
pressao, cujo sinal de medigao é lido pelo sensor (18).

16. Disposicao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o anel de me-
dicao é dividido em varios segmentos.

17. Disposicao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o sensor (18)
existe uma ou duas vezes e se encontra em um eixo basculante que resulta
devido a forga lateral da roda.

18. Disposicao de apoio (01), de acordo com pelo menos uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizada pelo fato de que o sensor (18)
existe varias vezes e os sensores (18) estdo distribuidos sobre a circunfe-
réncia do anel externo do mancal (07).

19. Disposicdo para a regulagdo da distribuicdo de torques de
acionamento e arrasto em rodas acionaveis de um veiculo, compreendendo:

- meios para o controle dos torques de acionamento e de arrasto
das rodas acionaveis; e

- meios para a medigdo da distribuicao do torque de acionamen-
to e de arrasto que em cada roda acionavel possuem cada vez uma unidade
de sensor (17, 18) para a medig¢do do torque que age sobre a roda.

20. Disposig¢do, de acordo com a reivindicagao anterior, caracte-
rizada pelo fato de que os meios para a medigédo da distribuicado dos torques
de acionamento e de arrasto estdo integrados em uma disposi¢do de apoio

de acordo com pelo menos uma das reivindicagdes anteriores.
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RESUMO
Patente de Invengéo: "DISPOSICAO DE APOIO COM MEDIGCAO DE TOR-
QUE INTEGRADA E DISPOSITIVO PARA A REGULAGAO DE UMA DIS-
TRIBUICAO DE TORQUE".

A presente invengao refere-se a uma disposi¢ao de apoio (01)
para apoiar uma roda acionada ou acionavel de um veiculo. A disposigéao de
apoio (01) permite a medigdo de um torque de acionamento ou de arrasto
que age entre a roda de um eixo de transmissédo. A transmissao do torque
entre o eixo de transmissdo e a roda ocorre através de uma engrenagem
frontal (12) em um anel interno do mancal (03), onde esta disposto um ele-
mento de medicdo sensivel a pressdo (17) para a medigao das forgas axiais
como valor caracteristico do torque respectivamente agindo. A presente in-
vencgéo refere-se ainda a uma disposi¢do para a regulagéo da distribuicao
dos torques de acionamento e de arrasto que agem sobre as rodas aciona-
veis de um veiculo. Nisso, para a medigdo da distribuicao de torque de acio-
namento e de arraste, uma unidade de sensor (17, 18) é respectivamente
disposta nas rodas acionaveis, para medir o torque que age sobre a respec-
tiva roda.
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