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Tenn- og drivladningsanordning med innstillbar forsinkelse.

Foreliggende oppfinnelse vedrerer en tenn—og drivladningsanordning
med innstillbar forsinkelse som f.eks: kan bygges inn i en granat,

Ved bruk av granater og andre beholderutlesere som gjor bruk av en
drivladning for utslengning av en masse i atmésfaren, er det ofte enskelig &
gjore bruk av en tidsforsinkelsesanordning som kan innstilles til enskede tids-
intervaller av en operater for & miliggjere utskytning eller utkasting av grana-
ten og derpd felgende avfyring av drivladningen i en viss avstand fra operateren,
Det er et vesentlig trekk og formdl ved den foreliggende oppfinnelse 4 tilveie—
bringe en tenn—og drivladningsanordning med innstillbar forsinkelse som er enkel
og relativt billig i fremstilling og pdlitelig i bruk og som kan bygges inn i en
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granat. .
Det vil fremgd av den etterfolgende detaljerte beskrivelse av opp-—
finnelsen at den innstillbare temm—og drivladningsanordniné kan.nyttiggjeres i
forbindelse med andre ting enn granater, og spesielt der det er enskelig & ak—
tivere en variabel tidsforsinkelsesanordning ved hjelp av en slagaksjon og der-
etter etter en valgt tidsforsinkelsé} 8 anténne en driv-eller eksplosiv ladning,

Andre forhﬁl samt karakteristiske trekk og fordeler ved denAféreliggende
oppfinnelse vil fremgd av de felgende krav eg av den felgende detaljerte be-
skrivelse av en’foretrﬁkket utferelsesform ifelge den foreliggende oppfinnelse
med henvisning til tegningen hvor

fig,l er et isometrisk riss av en granat i hvilket det er innbygget
en tenn-og drivladningsanordning med imnstillbar forsinkelse i henhold til opp-
finnelsen og med delene trukket fra hverandre,

fig.2 er et isometrisk riss av tenn-og drivladningsanordningen med
inrgillbar forsinkelse og med deler mkdret vekk for klarhets skyld,

fig.3 er et fragmentarisk snitt av granaten i fig;l som viser delene
i stilling umiddelbart fer granaten avfyres, og

fig.4 er et oppriss av granafen’i fig.l i delvis snitt og som viser
de forskjellige delers virkemite,

Den viste utferelsesform av oppfimmelsen er ancrdnet i en granat 11
med en metallbeholder 13 ved hvis ene ende det er avtagbart montert et utlesnings-
hdndtak 15 som holdes pd plass pd konvensjonell mite ved hjelp av en utlesnings-
pinne 17 som trekkes ut fer avskytning.

Hindtaket 15 fastholder en slag—og fjermekanisme 15a, 15b idet slag—
stykket 15a er tilpasset til & s1& mot en tenmnsats 33 ved hjelp av en fjzr 15b
ndr hindtaket 15 utleses, I sin fastholdte stilling presser hindtaket 15 over en
klemme 23b tilherende en tenn-og drivladningsanordning 21 med innstillbar forsin-—
kelse som skal beskrives detaljert i det felgende, Tenn-og drivladningsanordning-
en 21 er montert i en brenn 19 utformet i den ene ende av beholderen 13,

Tenn-~og drivladningsanordningen 21 - omfatter en velger 23, en forste
del eller drivstoffkammerhus 43 og en andre del eller forsinkelsesrer 63, Velge-
ren 23 er fastkilt til forsinkelsesreret 63 ved hjelp av kilespor 23a og 63a pad
de motstdende flater av velgeren 23 og forsinkelsesreret 63 som vist i fig.2 og
kan dreies om en enhet i forhold til drivstoffkammerhuset 43 for valgt immstilling
av forsinkelsesrgret i forhold til en bremnbar lunte 51 anordnet i drivstoffkammer—
huset 43 for & muliggjere valg av en ensket tidsforsinkelse mellom tennsatsen 33
og en drivladning C i drivstoffkammeret 49 utformet i den nedre ende av drivstaff-

kammerhuset 43.
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Drivstoffkammerhuset 43 er utfort med et parti med redusert diameter
som passér im i et komplementart parti i bumnen av velgeren 23, Et styrespor 42
utformet i den fremstikkende rlngformede ansats 43a 1 drlvstoffkammerhuset 43
ligger an mot en tilsvarende knast 19b utformet pa den indre flate av brennen 19
av beholderen 13, I tenn-og drivladningsanordningens monterte stilling hviler den -
ringformede ansats 42a pd en ringformet ansats 19a utformet i den ringformede
vegg av brennen 19, og styringsknasten 19b passer imm i styringssporet 42 for &
hindre at drivstoffkammerhuset 43 roterer, Tenn—og dfivladningsanordnin‘ge.n 21
fastholdes i stilling ved hjelp av holdepinner 41 som gir gjennom tilsvarende
tverrgdende hull utformet i enden av beholderen 13 tvers over skivene av bremnen
19 som ligger i et ringformet spor 39 utformet i den dreibare velger 23,

Velgeren 23 omfatter et holde—eller klammefremspring 23b for foran-
kringsenden av h&ndtaket 15 som tidligere ombalt, samt en viser 27 for & indikere
velgerens innstilling, samt et hindtak ‘25 for & foreta den enskede innstilling
'veci dreining om tenmn—og drivladningsanordningens lengdeakse, En tidsinnstillings~
skala kan graveres pd endeflaten av beholderen 13 slik som angitt ved tallene 2
og 5 pd fig.l, og hindtaket 25 kan omfatte en spiss 31 som etter valg kan fores
inn i utsparinger 13c tildannet p& endeflaten av beholderen 13 for & tilveiebrin-
ge neyaktig fremfering og fastholding av velgeren 23 i en valgt tidsforsinkelses—
stilling, Det fremgir at mens drivstoffkammerhuset fastholdes mot rotasjon, kan
velge:fen 23 og forsinkelsesreret 63 dreies i forhold til drivstoffkammerhuset 43
for 4 innstille tidsforsinkelsen idet det ringformede spor 39 og pinnene 41 tje-
ner bdde til fastlédsing av temn—og drivladningsanordningen 21 mot aksial bevegel—
se og samtidig tillater fri rotasjonsbevegelse av velgeren 23 og forsinkelsesroreti
63, ' '

Velgeren 23 er forsynt med en sentral 3pning hvori det stikker opp en”®
tennsats 33 fastholdt i en tilsvarende utsparing mellom en ringformet ytre holde—
flens 29 og en indre med sentral utboring forsynt fastholdingsskive 35. Nevnte
sentrale utboring eller hull 35a tilveiebringer forbindelse mellom tennsatsen 33
og det brennbare tiﬁsforsinkelseselementet 65 og lunten 51 anordnet i en langs—
gdende sidedpning 53 som strekker seg langsmed innsiden av drivstoffkammerhuset
43 og stdr i forbindelse med drivladningen C i drivstoffkammeret 49, Forbindelses—
apningene 69a og 69b er fylt med en hoyintensiv antennelsesblanding 67 som tjener
+il 8 antenme lunten 51 nir forsinkelseselementet 65 er brent ned til nivdet av
forbindelsesdpningene 69a eller 69b, .

) En trang langsgdende 4pning 71 er utformet mellom forsinkelsesreret
63 og lunten 51 i drivstoffkammerhuset 43 og en langsg8ende sidedpning 53 i driv-
stoffkammerhusets indre vegg er anordnet for & fastholde lunten 51 mot sideveis
forskyvning. Lunten 51 som fortrinnsvis er meget hurtigbremnende, strekker seg i
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lengden av,den'iangsg&ende sidedpning 53 og frem til kontakt med drivladningen C
i drivetoffkammeret 49, Den nedre ende av drivstoffkammeret 49 er lukket ved
hjelp av en utblédsningsskive 45 fastholdt iet ringformet spor 47 utformet i
drivstoffkammerhuset 43, Beholderbrennen 19 hvori tenn-og drivladningsanordningen
21 er montert er forsynt med en utbldsningsburm 19c¢ hvori er utformet et ringfor—
met rivespor for & lette utr{vning av bunnen idet drivladningen C i drivkammeret
49 antermes, o

I den viste utforelse er det et stempel 81 anordnet i beholderen 13
nar bunnen av brennen 19 og dette er anordnet til & bevege seg vekk fra brennen
19 under p&virkning av drivgassene fra drivladningen ¢ for & slenge ut en ladning
av gass, partiklér, og/eller vaske 85 gjermom en utbldsningsdekkplugg eller skive
13a som er plasert i den motsatte ende av beholderen 13,

For bruk, griper operaterenhndtaket 25 og dreier velgeren 23 til en
ensket stilling som indikert med viseren 27 og innstillingen av spissen 31 i en
utsparing-l3c slik at en av 8pningene 69a eller 69b i forsinkelsesreret 63 bringes
rett overfor den langsgdende &pning 71 og lunten 51 i drivstoffkammerhuset 43, For-
sinkelgesreret 63 har neyaktig pasning'i den tilsvarende utboring i drivstoffkam-
merhuset 43 for & forhindre flammeoverfering mellom &pningene 69a og lunten 51
ndr 3pningen 69b er plasert rett overfor lunten 51, N&r Apningen 69a er plasert
overfor lunten 51 vil det fremgd at tidsforsinkelsen er kortere'enn ndr &pningen
69b er innstilt overfor lunten 51. Nir den enskede tidsforsinkelse er innstilt,
vil operateren trekke ut utlesningspinnen 17 og i det tilfelle at granaten skal
kastes eller skytes ut, vil hindtaket 15 deretter utleses hvoretter slag-og fjzr-
mekanismen 15a, 15b vil kaste hdndtaket 15 til den ene side og hammeren 15a vil
avfyre slagtennsatsen 33 som vist pd fig.4. De varme gasser ?ra slagtennsatsen 33
vil fordrsake antennelse av forsinkelseselementet 65 i forsinkelsesreret 63 idet
forsinkelseselementet da brenner relativt langsomt i sin lengderetning mot den ne-
dre ende som vist pd fig,2-4., Idet deh brennende sone av forsinkelseselementet 65
nir den av &pningene 69a, 69b som er plasert overfor den langsgiende &pning 71 og
lunten 51 vil den hurtigbrennende antennelsesblanding 67 i den respektive &pning
69a eller 69b antennes og fordrsake antennelse av den hurtigbrennende lunte 51
som 88 igjen vil bevirke antemnnelse av drivladningen C i kammeret 49, Drivladnin-
gen C som kan vaere en konvensjonell antennbar og gassdannende blanding, vil ved
antennelse fordrsake utdrivning av utblésningsskiven 45 fra dennes ringformede
spor 47 og fordrsake at brbnnbunnen 19¢ brister hvorved de ekspanderende driv-
gasser vil fordrsake langsgdende bevegelse av stempelet 81 som igjen vil fordrsa—
ke brist og utbldsning avvutblésningspluggen 13b i den motsatte ende av beholderen
13 idet ladningen 85 deretter kastes ut i atmosfaren gjennom den dpning som dannes

ved brist av utblédsningspluggen 13b,
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Det fremgdr at nir 5pningen.59b—er rett overfor den langsgdende &p—
ning 71 og lunteanl, vil antennelse av den hzyintensive ahtennelseéblanding 67
i &pningen 69a ikke fordrsake -antennelse av lunten 51 p4 grunn av den sideveis
forskyvning av &pningen 69a fra den langsgdende ébning T1l, I dette tilfelle vil
lunten 51 ikke antennes for forsinkelseselementet brenner ned til nivédet for 4p-
ningen 69b hvorved hendelsesforlepet blir som ovenfor beskrevet med unntagelse
av at den nedvendige tid for & nd 8pningen 69b er forholdsvis lenger enn den tid
det tar & nd &pningen 69a og folgelig er tidsforsinkelsen mellom avfyring av tenn—
satsen 33 og antennelsen av drivstoffladningen C forholdsvis sterre enn ndr dpnin-

gen 69a er passert overfor den langsgdende 8pning 71 og lunten 51,

Patentkrawv,

1. Tenn—og drivladningsanofdning med innstillbar forsinkelse, k a r a k-
terisert ved en forste del (43) med en bremnbar lunte (51) som strek-
ker seg>i dens lengderetning, en andre del (63) med en langsgdende boring og
minst to sideveis forlepende antennelsesdpninger i forbindelse med boringen og
delens (63) utside, hvilke &pninger (69a, 69b) er s3 vel aksielt som periferielt
adskilt langsmed delen (63), en langsgdende sidedpning (53) i den ferste del (43)
som danner en felles &pning (71) som i sideretning forbinder et lengdeavsnitt av
den brennbare lunte (51) og nevnie andre dels (63) sylindriske ytterflate, hvorved
den felles langsgiende &pning (11) strekker seg over et lengdeavsnitt som opptas
av og ligger mellom samt flukter med et flertall av nevnte sideveis forlepne an—
tennelsesdpninger (69a, 69b), et brennbart tidsforsinkelseselement (65) anordnet
i boringen i den andre del (63) og soh strekker seg langsmed en lengdestrekning
som dekker &pningene (69a, 69b) i delen (63) og som strekker seg forbi &pningen
(692) til en stilling i avstand forbi Spningen (69), inntil hvilken stilling det
er plasert en tennsats (33) i tennforbindelse med det brennbare tidsforsinkelses—
element (65), hvilken forste del (43) resp. andre del (63) er dreibare i forhold
til hverandre for & bringe en av antennelsesipningene (69a, 69b) i forbindelse
med den brennbare lunte {51), og en antermbar driviadning {C) plasert i antenn-
bar forbindelse med lunten (51),

2 ' ~ Anordning ifelge krav ly karakterisert ved et inn-
stillingshdndtak (25) P4 en av delene (43, 63) for oppndelse av en relativ dreie-
stilling mellom den forste del (43) og den andre del(63).

3. Anordning ifelge krav ly k arakterisert ved at inn-
stillingsvelger (23) som kan adskilles fra den forste og den andre del (43, 63)
og er anordnet for dreining av den andre del (63), og at en slag-tennsats (33)

er anordnet i velgeren med sin slagplate anordnet inntil en ytre flate pd velge-

ren,
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4e Anordning ifelge krav 3y k arakterisert ved at velge-
ren har en fastholdingsflens (29) for fastholding av temmsatsen (33) mot utad-
rettet bevegelse etter antennelsen, og en med en 8pning (35a) forsynt indre fast-
holdingsskive (35) som er anordnet mot en indre flate pi temnsatsen (33) for &
hjelpe til & holde den i stilling under slaget, ’

Se Anordning ifelge krav 4, beregnet til & bli anbrakt i en granat med
en beholder omfattende et kammer for et middel som skal slynges ut; k ar a k —
terisert wved at velgeren (23) har et utvendig ringspor (39) og at

to fastholdingspinner (41) er festet i beholderen og strekker seg inn til side-
inngrep med sporet (39) for fastholdelse av den innstillbare tenn—og drivladnings-
anordning (21) i beholderen og tillater dreibar immstilling av velgeren (23) og
den andre med pninger (69a, 69b) forsynte del (63). )

6. Anordning ifelge krav 5, k arakterisert ved at &pnin-
gene (692, 69b) er fylt med en h@yinfensiv antennelsesblanding (67) for at et av

de bremnbare emner skal kunne antenne det andre gjennom en av &pningene,

Anfgrte publikasjoner:
U.S. patent nr. 2.069.221 (102-64), 2.763.212 (102-72)
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