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Zatizeni k dopravé proudu archtl, zejména Supi-
novité se pfekryvajicich, ke stroji na jejich zpra-
covéni, sestdva z dopravniho stolu opatfeného
nekoneénymi obihajicimi perforovanymi dopra-
vnimi pasy (4) a ze &tyf podtlakovych sacich
sk¥ini (13, 14, 15, 16) umisténych pod dopra-
vnim stolem a spojenych pies sacf otvory (2) v
dopravnim stole s dolni stranou perforovanych
dopravnich péstl (4), které se ve sméru dopravy
(3) archtt (30) rozbihaji, pfi¢emzZ vzdalenost (a)
mezi dopravnimi pésy (4) na zatatku dopravni-
ho stolu (1) je menai ne jejich vzdélenost (b) na
konci dopravniho stolu.
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Oblast techniky

Vynalez se tykd zarizeni k dopravé proudu archi, zejména
supinovité se prekryvajicich, ke stroji na jejich zpracovéani.

Dosavadni stav techniky

Takové zarizeni je zndmé napr. z publikace "Xerox Disclosure
Journal, sv. 4, &. 2, bfezen aZ duben 1979. Toto zarizeni sestava
z jediné tzv. saci sk¥iné, v niZ je podtlak. Saci sk¥ifi ma na
horni strané otvory, pres které vedou nekonedné perforované
dopravni pdsy, na néZ tedy pusobi podtlak. Tento podtlak vytvari
v saci skfini axidlni dmychadlo, vestavéné na jejim dnu. Klapka,
uloZend prestavitelné v saci sk#ini, umozZnuje rozdéleni saci
sk¥iné na dvé oblasti s riznou velikosti tlaku, lezZici ve sméru
dopravy archli za sebou.

Nemecky spis DE-OS 31 38 481 popisuje rovnéz jedinou saci
skfin s vestavénym axiidlnim dmychadlem. Takové zafizeni ma oproti
prvnimu tu nevyhodu, Ze urovern tlaku neni ve sméru dopravy nasta-
vitelna. To znamend, Ze archy dopravované nekoneé¢nymi pdsy jsou
po celé dopravni drdze prisdvany na pasy konstantni silou. Zejmé-
na pfi nasavéni prvniho archu celého proudu vznika problém, Ze
vSechny saci otvory celé dopravni drahy nejsou zakryty, takze
nezakrytymi sacimi otvory vnikd do saci sk¥iné takové mnostvi
atmosférického vzduchu, Ze dochazi prakticky k dplnému vyrovnani
tlaku. Saci sila je proto pribliZné nulova a nestadi k tomu, aby
zachytila prvni arch celého proudu ve spolehlivé poloze ze stohu
archd. Saci sila, kterd by stacdila k zachyceni archu z predraze-
ného stohovaciho stolu, by vsak byla zejména p¥i manipulaci
s tenkym papirem tak velkd, Ze by znemozhovala vyrovnani archu
v oblasti, kde jsou usporddany predni staveci dorazy. P¥i jakém-
koliv nastaveni saci sily dopravniho stolu s jedinou saci sk¥ini,
tedy jak pfi malé tak velké saci sile, nastavaji v kaZdém pripadé
problémy p¥i transportu archli ze stohu do stroje, kde se archy
zpracovavaji. Dopravni pdsy, které jsou usporadany rovnobéiné
vedle sebe, nemaji pridavnd tésnici Ustroji, takzZe v prostoru
mezi dvéma sousednimi dopravnimi pasy vznika vakuum, které prisa-
véd dopravovany arch nejen na dopravni pasy, nybrZ i na dopravni
stal. Tim vznikd neZadouci brzdici a deformaéni U&inek mezi
archem a dopravnim stolem, coZ maZe vyvolat pri pohybu archu
problémy, nap¥. jejich Sikmou polohu.

Mimoto maji uvedend zarizeni tu nevyhodu, Ze nesta&i jediné
axialni dmychadlo k tomu, aby ve vstupni oblasti dopravni drahy
byl dostate¢né velky podtlak k tomu, aby se z predrfazeného stohu
odebiraly archy ve spravné poloze a v této poloze se také udrie-

ly.

V némeckém spise DE-OS 38 38 078 se popisuje zarizeni
k dopravé archl, zejména archu vzajemné se prekryvajicich, do
stroje ke 2zpracovani téchto archu, kde jsou za sebou usporadany
ve sméru dopravy dvé saci sk¥iné s ruzne vysokou urovni saciho
vzduchu.
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VSechna zminénd zarizeni maji ten nedostatek, Ze vzddlenost
nekone¢nych obihajicich dopravnich pdsu, které slouzi k dopravé
archl, se nepatrné méni, coZ je zpusobeno jednotlivymi vyrobnimi
operacemi, napf. nespravnym slepenim nebo jednostrannym protaZe-
nim Jjejich materidlu. To zplUsobuje, zejména u lehce sbihavych .
past, Ze arch, prisdty k padsim 2za Ucelem dopravy, md napfié ve
sméru dopravy zahyby, které ztézZuji nebo pripadné Uplné znemoZnu-
ji jeho dals$i transport mezi pevnymi znadkami.

Ucelem vyndlezu je vytvorit zarizeni k dopravé archii, zejmé-
na sSupinovité se prekryvajicich archi tvoricich souvisly proud,
tak aby dopravované archy byly napri¢ ke sméru dopravy rovné
a nataZené.

Podstata vynalezu

Pfedmétem vyndlezu je =zarizeni k dopravé proudu archy,
zejména Supinovité se prekryvajicich, ke stroji na jejich zpraco-
.vdni, s dopravnim stolem opatfenym perforovanymi obihajicimi
pohdnénymi dopravnimi pdsy a s nejméné jednou saci skrini, uspo-
fddanou pod dopravnim stolem a spojenou sacimi otvory v dopravnim
stole se spodni stranou perforovan?ch dopravnich pasu Podstata
vyndlezu spoc¢ivd v tom, Ze dopravnl pasy jsou ve sméru dopravy
archli rozbihavé a vzddlenost mezi dopravnimi pdsy na zadatku
dopravniho stolu je mensi neZ jejich vzdalenost na konci doprav-
niho stolu.

Prednosti vyndlezu Jje spolehlivd doprava archit od stohu az
k prednim dorazim, a to i pfi vysokych rychlostech.

Podle dal$iho vyhodného provedeni jsou alespon v oblasti
odebirani archi uspordddny dvé vedle sebe umisténé saci sk¥iné,
takZe uroven tlaku sacich pasli se dad regulovat vzadjemné nezivis-
le. Nésledkem toho se dd arch uZ béhem dopravy na pasech predbéz-
né vyrovnat doleva nebo doprava ve sméru k bocnlm dorazim nebo
boénim znackéam.

Podle Vyhodneho provedeni vyndlezu jsou usporiddany v zatrize-
ni prostredky k jemné regulaci tlaku v jednotlivych sacich komo-
rdch. Diky tomu 1lze celé dopravni zarizeni dobfe prizplsobit
okamZitym pracovnim pcdminkam. :

S Vyhodou je i1 oblast vedle dopravnich pasu opatrena vyrov-
navacimi otvory. V téchto vyrovnavacich otvorech je atmosféricky
tlak, takZe zabranuji, aby vedle dopravnlch pasi, na které pusobi
podtlak vznikal také podtlak, jenZz by pf¥itahoval arch k povrchu
dopravniho stolu a tim jej brzdil. Vyrovnavaci otvory zlepsuji
klouzdni archu po povrchu dopravniho stolu a plsobi mimoto proti
nezadoucimu elektrostatickému nabiti archu.

Prehled obradzka na vykrese

Vyndlez bude vysvétlen v souvislosti s priklady provedeni
zndzornénymi na vykresech, kde znad¢i obr. 1 schematicky bokorys
dopravni drédhy pro archy, ktera pracuje s podtlakem, obr. 2 sche-
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maticky puidorys prvniho provedeni zarizeni podle vyndlezu, obr.
3 pudorys druhého provedeni a obr. 4 schematické zndzornéni
Ustroji k jemnému nastavovdni saciho vzduchu.

Priklady provedeni vyndlezu ,

Dopravni stdl 1 m& ve sméru dopravy 3 dvé rady otvoru 2,
které jsou usporddany za sebou a maji pramér nap#¥. 30 mm. Kolem
dopravniho stolu 1 jsou vedeny ve sméru dopravy 3 nekonedéné
dopravni pasy 4, které klouZou po jeho povrchu 6. Dopravni pasy
4 maji perforaci 7, kterd sestdvd z velkého pocétu malych otvoru
o priméru napr. 8 mm, které pri pohybu dopravnich pasi 4 postupné
prichdzeji do zdkrytu s otvory 2 dopravniho stolu 1. Dopravni
pasy 4 Jjsou na zacatku a na konci dopravniho stolu vedeny pres
vdlce 8, 9 a pod dopravnim stolem 1 pr¥es valce 11, 12. Valce 11
a 12 jsou uloZeny v neznadzornénych postrannich stojanech a mohou
byt pohdnéné. Vidlec 8 md pohon, takZe bude v dald$im nazyvan pohéa-
nény vdlec 8, a vdlec 11l md nezndzornéné zarizeni k prestavovani
a tedy k napindni dopravnich padst 4 a proto bude v dalsim textu
nazyvan spolec¢né s valcem 12 napinaci valec.

Pod dopravnim stolem 1 jsou v oblasti jeho otvoru 2 umistény
celkem ¢ty¥i saci sk¥iné 13, 14, 15, 16, 2 nichZ vidycky dvé lezi
za sebou a dvé vedle sebe. VSechny saci sk¥iné 13 aZ 16 jsou spo-
jeny se spoleénym 2zdrojem 17 podtlaku, s vyhodou s radidlnim
dmychadlem. Samoz¥ejmé by mohla kaZdd jednotlivad saci sk¥in 13 az
16 mit vlastni regulovatelny zdroj 17 podtlaku, pfipadné jsou
mozné i jiné kombinace. Saci sk¥iné 14, 16, které 1lezi vedle
sebe, maji dstroji k regulaci Urovné tlaku. Toto dustroji je ve
zndzornéném prikladé provedeni vytvoreno jako konstrukéné jedno-
duché Soupatkové ventily 18, 19, a celkovy privod saciho vzduchu
do sacich skrini 14, 16 se d&a reqgulovat a v pripadé potfeby pfe-
rusit sSkrtici klapkou 20.

Pro privod vzduchu pod atmosférickym tlakem maji saci skriné
14, 16 na spodni strané otvory 21, 22, 23, 24 umisténé ve sméru
dopravy 3 za sebou. Pritom jsou otvory 21, 22 usporddany paralel-
né k otvorum 23, 24. Dvé Soupatka 26, 27 jsou uloZena ve vedenich
28, 29 napric¢ ke sméru dopravy 3 a sestdvaji nap¥. 2z ocelového
plechu nebo 2z plastové desky a Jjsou opatfena vidy dvéma otvory
31, 32 a 33, 34. Otvory 31, 32 Soupatek 26, 27 jsou ve vychozi
poloze Soupatka 26 mezi otvory 21, 23 skfiné, coZ znamena, Ze
otvory 21, 23 Jsou zakryty Soupdtkem 26. Otvory 33, 34 Soupatka
27 jsou ve vychozi poloze v pohledu ve sméru dopravy 3 usporadany
vpravo od otvoru 22, 23 skriné 16. V této vychozi poloze jsou
tedy saci skrfiné 13 aZ 16 uplné, tzn. shora uzavfeny jistym pod-
tem archu 30 neboli proudem archi a maji tedy stejny tlak, vyvo-
zeny zdrojem podtlaku 17. Soupatko 27 reguluje tlak v sacich
skfinich 14, 16 tim, Ze otvory 33, 34 tohoto Soupadtka 27 pricha-
zeji vice nebo méné do zdkrytu s otvory 22, 24 sacich sk¥ini 14,
16. Niasledkem toho se do sacich sk¥ini 14, 16 privadi vétsi nebo
mensi mnoZstvi atmosférického vzduchu.

Perforované dopravni 'pésy 4 Jjsou vedeny tak, 2Ze se na
dopravnim stole 1 ve sméru dopravy 3 rozbihaji, coZ znamena, Ze
vzdalenost a perforovanych dopravnich pdsi 4 je na zadatku
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dopravniho stolu 1 mensi neZ jejich vzd&lenost b na konci doprav-
niho stolu 1. P¥i délce dopravnl drahy napr¥. 1 000 mm je odchylka
kazdého dopravniho pasu 4 od sméru dopravy 3 napf. 0 aZ 15 mm.

V prvnim prikladé provedeni podle obr. 2 md pohdnény vdlec 8
Kk vedeni perforovanych dopravnich past 4 komolekuZelovy Usek 36,
37. KomolekuZelové duUseky 36, 37 Jjsou usporadédny ve vzdalenosti
a tak, Ze jejich vétsi prumér je obridcen smérem ven ke koncum
pohédnéného valce 8. Obraceci valec 9 md ve vzddlenosti b rovnéz
komolekuZelové useky 35, 40, usporddané tak, Ze mend3i prumér
komolych kuZell sméfuje ven na koncich obraceciho valce 9.

Ke korekci $ikmé polohy archi 30 je rychlost dopravnich pdasu
4 regulovatelnd. K tomuto ucelu je pohaneny vadlec 8 a obraceci
vdlec 9 uloZen spolec¢né axidlné posuvné a komolekuZelové useky
35, 36, 37, 40 jsou 8&irsi nez dopravni pidsy 4. Podle polohy
dopravniho padsu 4 na komolekuZelovém uUseku 36, 37 Jje jeho obvod
mensSi nebo vétsi a tedy i rychlost dopravnich padsd 4 Umérné
k obvodu komolekuZelového useku 36, 37 je rovnéZ mensi nebo vét-
si.

Pruzné uloZeny napinaci vdlec 11 md boéni vedeni 53, napf.
kotouc¢e na svych koncich, takZe dopravni pdsy 4 z néj nemohou
sklouznout. Pochopitelné je ovSem moZné, aby obraceci vélec 9
a pohédnény valec 8 byly uloZeny staciondrné a pouze napinaci
vdlec 11 byl axialné posuvny.

‘ Obraceci vdlec 9 miZe byt pri velmi malych rozdilech vzdale-
nosti a, b vytvoren jako pribéiny valec. Odchylka perforovanych
dopravnich pasd 4 ve sméru dopravy 3 je pak urdena jenom stoupa-
nim komolekuZelovych Usekd 36, 37 pohdnéného valce 8.

Podle druhého prikladu provedeni (obr. 3) jsou k nastaveni
odchylky perforovanych dopravnich pdsd 4 ve sméru dopravy 3 uspo-
rddany nastavovaci prostfedky. Pohdnény vdlec 8 mad k vedeni
dopravnich pdst 4 soudeckové useky 38, 39.

Obraceci valec 9 Jje nahrazen dvéma jednotlivymi valci,
jejichZ zakladni télesa jsou tvofena soudec¢kovymi hrideli 41, 42.
SoudecCkové hridele 41, 42 jsou uloZeny otoéné ve vodorovné vykyv-
ném ramu 43, 44. K rdmim 43, 44 je pripojen konec zavitové tyce
46, 47. Zavitové tyce 46, 47 jsou uloZeny otoéné v zévitovych
otvorech 48, 49 v postrannlm stojanu. K usnadnéni manipulace méa
kazda zavitova tyc¢ 46, 47 ruéni kolo 51, 52. Samozfejmé lze ruéni
kolo 51, 52 pri automatizaci provozu nahradlt regula¢nim motorem.

Mezi dopravnimi pésy 4 jsou usporadany dvé rady vyrovnava-
cich otvord 61, 62, které jsou rovnobéiné s ¥adami otvora 2.
Vyrovnavaci otvory 61 62 jsou propojeny s atmosferlckym tlakenm
na dolni strané dopravnlhc stolu 1 a brani tomu, aby mezi doprav-
nimi padsy 4 nevznikl podtlak, ktery by na né mohl plsobit neza-
douci brzdici silou, kterd by brzdila pohyb archi 30. V pfipadé
potfeby mohou byt ke zlepSenému klouzani archu 30 na dopravnim
stole 1 vyrovnévaci otvory 61, 62 pripojeny ke zdroji tlakového
Vzduchu, napr. k vytlacné strane dmychadla 17. Vyrovnavaci otvory
61, 62 mohou byt pridavné i na vnéj$i strané dopravnich pasa 4
v dopravnlm stole 1.
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Archy 30 jsou privadény ze stohu 63 na dopravni stal 1 tak,
Ze se vzajemné prekryvaji. Saci sk¥iné 13, 15, Vv nichZ je silny
podtlak, umozZniuji, aby archy 30 byly spolehlivé pr¥ritahovdny na
perforované dopravni pdsy 4 a pevné k nim p¥itisknuty. Archy 30
jsou dopravnimi pdsy 4 dopravovadny aZ k prednim dorazim 58 a sou-
¢asné jsou narovnavany rozbihajicimi se dopravnimi pasy 4.

U prednich dorazd 58 prekryvd predni arch 30 nepatrné
dopravni stil 1 v té oblasti, pod niZ lezi saci skriné 14, 16,
pracujici s mensim podtlakem. Ndsledkem toho mohou nezndzornéné
boéni dorazy vyrovnat do strany napnuty arch 36 s vynaloZenim

nepatrné sily.

Aby mohl byt vyrovnavaci pohyb co nejmensi, Jje v sacich
sk¥inich 14, 16 ruzné velky podtlak. Jeho regulaci provadi sSou-
patko 26. KdyZ napr¥. na dopravni pds 4, ktery 1lezi ve sméru
dopravy 3 vlevo, pusobi saci sk¥in 14 mensi saci silou, neZ jakou
pusobi saci skr¥in 16 na pravy dopravni pas 4, jsou vsSechny archy
béhem dopravy po dopravnim stole 1 p¥itahovadny smérem doprava.
Samozrejmé mohou byt uspordddny bocéni dorazy, k nimZ jsou archy
béhem dopravy pritahovdny a stranové vyrovndvany. RovnézZ lze
vytvaret bocné se prekryvajici proudy archl, které lze zachytit
po celé délce archu pomoci snimacich organa, zjidtujicich boéni
polohu. -

PATENTOVE NAROKY

1. Zarizeni k dopravé proudu archi, zejména Supinovité se prekry-
vajicich, ke stroji na jejich zpracovdni, s dopravnim stolem
opatfenym nekoneé¢nymi obihajicimi perforovanymi dopravnimi
pésy a s nejméné jednou podtlakovou saci sk¥ini, kterd je
umisténa pod dopravnim stolem a spojena pres saci otvory
v dopravnim stole s dolni stranou perforovanych dopravnich
pésl, vyznacujici se tim, Ze dopravni pasy (4) 3jsou ve sméru
dopravy (3) archu (30) rozbihavé tak, 2Ze vzdalenost (a) mezi
nimi na zacdtku dopravniho stolu (1) je mens$i neZ jejich vzda-
lenost (b) na konci dopravniho stolu (1).

2. Zarizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze dopravni pasy
(4) Jjsou vedeny na komolekuZelovém uUseku (36, 37) vratného
pohdnéného valce (8) a na komolekuZelovém Useku (35, 40) obra-
ceciho vdlce (9), jejichZ stoupdni je opacéné.

3. Zarizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kaZdy dopravni
pas (4) je veden na Jjedné strané na soudeékovém tseku (39,
39) vratného pohdnéného valce (8) a na druhé strané na vodo-
rovné vykyvném soudeckovém h¥ideli (41, 42).

4. Zarizeni podle néaroku 3, vyznaéujici se tim, Ze vykyvné sou-
deckové hridele (41, 42) jsou opatfeny reguladnimi prostredky
pro nastaveni odchylky dopravnich pasd (4) ze sméru dopravy

(3).
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5. Zatizeni podle ndrokd 1 aZ 4, vyznadujici se tim, Ze dopravni

6.

stil (1) md saci sk¥iné (13, 14, 15, 16) usporadané po dvoji-
cich za sebou a po dvojicich vedle sebe.

Zarizeni podle narokd 1 aZ 5, vyznadujici se tim, Ze alespon
saci skriné (14, 16), usporddané na konci dopravniho stolu
(1), Jjsou opatreny duUstrojim k individudlni regulaci saciho
vzduchu.

7. Zarizeni podle naroku 6, vyznacdujici se tim, 2Ze uUstroji

k regulaci saciho vzduchu je tvorfeno sSoupatkovymi ventily
(18, 19) a sSkrtici klapkou (20).

8. Zarizeni podle ndroku 1 aZ 7, vyznadujici se tim, Ze v doprav-

nim stole (1) je mezi dopravnimi pasy (4), pracujicimi s pod-
tlakem, usporadana nejméné jedna r*ada vyrovnavacich otvoru
(61, 62). :

9. Zarizeni podle naroku 1 aZ 8, vyznacdujici se tim, 2e vyrovna-

vaci otvory (61, 62) jsou usporddédny po obou strandch doprav-
nich past (4).

10.Zarizeni podle néroka 1, 2, 5 aZ 9, vyznadujici se tim, 3ze

pohdnény valec (8) a obraceci vdalec (9) je uloZen axidlné
prestavitelné, napinaci vAalec (11) md boéni vedeni (53)
a komolekuzZelové uUseky (35, 36, 37, 40) maji vétsi $ifku nez
dopravni pasy (4).

11.Za¥izeni podle ndrokd 1, 2, 5 az 9, vyznadujici se tim, 3Ze

napinaci vdlec (11) je uloZen axidlné posuvné, je opatfen bod&-
nimi vedenimi (53) a komolekuZelové useky (35, 36, 37, 40)
maji vétsi Sifku neZ dopravni pasy (4).

4 vykresy
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